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Abschnitt 033
B 402 Ausfahrtsschleife " I
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B 402 Ausfahrt Schéninghsdorf von Aufahrt auf K 202
bis ca.1km vor Auffahrt Meppen-Nord(21)
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Abschnitt 032
B 402 Ausfahrtsschleife
Schoninghsdorf auf K 202
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Abschnitt 029
B 402 Ausfahrt /Auffahrt
[l |Schéninghsdorf
L 1 +0,5 dB(A)
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B 402 Abschnitt Hohe Ausfahrt B 402 Ausfahrtsabschnitt
Hebelermeer
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B 402 von Auffahrtsende Schoninghsdorf bis Schéninghsdorf
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—1B 402 Ausfahrt /Auffahrt
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