
DN 300 SB  
20.00 m
1.16% 

15,00 m ü. NHN 
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vorhandene Sichtweite 

erforderliche Haltesichtweite für EKL 2 

Fahrt von links nach rechts 

Fahrt von links nach rechts 

Fahrt von rechts nach links 

Fahrt von rechts nach links 

Maßstab: 2,00 % / cm [cm] 

linker Fahrbahnrand 

rechter Fahrbahnrand 

Maßstab: 200 / R [cm] 

Rechtskurve 
Linkskurve 

Gradientenhöhe 

Höhen, Dimension, Material, Gefälle Entwässerungsleitung 

Höhen, Dimension, Material, Gefälle Entwässerungsleitung 

Entwässerung rechts 

Entwässerung links 

Geländehöhe 

Station Gelände 

Krümmung 

Querneigung 
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Bauwerk  PA 1/20
Brücke im Zuge der E 233
über die B 70
 
Bau-km  110+249,23 
KrW =  74,10 gon        LW = 28,00 m
BzG =  30,50 m           LH  =   4,70 m
MLC                            KH  =   2,00 m 

K:/PBergt/11062/12_Aenderung/Vestra/Unt_06_Höhenplan/ 290701-1-3-G-1-HW-1T-40-01-e-V.plt/11.06.2018 
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Lärmschutz 

D   = Deckelhöhe Schacht
S   = Sohlhöhe Schacht
SE = Sohlhöhe Einlauf
SA = Sohlhöhe Auslauf
E   = Einlauf
A   = Auslauf  

Schacht links Schacht mitte Schacht rechts 
Schacht mitte
und rechts 

Graben / Mulde links 

Grundwasserstand Rohrleitung mit Angabe der Dimension
und der Längsneigung 
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Graben / Mulde rechts 
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