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1. Aufgabenstellung und Grundlagen

Im stdlichen Stadtgebiet von Neustadt am Rilbenberge sind im Zuge der B 422 (Moordorfer
Strafl3e) und der K 336 (Fliegerstral3e) zwei héhengleiche Bahnubergange vorhanden, Uber
die u. a. die Stadtteile Moordorf und Poggenhagen an die Kernstadt angeschlossen sind. Al-
ternative Stral3enverbindungen westlich der Bahnstrecke sind nicht vorhanden. Das vorhan-
dene StralBennetz mit Klassifizierung der Stralenabschnitte ist Anlage 1 zu entnehmen.

Die Bahnstrecke weist als Hauptverbindung zwischen Bremen und Hannover eine hohe Aus-
lastung auf. Neben den Personenziigen wird sie insbesondere in den Nachtstunden auch
stark von Gliterzligen genutzt. Erhebungen ergaben, dass die beiden Bahnibergange jeden

Tag rd. 200 bzw. 230 mal geschlossen werden. Die Summe der SchlielRungszeiten erreicht
taglich Werte von lber 14 Stunden. Nachts kann die Wartezeit am Bahniibergang Moordor-
fer Stral3e bis zu 20 Minuten betragen.

Bild 1: Bahniibergang Moordorfer Stral3e im Zuge der B 442 (google)

Eine zusatzliche Problematik ergibt sich am Bahniibergang Moordorfer StraBe durch die Na-
he zum Knotenpunkt mit der Wunstorfer Strafl3e (Bild 1). Einerseits konnen die Rickstaus auf
der Moordorfer Stral3e bei geschlossener Schranke bis zur Wunstorfer Stral3e reichen. Ande-
rerseits kann der Verkehr in Richtung Nordosten nach Offnung der Schranke nicht ziigig ab-
flieBen, da die Linkseinbieger in Richtung Neustadt entsprechende Wartezeiten in Kauf
nehmen missen.
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Im Rahmen der Arbeiten zum ,Entwicklungskonzept fiir eine nachhaltige Mobilitat in Neu-
stadt am Ribenberge” sind verschiedene Varianten zur Aufhebung der Bahnubergénge im
Siden des Stadtgebietes entwickelt und untersucht worden. Fir drei dieser Varianten sollen
die Prognosebelastungen fur den Zeithorizont 2030 erarbeitet und mit den prognostizierten
Belastungen die Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte und die Verkehrsqualitat fur verschie-
dene Ausbauvarianten ermittelt werden.

Als Grundlage der Untersuchung stehen die im Rahmen des ,Entwicklungskonzeptes fir ei-
ne nachhaltige Mobilitat* erstellten Analyse- und Prognoseverkehrsmodelle der Stadt Neu-
stadt am Ribenberge zur Verfiigung. Erganzend wurden Verkehrszéhlungen an zwei Kno-
tenpunkten im Stden des Stadtgebietes durchgefiihrt.

2. Vorhandene Verkehrsbelastungen

Zur Aktualisierung der Verkehrsdaten im Untersuchungsbereich sind im April 2017 an einem
durchschnittlichen Werktag Verkehrsstromzahlungen an den Knotenpunkten B 442 / K 333
und K 336 / Dyckerhoffstral3e durchgefiihrt worden.

Die Verkehrsbelastungen am Knotenpunkt Wunstorfer StraRe / Moordorfer Stral3e wurden
Uber einen Zeitraum von jeweils drei Stunden am Morgen und am Nachmittag erhoben. Die
auf Tageswerte hochgerechneten Ergebnisse sind in Anlage 2, Blatt 1 dargestellt. Die
Wunstorfer Stral3e (B 442) wird nordlich des Knotenpunktes von rd. 12.300 Kfz/Werktag be-
fahren. Der sidliche Abschnitt der Wunstorfer StraRe (K 333) nimmt rd. 7.600 Kfz/Werktag
auf. Die Moordorfer Stral3e (B 442), die nachgeordnet in den Knotenpunkt einmindet, weist
eine Verkehrsbelastung von rd. 5.100 Kfz/Werktag auf. Die Fahrbeziehungen aus der Moor-
dorfer Straf3e sind fast ausschlief3lich in Richtung Norden gerichtet.

Die Verkehrsstrombelastungen am Knotenpunkt K 336 / Dyckerhoffstral3e kbnnen Anlage 2,
Blatt 2 enthommen werden. Die K 336 nimmt rd. 5.250 Kfz/Werktag westlich und rd. 2.550
Kfz/Werktag 0Ostlich des Knotenpunktes auf. Der nordliche Abschnitt der Dyckerhoffstral3e
(B 442) wird taglich von rd. 4.400 Kfz befahren. Fur den sidlichen Abschnitt der Dycker-
hoffstral3e infaus Richtung Fliegerhorst wurde eine Verkehrsbelastung von rd. 1.400 Kfz/
Werktag ermittelt.

Der Anlage 2, Blatt 3 und 4 kdnnen die Spitzenstundenbelastungen am Knotenpunkt Wuns-
torfer StraRe / Moordorfer Stral3e fir den Morgen und den Nachmittag entnommen werden.
Am Morgen sind die Knotenstrome in Fahrtrichtung Neustadt deutlich starker belastet als die
Gegenrichtungen. Am Nachmittag, wenn insgesamt die hochsten Verkehrsmengen auftreten,
sind die Richtungsunterschiede eher gering.
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Die Spitzenstundenbelastungen am Knotenpunkt K 336 / Dyckerhoffstral3e sind Anlage 2,
Blatt 5 und 6 zu entnehmen. Am Morgen flie3t der Verkehr im Zuge der K 336 verstarkt in
Richtung Osten. Am Nachmittag fuhrt der starke Quellverkehr des Fliegerhorstes dazu, dass
jeweils die vom Knotenpunkt wegfiihrende Richtung die starkere Verkehrsbelastung auf-
weist. Auch dieser Knotenpunkt weist nachmittags im Vergleich zu morgens die hohere Ge-
samtbelastung auf.

Die Verkehrsbelastungen auf der BahnhofstraRe (K 336) sind im November 2013 mit Hilfe
eines Radargerates ermittelt worden. Der in Anlage 2, Blatt 7 dargestellten Tagesganglinie
ist zu entnehmen, dass der Querschnitt von rd. 3.120 Kfz/Werktag befahren wird. Der
Schwerverkehrsanteil liegt bei rd. 5 %. Die maximalen Belastungen werden in der Spitzen-
stunde am Morgen zwischen 7.00 und 8.00 Uhr mit 283 Kfz und in der Spitzenstunde am
Nachmittag zwischen 15.30 und 16.30 Uhr mit 379 Kfz erreicht. Auch hier weist in beiden
Hauptverkehrszeiten die Fahrtrichtung Osten die héheren Belastungen auf.

Aufbauend auf den aktuellen Z&ahlergebnissen ist das Analyseverkehrsmodell der Stadt Neu-
stadt am Rubenberge im Untersuchungsraum aktualisiert worden. Die Belastungszahlen in
Anlage 3, Blatt 1 weisen eine hohe Ubereinstimmung mit den Zahlwerten auf.

3. Zukunftige Verkehrsbelastungen
3.1 Prognosenullfall

Die Prognosen fur den Untersuchungsbereich bauen auf den Daten des ,Entwicklungskon-
zept fur eine nachhaltige Mobilitat in Neustadt am Ribenberge” auf. Nach der Prognose der
deutschlandweiten Verkehrsverflechtungen sowie den Shell-Szenarien werden die Fahrleis-
tungen in der Bundesrepublik Deutschland in den néchsten Jahren nur noch geringfugig zu-
nehmen. Die Bevdlkerungszahlen im Stadtgebiet von Neustadt werden langfristig eher riick-
laufig sein. Aus den Randbedingungen lasst sich ableiten, dass das Verkehrsaufkommen im
Stralennetz nur noch vergleichsweise geringfligig anwachsen wird.

Die Prognosebelastungen 2030 sind zunachst fur den Prognosenullfall ermittelt worden, der
im Untersuchungsbereich dem vorhandenen Straf3ennetz entspricht. Dem Belastungsbild in
Anlage 3, Blatt 2 ist zu entnehmen, dass fir die Wunstorfer StralRe rd. 12.900 Kfz/Werktag
prognostiziert werden. FUr die Bahnubergénge wurden Belastungen von rd. 5.350 Kfz/Werk-
tag bzw. rd. 2.850 Kfz/Werktag ermittelt.

Die Prognosebelastungen im Planungsnullfall dienen zum Vergleich mit den Prognosebelas-
tungen in den Planféllen.
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3.2 Planungsvariante Sud 1

Im Rahmen der Arbeiten zum ,Entwicklungskonzept fur eine nachhaltige Mobilitdt in Neu-
stadt am Ribenberge” sind verschiedene Varianten zur Aufhebung der Bahniibergdnge im
Suden des Stadtgebietes entwickelt und untersucht worden. Dabei wurden auch Méglichkei-
ten fur eine zukinftige Klassifizierung der Stralenabschnitte erarbeitet.

Ausgangspunkt der Untersuchungen ist die Problematik, dass die B 442 zwischen Neustadt
und Wunstorf durch den Fliegerhorst unterbrochen ist. Es wird daher von den Stral3enbau-
verwaltungen eine Neuordnung des StraRennetzes angestrebt. So ist im Zusammenhang mit
den Planungen zur Ortsumgehung Wunstorf in der Diskussion, die Klassifizierungen der
B 442 und der K 333 zu tauschen. Die B 442 wirde zukinftig bis Blumenau 6stlich der
Bahnstrecke verlaufen und diese dann erst im Zuge der Ortsumgehung Wunstorf queren.

Ausgehend von einer Umklassifizierung der StraRenabschnitte zwischen Neustadt und
Wunstorf sowie den Widerstédnden in der Kernstadt Neustadt gegen eine Verlegung der
B 442 auf die Westseite der Bahnstrecke sind Mdglichkeiten gesucht worden, die K 336 so-
wie die Moordorfer Stral3e tber eine gemeinsame Bahnquerung an die verlegte B 442 anzu-
binden.

Die Aufhebung des Bahnlibergangs im Zuge der K 336 (Fliegerstral3e) ist bereits vor vielen
Jahren untersucht worden. Die Ausflhrungsvariante, flr die schon ein Planfeststellungsbe-
schluss vorlag, sieht eine Verschwenkung der Fliegerstral3e ¢stlich der Dewitz-von-Woyna-
Stral3e in Richtung Norden vor. Die K 336n unterquert die Bahnstrecke in einem Trogbau-
werk und schlief3t nérdlich der BahnhofstralRe an die verlegte B 442 an. Das Stralennetz mit
Planungsvariante Sud 1 ist in Anlage 4, Blatt 1 dargestellt. Durch die Aufhebung des Bahn-
Ubergangs verliert die Moordorfer Straf3e ihre Verkehrsbedeutung und kann zur kommunalen
Stral3e abgestuft werden.

Die Prognosebelastungen im Stral3ennetz mit Planungsvariante Stud 1 kénnen der Anlage 4,
Blatt 2 entnommen werden. Die Trogstrecke im Zuge der K 336 nimmt rd. 8.200 Kfz/Werk-
tag auf. Die Verkehrsbhelastungen auf der verlegten B 442 steigen auf bis zu 12.300 Kfz/
Werktag an. Die Moordorfer Strafl3e / Dyckerhoffstral’e (ehemalige B 442) nimmt nur noch
bis zu 1.650 Kfz/Werktag auf.

Der Anlage 4, Blatt 3 sind die Belastungsdifferenzen zum Planungsnulifall zu entnehmen.
Neben der Bahnhofstral3e wird auch die ehemalige B 442 um rd. 3.000 bis 5.000 Kfz/ Werk-
tag entlastet. Wunstorfer Strafl3e und Fliegerstral3e sind entsprechend hdher belastet.

Die prognostizierten Verkehrsstrome an den Knotenpunkten K 336 / Dyckerhoffstrale und
B 442 /| K 336n sind in Anlage 4, Blatt 4 dargestellt. Die Geradeausstrome im Zuge der
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K 336 steigen deutlich an, so dass eine Umgestaltung des Knotenpunktes in eine ,normale“
Kreuzung oder in einen Kreisverkehrsplatz in Erwagung zu ziehen ist. Die beiden Knotenzu-
fahrten der DyckerhoffstralRe sind jetzt ann&hernd gleich stark belastet.

3.3 Planungsvariante Sid 2

In der Variante Sid 1 liegt die Problematik zur Aufnahme des gesamten Ost-West-Verkehrs
insbesondere in der hohen Belastung des angebauten Abschnitts der Fliegerstral3e. Die Va-
riante Sud 2 sieht daher eine Verschwenkung der Fliegerstrale westlich der Wohnbebauung
in Richtung Norden vor. Die K 336n quert die Bahnstrecke mit einem Briickenbauwerk und
schliel3t weiter dstlich an die verlegte B 422 an.

Das StraBennetz mit Planungsvariante Sid 2 ist in Anlage 5, Blatt 1 dargestellt. Beide
Bahnubergénge werden aufgehoben und durch das Briickenbauwerk im Zuge der K 336n
ersetzt. Die Dewitz-von-Woyna-Straf3e wird an die K 336n angebunden.

Die Prognosebelastungen im Stralennetz mit Planungsvariante Std 2 sind der Anlage 5,
Blatt 2 zu entnehmen. Die K 336n nimmt in H6he der Bahnquerung analog zur Planungsva-
riante Std 1 rd. 8.200 Kfz/Werktag auf. Die Anlage 5, Blatt 3 zeigt die Belastungsdifferen-
zen zum Planungsnullifall. Neben der Bahnhofstral3e und des 6stlichen Abschnitts der Flie-
gerstrafl3e wird auch in der Planungsvariante Sid 2 die Moordorfer Strafl3e deutlich entlastet.

Die prognostizierten Verkehrsstrome an den Knotenpunkten K 336 / Dyckerhoffstrale und
B 442 / K 336n entsprechen den Verkehrsstromen in der Planungsvariante Sud 1.

34 Planungsvariante Mitte 2

Eine weitere Mdglichkeit fir eine gemeinsame Querung der Bahnstrecke ist in Hohe der
Eduard-Dyckerhoff-StraBe vorhanden. Dem geplanten StraBennetz mit Planungsvariante
Mitte 2 in Anlage 6, Blatt 1 ist zu entnehmen, dass die K 336 Uber Moordorfer Stral3e und
Eduard-Dyckerhoff-Stral3e verlauft und dstlich der Bahnstrecke an die zukiinftige B 442 an-
schlie3t. Aufgrund der Lage der B 442 direkt an der Bahnstrecke muss diese zunachst mit
gequert werden.

Der westliche Teil von Poggenhagen ist tber die Dewitz-von-Woyna-Stral3e an die K 336n
angebunden. Durch die Aufhebung beider Bahnibergange kann neben Fliegerstraf3e und
Bahnhofstral’e auch der nordliche Abschnitt der Moordorfer Stral3e zur kommunalen Stral3e
abgestuft werden.
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Die Prognosebelastungen im Straf3ennetz mit Planungsvariante Mitte 2 sind in Anlage 6,
Blatt 2 dargestellt. Die StraBentberfihrung im Zuge der K 336n nimmt rd. 8.200 Kfz/Werk-
tag auf. Die Verkehrsbelastungen auf der Wunstorfer Stralle steigen auf rd. 9.500 bzw.
12.300 Kfz/Werktag an. Die Fliegerstral3e ist nur noch gering belastet.

Der Anlage 6, Blatt 3 sind die Belastungsdifferenzen zum Planungsnulifall zu entnehmen.
Neben BahnhofstraRe und FliegerstraRe wird auch der nordliche Teil der Moordorfer Stral3e
deutlich entlastet. Die Wunstorfer Stral3e muss rd. 2.250 bzw. 5.150 Kfz/Werktag zusatzlich
aufnehmen. Auch der sudliche Abschnitt der Moordorfer Straf3e ist um 1.500 bzw. 2.200 Kfz/
Werktag hoher belastet als im Planungsnullfall.

Die prognostizierten Verkehrsstrome an den Knotenpunkten K 336 / Dyckerhoffstral3e und
B 442 / K 336n sind in Anlage 6, Blatt 4 dargestellt.

4. Leistungsfahigkeitsberechnungen
4.1 Allgemeines

Die Leistungsféahigkeitsberechnungen fiir die Knotenpunkte werden nach HBS* durchgefiihrt.
Zur Beurteilung der Verkehrssituation werden die Kapazitatsreserven und die damit verbun-
denen mittleren Wartezeiten der Nebenstromfahrzeuge ermittelt. Es wird die Qualitat des
Verkehrsablaufs jedes Fahrstreifens getrennt berechnet. Die schlechteste Qualitat ist bei der
zusammenfassenden Beurteilung der Verkehrssituation an einem Knotenpunkt malRgebend.
Als Zielvorgabe wird fir alle Knotenpunkte die Qualitatsstufe D angestrebt, was mittleren
Wartezeiten von maximal 45 Sekunden entspricht.

Die Merkmale der im HBS festgelegten Qualitatsstufen A (sehr gut) bis F (ungentigend) wer-
den in Tabelle 1 beschrieben.

Tabelle 1: Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs und ihre Merkmale

Knotenpunkte ohne LSA

Stufe A | Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Knotenpunkt pas-
sieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

Stufe B | Die Fahrméglichkeiten der wartepflichtigen Kfz werden vom bevorrechtigten Verkehr
beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind gering.

Stufe C | Die Fahrzeugfihrer in den Nebenstrdomen miissen auf eine merkbare Anzahl von be-
vorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind spurbar. Es kommt
zur Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner rdumlichen Ausdehnung
noch beziglich der zeitlichen Dauer eine starke Beeintrachtigung darstellt.

! Handbuch fiir die Bemessung von Strafl3enverkehrsanlagen (HBS), Ausgabe 2015, FGSV, Kdin
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Stufe D | Die Mehrzahl der Fahrzeugfiihrer muss Haltevorgange, verbunden mit deutlichen Zeit-
verlusten, hinnehmen. Fir einzelne Kfz kénnen die Wartezeiten hohe Werte anneh-
men. Auch wenn sich voriibergehend ein merklicher Stau in einem Nebenstrom erge-
ben hat, bildet sich dieser wieder zuriick. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

Stufe E | Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr abbauen. Die
Wartezeiten nehmen grofRe und dabei stark streuende Werte an. Geringfuigige Ver-
schlechterungen der EinflussgrofRen kdnnen zum Verkehrszusammenbruch fihren.
Die Kapazitat wird erreicht.

Stufe E | Die Anzahl der Kfz, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je Zeiteinheit zuflie-
Ben, ist Uber ein langeres Zeitintervall groRer als die Kapazitat fur diesen Verkehrs-
strom. Es bilden sich lange, standig wachsende Schlangen mit besonders hohen War-
tezeiten. Die Situation l6st sich erst nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstéar-
ken im zuflieBenden Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist Uberlastet.

Die Stauldngen kdnnen nicht generell als Qualitatskriterium angesehen werden. Sie kdnnen
jedoch maRgebend werden, wenn die Gefahr besteht, dass andere Verkehrsstrome oder der
Verkehrsfluss an einem benachbarten Knotenpunkt beeintrachtigt werden.

Die Leistungsfahigkeitsberechnungen werden mit den prognostizierten Belastungen in der
Spitzenstunde am Nachmittag durchgefiihrt. Die Spitzenstundenanteile wurde aus der Ana-
lyse ibernommen.

4.2 Planungsvarianten Siid 1 und 2

Die Planungsvarianten Sud 1 und 2 sehen einen Anschluss der K 336n an die B 442 vor.
Dieser Anschluss ist zunachst als unsignalisierte Einmindung untersucht worden. Fir die
Linksabbieger von der B 442 aus Richtung Siden ist ein Linksabbiegestreifen berlcksichtigt
worden. Fir den Rechtsabbieger aus Richtung Norden wurde ein Ausfahrkeil mit Dreiecksin-
sel vorgesehen.

Die Berechnungsergebnisse in Anlage 7, Blatt 1 zeigen, dass fur den Knotenpunkt mit der
beschriebenen Ausbauform keine ausreichende Leistungsfahigkeit nachgewiesen werden
kann. Der Verkehrsablauf wird mit der Qualitatsstufe ,F* beurteilt, da die mittleren Wartezei-
ten fur die Einbieger Werte von mehreren Minuten erreichen. Auch die Rickstaulangen sind
entsprechend lang. Eine unsignalisierte Einmindung kann das prognostizierte Verkehrsauf-
kommen somit nicht aufnehmen.

In einem zweiten Schritt ist die Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes als Kreisverkehrsplatz
betrachtet worden. Die Berechnungsergebnisse in Anlage 7, Blatt 2 weisen als Gesamter-
gebnis einen Verkehrsablauf der Qualitatsstufe ,A" aus. Die mittleren Wartezeiten in den drei
Knotenzufahrten liegen zwischen 5 und 8 Sekunden. Die Ruckstauldngen N-95 sind mit zwei
bzw. drei Pkw-Einheiten nur gering.
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Der Knotenpunkt B 442 / K 336n kann daher als Kreisverkehrsplatz ausgebaut werden. Al-
ternativ ist eine signalgeregelte Einmundung in Erwagung zu ziehen.

Durch die starke Verdnderung der Verkehrsstréme in den Planungsvarianten Sud 1 uns 2 ist
auch die Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes K 336 / DyckerhoffstralRe untersucht worden.
Hierzu wurden zunéchst Berechnungen flir einen Kreuzungsausbau durchgefiihrt. Dabei
wurde der Ausbau von Linksabbiegestreifen auf der K 336 beriicksichtigt.

Den Berechnungsergebnissen in Anlage 7, Blatt 3 ist zu entnehmen, dass fir den Knoten-
punkt als unsignalisierte Kreuzung eine ausreichende Leistungsfahigkeit mit einem Ver-
kehrsablauf der Qualitatsstufe ,B“ nachzuweisen ist. Die mittleren Wartezeiten in den nach-
geordneten Zufahrten erreichen Werte von rd. 8 bzw. 15 Sekunden. Die Rickstauldngen
N-95 flr die Linksabbieger von der K 336 sind mit einer Pkw-Einheit nur gering.

In einem zweiten Schritt ist die Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes als Kreisverkehrsplatz
betrachtet worden. Die Berechnungsergebnisse in Anlage 7, Blatt 4 zeigen als Gesamter-
gebnis einen Verkehrsablauf der Qualitatsstufe ,A“. Die mittleren Wartezeiten liegen in allen
Knotenzufahrten unterhalb von 5 Sekunden.

Der Knotenpunkt K 336 / Dyckerhoffstral3e kann alternativ als unsignalisierte Kreuzung oder
als Kreisverkehrsplatz ausgebaut werden, wobei als Kreisverkehrsplatz auch hier die besse-
re Qualitatsstufe zu erzielen ist.

4.3 Planungsvariante Mitte 2

Analog zum bisherigen Vorgehen ist auch fur die Planungsvariante Mitte 2 zunachst ein An-
schluss der K 336n an die B 442 als unsignalisierte Einmindung untersucht worden. Es wur-
den ein Linksabbiegestreifen und ein Ausfahrkeil mit Dreiecksinsel berticksichtigt.

Die Berechnungsergebnisse in Anlage 8, Blatt 1 zeigen, dass der Knotenpunkt mit der be-
schriebenen Ausbauform keine ausreichende Leistungsfahigkeit aufweist. Der Verkehrsab-
lauf ist mit der Qualitatsstufe ,F* zu beurteilen, da die mittleren Wartezeiten fir die Einbieger
sehr grol3e Werte annehmen. Auch die Riickstauléangen sind entsprechend lang.

Fur einen Ausbau des Knotenpunktes als Kreisverkehrsplatz kann dagegen eine sehr gute
Leistungsfahigkeit nachgewiesen werden. Die Berechnungsergebnisse in Anlage 8, Blatt 2
weisen als Gesamtergebnis einen Verkehrsablauf der Qualitatsstufe ,A“ aus. Die mittleren
Wartezeiten in den drei Knotenzufahrten liegen zwischen 6 und 9 Sekunden. Die Ruckstau-
langen N-95 sind mit zwei bis vier drei Pkw-Einheiten nur gering.
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Der Knotenpunkt B 442 / K 336n kann daher auch in der Planungsvariante Mitte 2 als Kreis-
verkehrsplatz ausgebaut werden. Alternativ ist der Ausbau einer signalgeregelten Einmin-

dung mdglich.

5. Verkehrsdaten zur Berechnung der Schallimmissionen

Waéhrend zur Bemessung der Verkehrsanlagen die Spitzenstundenbelastung — die i. d. R.
am Werktag auftritt — heran zu ziehen ist, werden die Schallimmissionen mit Mittelwerten 0-
ber alle Tage des Jahres berechnet. Daher muss zunachst eine Umrechnung der Werktags-
werte (DTVw) in Jahresmittelwerte (DTV) erfolgen, aus denen die mittleren Stundenwerte
berechnet werden konnen. Neben den Verkehrsmengen sind zusétzlich die Lkw-Anteile

>2,8 t tags (py) und nachts (p,) von Bedeutung.

e DTV,

e DTV

o SV-Antell
* D

[ pn

Tabelle 2: DTV-Werte und Lkw-Anteile im Planungsnullifall

durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke an Werktagen [Kfz/24 h]

durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke aller Tage [Kfz/24 h]
durchschnittlicher Schwerverkehrsanteil aller Tage > 3,5 t [%0]

Lkw-Anteil > 2,8 t tags [%]
Lkw-Anteil > 2,8 t nachts [%]

Abschnitt DTVw DTV SV Pt Pn
Wunstorfer Stral3e 1 8.000 7.500 5,0 6,5 7,5
Wunstorfer Stral3e 2 7.200 6.750 55 7,0 8,0
Wunstorfer StralRe 3 12.900 12.050 50 6,5 7,0
Wunstorfer Stral3e 4 8.950 8.350 55 7,0 8,0
Moordorfer Straf3e 1 5.350 5.000 45 5,5 5,5
Moordorfer Straf3e 2 4,550 4.250 55 7,0 7,0
Moordorfer StralRe 3 4.950 4.650 50 6,5 6,5
Bahnhofstral3e 2.850 2.650 4,0 50 4,0
BahnhofstralRe 3.250 3.050 4.0 5,0 40
Fliegerstralie 2.650 2.500 45 5,5 45
K 336 5.550 5.200 4,5 55 50
Fliegerhorst 1.400 1.300 8,5 10,0 5,0

@ Ingenieurgemeinschaft Dr.-Ing. Schubert, Hannover




Verkehrstechnische Untersuchung

zur Aufhebung der Bahniibergange in Neustadt-Poggenhagen Seite 11

Tabelle 3: DTV-Werte und Lkw-Anteile — Planungsvariante Sud 1
Abschnitt DTVw DTV SV Pt Pn
Wunstorfer Stral3e 1 12.900 12.050 5,0 6,5 7,0
Wunstorfer Stral3e 2 12.300 11.500 55 7,0 7,5
Wunstorfer Stral3e 3 9.450 8.850 5,5 7,0 8,0
Wunstorfer Stral3e 4 8.950 8.350 5,5 7,0 8,0
Moordorfer Stral3e 1 200 200 2,0 3,0 2,0
Moordorfer Straf3e 2 1.650 1.550 2,0 3,0 2,0
Moordorfer StralRe 3 1.000 950 2,0 3,0 2,0
Moordorfer StralRe 4 900 850 2,0 3,0 2,0
Dewitz-von-Woyna-Str. 1 1.000 950 2,0 3,0 2,0
Dewitz-von-Woyna-Str. 2 950 900 2,0 3,0 2,0
Bahnhofstral3e 900 850 2,0 3,0 2,0
K 336n 8.200 7.650 4,5 55 5,0
Fliegerstralle 1 7.200 6.750 45 5,5 5,0
Fliegerstralie 2 7.000 6.550 5,0 6,0 5,5
K 336 5.550 5.200 4,5 55 5,0
Fliegerhorst 1.400 1.300 8,5 10,0 5,0

Tabelle 4: DTV-Werte und Lkw-Anteile — Planungsvariante Sid 2
Abschnitt DTVw DTV SV o} Pn
Wunstorfer Stralle 1 12.900 12.050 5,0 6,5 7,0
Wunstorfer Stral3e 2 12.300 11.500 5,5 7,0 7,5
Wunstorfer Stral3e 3 9.450 8.850 55 7,0 8,0
Wunstorfer Stral3e 4 8.950 8.350 5,5 7,0 8,0
Moordorfer Stral3e 1 200 200 2,0 3,0 2,0
Moordorfer Stral3e 2 1.650 1.550 2,0 3,0 2,0
Moordorfer Strafl3e 3 1.000 950 2,0 3,0 2,0
Moordorfer StralRe 4 900 850 2,0 3,0 2,0
Dewitz-von-Woyna-Str. 1 1.000 950 2,0 3,0 2,0
Dewitz-von-Woyna-Str. 2 950 900 2,0 3,0 2,0
Bahnhofstralle 900 850 2,0 3,0 2,0
Fliegerstralie 1 650 600 2,0 3,0 2,0
Fliegerstralie 2 7.000 6.550 50 6,0 55
K 336n 1 8.200 7.650 4,5 5,5 5,0
K 336n 2 7.200 6.750 4,5 55 5,0
K 336 5.550 5.200 4,5 55 5,0
Fliegerhorst 1.400 1.300 8,5 10,0 5,0
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Tabelle 5: DTV-Werte und Lkw-Anteile — Planungsvariante Mitte 2

Abschnitt DTVw DTV SV Pt Pn
Wunstorfer Stral3e 1 12.900 12.050 5,0 6,5 7,0
Wunstorfer Stral3e 2 12.300 11.500 55 7,0 7,5
Wunstorfer StralRe 3 9.450 8.850 55 7,0 8,0
Wunstorfer Stral3e 4 8.950 8.350 55 7,0 8,0
Moordorfer Strafle 1 200 200 2,0 3,0 2,0
Moordorfer Straf3e 2 7.150 6.700 5,0 6,0 6,0
Moordorfer StralRe 3 6.050 5.650 55 6,5 6,5
Moordorfer Stral3e 4 1.000 950 2,0 3,0 2,0
BahnhofstralRe 900 850 2,0 3,0 2,0
Fliegerstralie 1 650 600 2,0 3,0 2,0
Fliegerstralie 2 250 250 2,0 3,0 2,0
Dewitz-von-Woyna-Str. 450 400 2,0 3,0 2,0
K 336n 1 7.800 7.300 4,5 55 5,0
K 336n 2 8.200 7.650 4,5 55 5,0
K 336 5.550 5.200 4,5 55 5,0
Fliegerhorst 1.400 1.300 8,5 10,0 5,0

o DTV, durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke an Werktagen [Kfz/24 h]

e DTV durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke aller Tage [Kfz/24 h]

e SV-Anteil  durchschnittlicher Schwerverkehrsanteil aller Tage > 3,5 t [%]

° D Lkw-Anteil > 2,8 t tags [%0]

* DPpn Lkw-Anteil > 2,8 t nachts [%]

6. Zusammenfassende Schlussbemerkungen

Im stdlich Stadtgebiet von Neustadt am Ribenberge sind im Zuge der B 422 und der K 336
zwei hohengleiche Bahniubergange vorhanden, tber die u. a. die Stadtteile Moordorf und
Poggenhagen an die Kernstadt angeschlossen sind. Die Bahnstrecke weist als Hauptverbin-
dung zwischen Bremen und Hannover eine hohe Auslastung auf. Neben den Personenzi-
gen wird sie insbesondere in den Nachtstunden auch stark von Guterziigen genutzt. Erhe-
bungen an den Bahniibergangen ergaben SchlieBungszeiten von tber 14 Stunden pro Tag.

Im Rahmen der Arbeiten zum ,Entwicklungskonzept fiir eine nachhaltige Mobilitat in Neu-
stadt am Ribenberge” sind verschiedene Varianten zur Aufhebung der Bahnubergénge im
Suden des Stadtgebietes entwickelt und untersucht worden. Auf der Grundlage der vorhan-
denen Verkehrsmodelle und aktueller Zahlergebnisse ist eine Prognose fiir den Zeithorizont
2030 fur den Untersuchungsraum Moordorf — Poggenhagen erstellt worden. Fir drei vorlie-
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gende Varianten zur Aufhebung der Bahniibergéange wurden die Prognosebelastungen be-
rechnet und die verkehrlichen Wirkungen aufgezeigt. Fir wesentliche Knotenpunkte im Un-
tersuchungsraum sind die Verkehrsstrome ermittelt und Leistungsfahigkeitsberechnungen fir
verschiedene Ausbaumdéglichkeiten durchgefihrt worden. Dartber hinaus wurden die Ver-
kehrsdaten fir die Berechnung der Schallimmissionen zusammengestellit.

Die Ergebnisse der Untersuchung zeigen, dass die Bahniibergange durch eine neue Bahn-
querung zwischen den beiden Bahniibergangen ersetzt werden kann. Die Planungsvarianten
sind so angelegt, dass sie das Verkehrsaufkommen der B 442 und der K 336 aufnehmen
konnen. Unter Bericksichtigung einer Verlegung der B 442 auf die K 333 sind fir alle Varian-
ten StralRennetze mit Vorschlagen fiir eine Klassifizierung entwickelt worden.

Als Ergebnis der Leistungsfahigkeitsberechnungen ist festzuhalten, dass die Anbindung der
K 336n an die verlegte B 442 in jedem Fall als Kreisverkehrsplatz ausgebaut werden sollte.
In jeder der untersuchten Varianten kann ein sehr guter Verkehrsablauf erzielt werden. Auch
der Knotenpunkt K 336 / Dyckerhoffstral3e sollte in eine Kreuzung oder in einen Kreisver-
kehrsplatz umgestaltet werden, wenn die Planungsvarianten Sid 1 oder 2 realisiert werden.

Hannover, im Juni 2018

Ingenieurgemeinschaft Dr.-Ing. Schubert

2. d_

(Dipl.-Ing. Th. Muller)
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Verzeichnis der Anlagen

Anlage  Blatt
1 Vorhandenes StralRennetz

2 Zahlergebnisse

Wunstorfer Straf3e / Moordorfer Stral3e — Tageswerte

K 336 / DyckerhoffstraRe — Tageswerte

Wounstorfer StralRe / Moordorfer Strafl3e — Spitzenstunde am Morgen
Waunstorfer Stral3e / Moordorfer Stral3e — Spitzenstunde am Nachmittag
K 336 / DyckerhoffstraRe — Spitzenstunde am Morgen

K 336 / Dyckerhoffstra3e — Spitzenstunde am Nachmittag
Tagesganglinie K 336 (Bahnhofstral3e)

N o 0ok WON P

Analysebelastungen 2017
Prognosebelastungen 2030 im Prognosenullfall

N

StraRennetz mit Planungsvariante Sud 1

Prognosebelastungen 2030 — Planungsvariante Sid 1
Belastungsdifferenzen Planungsvariante Sud 1 — Planungsnullifall
Knotenstrombelastungen 2030 — Planungsvariante Sud 1

A W N

StraRennetz mit Planungsvariante Sud 2
Prognosebelastungen 2030 — Planungsvariante Sid 2
Belastungsdifferenzen Planungsvariante Sud 2 — Planungsnullifall

w N -

Strallennetz mit Planungsvariante Mitte 2

Prognosebelastungen 2030 — Planungsvariante Mitte 2
Belastungsdifferenzen Planungsvariante Mitte 2— Planungsnullfall
Knotenstrombelastungen 2030 — Planungsvariante Mitte 2

A W N PP

7 Planungsvarianten Stid 1 und 2

Beurteilung des Knotenpunktes B 422 / K 336n als Einmiindung
Beurteilung des Knotenpunktes B 422 / K 336n als Kreisverkehr
Beurteilung des Knotenpunktes K 336 / Dyckerhoffstralie als Kreuzung
Beurteilung des Knotenpunktes K 336 / DyckerhoffstralRe als Kreisverkehr

A W N P

8 Planungsvariante Mitte 2
Beurteilung des Knotenpunktes B 422 / K 336n als Einmiindung
Beurteilung des Knotenpunktes B 422 / K 336n als Kreisverkehr

N P
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Vorhandenes StraBennetz

Erlauterung:

Einteilung des Netzes nach der Klassifizierung

und Bedeutung der Strallen:

Bundesstralte

Kreisstralle

kommunale Stralte
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Anlage 2
Blatt 1

Knotenpunkt Wunstorfer Stral3e-S. / Wunstorfer Stral3e-N. / Moordorfer StralRe

Knotenstrombelastungen - Tageswerte

Grundlage: Verkehrszahlung vom 06.04.2017
Belastungsangaben in: Kfz / 24 Std.
Bemerkungen: Zahlzeit von 07:00 - 10:00 Uhr und 15:00 - 18:00 Uhr
Zahistelle 1
N 12.295
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<t ™ . (s2] Lo
© N~ =z < —
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N ™ & N ™
©
n
)
€ 4 3
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e
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o
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(s2}
o
~ 94 9
Q
@
©
1 2 n
v v &
O
< ™ = N Lo
o N 2 o -
© S — |~
o™ ; ™
3.767 3.817
7.584
Knotenpunktgesamtbelastung: 12.491

13.04.2017

Z01 Wunstorfer Str. - Moordorfer Str..xls
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Knotenpunkt Dyckerhoffstralle (B 442) / K 336 / DyckerhoffstraBe / Fliegerstrafe (K 336)

Knotenstrombelastungen - Tageswerte

Grundlage: Verkehrszahlung von Donnerstag, 06.04.2017
Belastungsangaben in: Kfz / 24 Std.
Bemerkungen: Zahlzeit von 07:00 - 10:00 Uhr und 15:00 - 18:00 Uhr
Zahlstelle 2
N
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<
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o N
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()] —
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N —
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[}
2
7 8 9 ©
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o
<t N~ Ln = N~ N ™
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N - | ™ 2 I3\ — | ™
o
>
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686 692
1.378
Knotenpunktgesamtbelastung: 6.793
13.04.2017 Z02 Dyckerhoffstr. - K 332 - Fliegerstr..xls
Limmerstral3e 41, 30451 Hannover
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Knotenpunkt Wunstorfer Stral3e-S. / Wunstorfer Stral3e-N. / Moordorfer StralRe

Knotenstrombelastungen in der Spitzenstunde am Morgen

Grundlage: Verkehrszahlung vom 06.04.2017
Belastungsangaben in: Kfz / Std.
Bemerkungen: Spitzenstunde am Morgen von 07:30 bis 08:30 Uhr
Zahlstelle 1
N 928
352 576
N~ o . o O
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— N ] N ™
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Knotenpunktgesamtbelastung: 951
13.04.2017 Z01 Wunstorfer Str. - Moordorfer Str..xls
LimmerstraRe 41, 30451 Hannover
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Knotenpunkt Wunstorfer Stral3e-S. / Wunstorfer Stral3e-N. / Moordorfer StralRe

Knotenstrombelastungen in der Spitzenstunde am Nachmittag

Grundlage: Verkehrszahlung vom 06.04.2017
Belastungsangaben in: Kfz / Std.
Bemerkungen: Spitzenstunde am Nachmittag von 15:45 bis 16:45 Uhr
Zahlstelle 1
N 1.127
579 548
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Knotenpunktgesamtbelastung: 1.145
13.04.2017 Z01 Wunstorfer Str. - Moordorfer Str..xls
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Knotenpunkt Dyckerhoffstralle (B 442) / K 336 / DyckerhoffstraBe / Fliegerstrafe (K 336)

Knotenstrombelastungen in der Spitzenstunde am Morgen

Grundlage: Verkehrszahlung von Donnerstag, 06.04.2017
Belastungsangaben in: Kfz / Std.
Bemerkungen: Spitzenstunde am Morgen von 07:00 bis 08:00 Uhr
Zahlstelle 2
N
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Knotenpunktgesamtbelastung: a7
13.04.2017 Z02 Dyckerhoffstr. - K 332 - Fliegerstr..xls

LimmerstraRe 41, 30451 Hannover
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Knotenpunkt Dyckerhoffstralle (B 442) / K 336 / DyckerhoffstraBe / Fliegerstrafe (K 336)

Knotenstrombelastungen in der Spitzenstunde am Nachmittag

Grundlage: Verkehrszahlung von Donnerstag, 06.04.2017
Belastungsangaben in: Kfz / Std.
Bemerkungen: Spitzenstunde am Nachmittag von 15:00 bis 16:00 Uhr
Zahlstelle 2
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Knotenpunktgesamtbelastung: 655
13.04.2017 Z02 Dyckerhoffstr. - K 332 - Fliegerstr..xls
Limmerstral3e 41, 30451 Hannover
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Tagesganglinie Bahnhofstralle (K 336)
gg
&
L
&
B
442 Leine
MOORDORE Earde
5
=
o
Wi
&
QE:-‘
=
K336 I B
: Hirkenu
K336 Fliegerstrale — S|E) GGENHAGEHN
. -0
Bahnhofstral3e Tagesbelastung Spitzenstunde -
morgens nachmittags

Richtung Kfz Lkw/Bus = Anteil 07:00 - 08:00 Uhr | 15:30 - 16:30 Uhr

Westen 1.546 77| 50% 108 7,0% 141 91%
Osten 1.575 83| 52% 175 11,1% 238 151 %
Querschnitt 3.121 160 51% 283 9,1% 379 | 121%

250 T
225

Westen

200

175 +

Kfz/h

-225 +
-250

Osten

01 12 23 34 45 56 67

7-8

8-9
Uhrzeit

9-10 10-11 11-12 12-13 13-14 14-15 15-16 16-17 17-18 18-19 19-20 20-21 21-22 22-23 23-24

Erlauterung:

Grundlage: Verkehrszahlung vom 14.11.2013

10%-Wert vom Tagesverkehr
19.11.2013

Ganglinie Bahnhofstr. K336.xls
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Blatt 1

Analysebelastungen 2017

b Jjlsuo

Erlauterung:
Grundlage: Verkehrszahlungen 2013/17
und Modellanalyse

Belastungsangaben in Kfz/Werktag
Vorhandenes Strallennetz

20.06.2017

Limmerstral3e 41, 30451 Hannover
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Blatt 2

Prognosebelastungen 2030 - Planungsnullifall

115 JBHOjSUNM

o

Erlauterung:
Grundlage: Verkehrszahlungen 2013/17
und Modellprognose 2030

Belastungsangaben in Kfz/Werktag
Prognosenulifall

20.06.2017

Limmerstral3e 41, 30451 Hannover
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Anlage
Blatt

zur Aufhebung der Bahnibergange in Neustadt-Poggenhagen

Verkehrstechnische Untersuchung
StraBennetz mit Planungsvariante Siid 1
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Einteilung des Netzes nach der Klassifizierung:

Erlduterung:

K 336

Limmerstral3e 41, 30451 Hannover
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Verkehrstechnische Untersuchung

Anlage 4
zur Aufhebung der Bahniibergénge in Neustadt-Poggenhagen

Blatt 2

Prognosebelastungen 2030 - Planungsvariante Sud 1

Y

N
f /N

Erlauterung:

' ogjEig JOHOJSUNM

Grundlage: Verkehrszahlungen 2013/17
und Modellprognose 2030

Belastungsangaben in Kfz/Werktag
Planungsvariante Sud 1

20.06.2017
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Verkehrstechnische Untersuchung

Anlage
zur Aufhebung der Bahniibergdnge in Neustadt-Poggenhagen

Blatt

4

Belastungsdifferenzen zwischen Planungsvariante Sud 1 und Planungsnullfall

' ogjeing JoHOISUNM

Erlauterung:

Grundlage: Verkehrszéhlungen 2013/17
und Modellprognose 2030

Belastungsangaben in Kfz/Werktag
I Belastungszunahme
BN Belastungsreduzierung

Fliegersiraie

20.06.2017

Limmerstral3e 41, 30451 Hannover
@ Ingenieurgemeinschaft Dr.-Ing. Schubert, Hannover Tel: 0511 /57 10 79, Fax: 0511/ 57 10 70

www.ig-schubert.de, info@ig-schubert.de



Verkehrstechnische Untersuchung Anlage 4
zur Aufhebung der Bahnuibergéange in Neustadt-Poggenhagen Blatt 4

Knotenstrombelastungen Prognose 2030 - Planungsvariante Sud 1

N

Fliegerstrafe

640
2380
460
3480

Erlauterung:

Grundlage: Verkehrszahlungen 2013/17
und Modellprognose 2030

Belastungsangaben in Kfz/Werktag
Planungsvariante Sud 1

20.06.2017

Limmerstral3e 41, 30451 Hannover

@ Ingenieurgemeinschaft Dr.-Ing. Schubert, Hannover Tel: 0511 /57 10 79, Fax: 0511/ 57 10 70
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5

Anlage
Blatt

Verkehrstechnische Untersuchung

zur Aufhebung der Bahnibergange in Neustadt-Poggenhagen

StraBennetz mit Planungsvariante Sud 2

3
1
-

(G

Erlauterung:

Einteilung des Netzes nach der Klassifizierung:

BundesstraRRe

Kreisstralle

kommunale Strale
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Verkehrstechnische Untersuchung Anlage 5
zur Aufhebung der Bahnuibergéange in Neustadt-Poggenhagen Blatt 2

Prognosebelastungen 2030 - Planungsvariante Sud 2

Erlauterung:

Grundlage: Verkehrszahlungen 2013/17
und Modellprognose 2030

Belastungsangaben in Kfz/Werktag
Planungsvariante Sud 2

Fliegerstrafte

20.06.2017

Limmerstral3e 41, 30451 Hannover

@ Ingenieurgemeinschaft Dr.-Ing. Schubert, Hannover Tel: 0511 /57 10 79, Fax: 0511/ 57 10 70
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Verkehrstechnische Untersuchung

Anlage 5
zur Aufhebung der Bahniibergdnge in Neustadt-Poggenhagen

Blatt 3

Belastungsdifferenzen zwischen Planungsvariante Sud 2 und Planungsnullfall

égi'éj;g JaJo)SUNp

Erlauterung:

Grundlage: Verkehrszéhlungen 2013/17
und Modellprognose 2030
Belastungsangaben in Kfz/Werktag

I Belastungszunahme
BN Belastungsreduzierung

Fliegerstrale

20.06.2017
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6

Anlage
Blatt

zur Aufhebung der Bahnibergange in Neustadt-Poggenhagen

Verkehrstechnische Untersuchung
StraBennetz mit Planungsvariante Mitte 2

\ . e
- = meﬂmﬂﬂ\ww

i:\neustadt riilbenbge\poggenhagen 2017\poggenhagen_180719

(el

w—— ol o] LTS

1
-

Q

2

£
% %)
T 0 @
s 2 ©
n © C
[~
() 173 £
T 0
c s £
S £ 5
m X ¥

Einteilung des Netzes nach der Klassifizierung:

Erlduterung:

Limmerstral3e 41, 30451 Hannover

Tel.: 0511 /57 10 79, Fax: 0511 /57 10 70
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Verkehrstechnische Untersuchung Anlage 6
zur Aufhebung der Bahnuibergéange in Neustadt-Poggenhagen Blatt 2

Prognosebelastungen 2030 - Planungsvariante Mitte 2

Erlauterung:

Grundlage: Verkehrszahlungen 2013/17
und Modellprognose 2030

Belastungsangaben in Kfz/Werktag
Planungsvariante Mitte 2

20.06.2017

Limmerstral3e 41, 30451 Hannover

@ Ingenieurgemeinschaft Dr.-Ing. Schubert, Hannover Tel: 0511 /57 10 79, Fax: 0511/ 57 10 70
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Verkehrstechnische Untersuchung

Anlage
zur Aufhebung der Bahniibergdnge in Neustadt-Poggenhagen

Blatt

Belastungsdifferenzen zwischen Planungsvariante Mitte 2 und Planungsnullfall

| ey JoHojsunM

Erlauterung:

Grundlage: Verkehrszéhlungen 2013/17
und Modellprognose 2030

Belastungsangaben in Kfz/Werktag
I Belastungszunahme
BN Belastungsreduzierung
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Verkehrstechnische Untersuchung Anlage
zur Aufhebung der Bahnuibergéange in Neustadt-Poggenhagen Blatt

Knotenstrombelastungen Prognose 2030 - Planungsvariante Mitte 2
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Erlauterung:

Grundlage: Verkehrszahlungen 2013/17
und Modellprognose 2030

[A44°

Belastungsangaben in Kfz/Werktag
Planungsvariante Mitte 2
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Verkehrstechnische Untersuchung Anlage 7
zur Aufhebung der Bahnibergéange in Neustadt-Poggenhagen Blatt 1

Knotenpunkt B 442 / K 336n - Planungsvarianten Siid 1 und Sud 2
Beurteilung der Verkehrsqualitat nach HBS 2015 als Einmiindung

HBS 2015, Kapitel L5: LandstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : VTU NRU-Poggenhagen
Knotenpunkt : B442/K336n T
Stunde : Prognosebelastungen Nachmittagsspitze ]F;
Datei : B442_K336n_S2.kob ;
Strom  Strom q-vorh tg tf  g-Haupt g-max Misch- w N-95 N-99 Qsv
-Nr. [PWE/h] [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h] strom [s] | [Pkw-E] [Pkw-E]
2 223 1800 A
3 y 190 936 A
Misch-H
4 | 270 7,4 34 715 291 107,316 21 E
6 g 228 7.3 3,1 210 830 6,1 2 2 A
Misch-N 498 414 4+6 420,5 55 60 F
8 383 1800 A
7 |¥ 138 64 29 210 930 4,6 1 1 A
Misch-H
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt : F
Lage des Knotenpunkte : AuRerorts + aullerhalb eines Ballungsgebiets
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
20.06.2017 KNOBEL Version 7.1.3
Limmerstral3e 41, 30451 Hannover
@ Ingenieurgemeinschaft Dr.-Ing. Schubert, Hannover Tel: 0511 /57 10 79, Fax: 0511 /57 10 70

www.ig-schubert.de, info@ig-schubert.de



Verkehrstechnische Untersuchung
zur Aufhebung der Bahniibergédnge in Neustadt-Poggenhagen

Anlage 7
Blatt 2

Knotenpunkt B 442 / K 336n - Planungsvarianten Siid 1 und Sud 2
Beurteilung der Verkehrsqualitat nach HBS 2015 als Kreisverkehrsplatz

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen -

nur Fz.-Verkehr

Datei: B 442_K 336n_S2
Projekt: VTU NRU-Poggenhagen
Projekt-Nummer:
Knoten: B 442 / K 336n
Stunde: Prognosebelastungen Nachmittagsspitze
Wartezeiten
n-in n-K| g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | B 442-N. 1 1 138 413 1118 0,37 705 5.3 A
2 | K336n 1 1 223 498 1044 0,48 546 6,7 A
3 | B442-S. 1 1 270 521 1004 0,52 483 7.7 A
Staulangen
n-in| n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | QSsV
Name - - Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 B 442-N. 1 1 138 413 1118 0,4 2 _ 3 A
2 | K336n 1 1 223 498 1044 0,6 3 4 A
3 | B442-S. 1 | 1 270 521 1004 0,7 3 5 A
Gesamt-Qualitatsstufe A

Zufluss Uber alle Zufahrten
davon Kraftfahrzeuge

Summe aller Wartezeiten
Mittl. Wartezeit Gber alle Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazitat

Wartezeit

Staulangen

LOS - Einstufung

20.06.2017

Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis

1432 Pkw-E/h
1390 Fz/h

26 Fz-h/h
6,7 s pro Fz

Deutschland: HBS 2015 Kapitel L5

HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991)
Wu, 1997

HBS (Deutschland)

mit T = 3600

KREISEL Version 8.1.7

@ Ingenieurgemeinschaft Dr.-Ing. Schubert, Hannover

LimmerstraRe 41, 30451 Hannover

Tel: 0511 /57 10 79, Fax: 0511 /57 10 70

www.ig-schubert.de, info@ig-schubert.de



Verkehrstechnische Untersuchung
zur Aufhebung der Bahniuibergénge in Neustadt-Poggenhagen

Anlage 7
Blatt 3

Knotenpunkt K 336 / Dyckerhoffstral3e - Planungsvarianten Sud 1 und Sud 2

Beurteilung der Verkehrsqualitat nach HBS 2015 als Kreuzung

HBS 2015, Kapitel L5: LandstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : VTU NRU-Poggenhagen
Knotenpunkt : K 336 / Dyckerhoffstrae
Stunde : Prognosebelastungen Nachmittagsspitze
Datei : K 336_Dyckerhoff_S2
Strom Strom g-vorh tg tf  g-Haupt g-max Misch-
-Nr. | [PWE/h] | [s] | [s] [Fz/h] [PWE/h] strom
1 A 15 5,9 2,6 300 944
2 —>» 205 1800
3 I 4 5 1600
Misch-H | | 210 | | | 1795 2+3
4 | - | 65 | 7,4 | 3,4 | 500 461
5 PN 5 7,0 3.5 523 470
6 - 190 7,3 3;1 203 840
Misch-N | 260 | | 688 4+5+6 |
9 A 75 1600
8 < 230 1800
7 v 5 5,9 2,6 205 1066
Misch-H | | 305 | | | 1746 8+9
10 | E | 55 | 7,4 | 3,4 | 680 271
11 \ 4 0 | 7,0 | 3,5 488 495
12 <! 15 7,3 3,1 263 764
Misch-N 70 | 314 10+11+12

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs flir den gesamten Knotenpunkt
Lage des Knotenpunkte : AuBerorts + auRerhalb eines Ballungsgebiets
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

20.06.2017

[s]
3,9

2,3
9,1
7,7
5;5
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3,4

2,5
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0,0
4,8

14,7

N-95 N-99  QSV

[Pkw-E] [Pkw-E] |
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KNOBEL Version 7.1.3

@ Ingenieurgemeinschaft Dr.-Ing. Schubert, Hannover

Limmerstral3e 41, 30451 Hannover
Tel: 0511 /57 10 79, Fax: 0511 /57 10 70
www.ig-schubert.de, info@ig-schubert.de



Verkehrstechnische Untersuchung
zur Aufhebung der Bahniibergédnge in Neustadt-Poggenhagen

Anlage 7
Blatt 4

Knotenpunkt K 336 / Dyckerhoffstral3e - Planungsvarianten Sud 1 und Sud 2
Beurteilung der Verkehrsqualitat nach HBS 2015 als Kreisverkehrsplatz

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen -

nur Fz.-Verkehr

Datei: K 336_Dyckerhoffstrake_S2
Projekt: VTU NRU-Poggenhagen
Projekt-Nummer:
Knoten: K 336 / Dyckerhoffstralze
Stunde: Prognosebelastungen Nachmittagsspitze
Wartezeiten
‘n-in|n-K| g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz QsvVv
Name | - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - | Pkw-E/h S -
1 | K336-W. 1 1 60 225 1187 0,19 962 3,8 A
2 _Dyckerhoffstraf&e-s. 1 1 275 260 1000 0,26 740 49 A
3 | K336-0. 1 1 85 310 1165 027 | 855 4,3 A
4 | Dyckerhoffstrale-N. 1 1 300 70 979 0,07 909 4,0 A
Staulangen
n-in| n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max | L L-95 L-99 | QSV
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
-1 | K336-W. 1 1 60 225 1187 0,2 1 1 A
2 | DyckerhoffstralRe-S. |1 1 275 260 1000 0,2 1 2 A
-3 | K336-0. 1 1 85 310 1165 0,3 1 2 A
4 | Dyckerhoffstrake-N. 1 1 300 70 979 0,1 0 0 A
Gesamt-Qualitatsstufe : A
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten 865 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 855 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 1,0 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Gber alle Fz 4,3 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat Deutschland: HBS 2015 Kapitel L5
Wartezeit HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Staulangen Wu, 1997

LOS - Einstufung

20.06.2017

HBS (Deutschland)

KREISEL Version 8.1.7

@ Ingenieurgemeinschaft Dr.-Ing. Schubert, Hannover

LimmerstraRe 41, 30451 Hannover

Tel: 0511 /57 10 79, Fax: 0511 /57 10 70

www.ig-schubert.de, info@ig-schubert.de



Verkehrstechnische Untersuchung
zur Aufhebung der Bahniuibergénge in Neustadt-Poggenhagen

Anlage 8
Blatt 1

Knotenpunkt B 442 / K 336n - Planungsvariante Mitte 2

Beurteilung der Verkehrsqualitat nach HBS 2015 als Einmiindung

HBS 2015, Kapitel L5: LandstralRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : VTU NRU-Poggenhagen

Knotenpunkt : B 442 /K 336n

Stunde : Prognosebelastungen Nachmittagsspitze
Datei . B442_K336n_M2

Strom Strom @ q-vorh
-Nr. [PWE/h]

2 383

3 I 143

Misch-H
4 €@ 228
6 > 270
Misch-N 498
8 - 223
7 |Y 190
Misch-H

tg

[s]

7,4

7,3

6,4

tf

[s]

3,4

31

2,9

g-Haupt

[Fz/h]

765

370

370

g-max

[PWE/h]

1800

864

235

643

358

1800

746

Misch-

strom

4+6

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt

Lage des Knotenpunkte : AulRerorts + aufBerhalb eines Ballungsgebiets
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

20.06.2017

w N-95 N-98  QSV

[s]  [Pkw-E] [Pkw-E]

A

A

155,3 17 22 E

9,8 3 4 A
748,7 78 83 F

A

6,6 2 2 A
F

KNOBEL Version 7.1.3
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Verkehrstechnische Untersuchung
zur Aufhebung der Bahniibergéange in Neustadt-Poggenhagen

Anlage
Blatt

Knotenpunkt B 442 / K 336n - Planungsvariante Mitte 2
Beurteilung der Verkehrsqualitat nach HBS 2015 als Kreisverkehrsplatz

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen

nur Fz.-Verkehr

Datei: B 442_K 336n_M2
Projekt: VTU NRU-Poggenhagen
Projekt-Nummer:
Knoten: B 442 / K 336n
Stunde: Prognosebelastungen Nachmittagsspitze
Wartezeiten
n-in| n-K| g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | B 442-N. 1 1 228 413 1040 0,40 627 6,0 A
2 B 442-S. A 1 190 526 1073 0,49 547 6,8 A
3 | K336n 1 1 388 498 906 0,55 408 8,9 A
Staulangen
n-in| n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max | L L-95 L-99 |QSV
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Fz Fz Fz -
1 | B442-N. 1 1 228 413 1040 0,5 2 3 A
2 | B 442-S. 1 1 190 526 1073 0,7 3 4 A
3 | K336n 1 1 388 498 906 0,8 4 5 A
Gesamt-Qualitatsstufe A

Zufluss Uber alle Zufahrten
davon Kraftfahrzeuge

Summe aller Wartezeiten
Mittl. Wartezeit Gber alle Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazitat

Wartezeit

Staulangen

LOS - Einstufung

20.06.2017

Gesamter Verkehr

Verkehr im Kreis

1437
1395

2,8
7.3

Pkw-E/h

Fz/h

Fz-h/h

s pro Fz

Deutschland: HBS 2015 Kapitel L5

HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991)
Wu, 1997
HBS (Deutschland)

mit T = 3600

KREISEL Version 8.1.7

@ Ingenieurgemeinschaft Dr.-Ing. Schubert, Hannover

Limmerstral3e 41, 30451 Hannover
Tel: 0511 /57 10 79, Fax: 0511 /57 10 70
www.ig-schubert.de, info@ig-schubert.de
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