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ERLAUTERUNGSBERICHT

zum geplanten Ersatz der Bahnubergange in Poggenhagen
B 442 und K 336

1. Aufgabenstellung dieses Gutachtens

Die Region Hannover plant die Aufhebung der Bahnibergange der Strecke 1740 im
Zuge der FliegerstralRe/Bahnhofstralle (K 336) und der Moordorfer Stral3e (B 442)
in Poggenhagen. Als Ersatzmalinahme ist eine StralRenuberfihrung (K 336n)
(StraBenbricke) der Bahnstrecke, ca.290 m noérdlich des Bahnubergangs
Fliegerstralle/Bahnhofstralle (K 336) vorgesehen. Die Erreichbarkeit des S-
Bahnhaltepunktes Poggenhagen und Querung der Bahnstrecke 1740 fur den
Personen- und Radfahrverkehr wird Uber ein Trogbauwerk noérdlich des

BahnlUbergangs Fliegerstralle/Bahnhofstralde (K 336) geplant.

Im Rahmen der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung zu den
Baumalnahmen sollen die Schallimmissionen moglicher zum Einsatz kommenden
Maschinen fur die angrenzende Nachbarschaft abgeschatzt und beurteilt werden.
Flr den geplanten Brucken- und Strallenneubau, sowie den Fullganger- und
Radfahrer-Trog (F+R-Trog) kommen verschiedene Baumaschinen zum Einsatz.
Der tatsachliche Bauablauf, insbesondere die genauen Bauzeiten der einzelnen
Vorgange, kann aufgrund der Moglichkeiten (z.B.  Gerateeinsatz,
Personalkapazitaten usw.) der ausfuhrenden Firma gegenltber dem hier erlauterten

Bauablauf abweichen.

Die Ermittlung und Beurteilung der Gerauschsituation erfolgt unter Beachtung der
Regelungen der AVV Baulédrm'. Dabei wird der zu erwartende Beurteilungspegel an
der nachstgelegenen Bebauung ermittelt und anhand maoglicher Wirkkorridore

aufgefuhrt.

2. Ortliche Verhaltnisse

Die ortlichen Verhaltnisse sind in dem Erlauterungsbericht zu dem Vorhaben vom
November 2020, sowie unter Kap. 4 der schalltechnischen Untersuchung zum
Neubau der K 336n, P+R-Anlage und der Eisenbahnbricke — Unterlage 17.1 vom

Januar 2021, beschrieben.
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Als Grundlage dieses Gutachtens dienten:

e schalltechnisches Berechnungsmodell und Eingangsdaten der Unterlage
171,

e Ubersicht und Abstimmung zu Bauphasen und Arbeitsvorgédngen der
Baumalnahmen (SWECO GmbH v. Sept./Okt. 2020),

[ ]

Abstimmung mit dem Auftraggeber zu den madglichen zum Einsatz
kommenden Geraten bei den Baumalinahmen.

Nachfolgend eine Ubersicht der Ortlichkeit im Bereich der Bahnlbergéange (BU) der
Moordorfer Strale im nordlichen Bereich und der Fliegerstralle im sudlichen

Bereich, sowie der Neuplanung der Stral3e K 336n in Poggenhagen.

Abb. 1: Ubersicht Aufhebung und Ersatz der Bahniibergange B 442 und K 336 in
Poggenhagen
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3. Bauablauf

Die Errichtung des StralRenneubaus (K 336n), der P+R-Anlagen und des F+R-
Trogbauwerks unter der Bahnstrecke 1740 erfordern im Wesentlichen folgende

Ablaufe auf der Baustelle:

e Baugrubenverbau Strallenuberfuhrung (Vibrationsramme)

e Baugrubenverbau/Spundwande im Trogbereich (Schlag-/Vibrationsramme)
e Einbau Strallenbricke/Hilfsbricken (F+R-Trog)

e Strallenbauarbeiten/P+R-Anlagen

e Riickbau StraRen/Bahniibergange (BU)

e Gleisarbeiten

Es werden zunachst die Vorarbeiten zur Vorbereitung des Baugrubenverbaus der
Straldenbriicke vorgenommen. Danach erfolgt die Herstellung des Verbaus und
Unterbaus der StralRenbricke. Nach Herstellen des Baugrubenverbaus fiur den
F+R-Trog erfolgt der Einhub der Stral3enbrticke. Nach Einbau der Hilfsbriicken des
F+R-Troges werden die Spundwande im Gleisbereich u.a. mittels Schlagramme,
aullerhalb der Gleise durch eine Vibrationsramme hergestellt. Nach
Herstellung/Verschub der Eisenbahnbrticke werden die Hilfsbriicken ausgebaut. Im
Folgenden werden Strallenbauarbeiten, die Herstellung der P+R-Anlagen und
Wendeanlagen durchgefuhrt. Der Ruckbau der vorhandenen Bahnubergange ist fur

die letzte Bauphase eingeplant.

Zur Materiallagerung, Maschinenabstellung und sonstige baustellentblichen
Versorgungseinheiten werden verschiedene BE-Flachen, je nach Baufortschritt, im

Nahbereich der jeweiligen Baumalinahme angeordnet.

4. In der Abschatzung verwendete Bauzeiten und Baumaschinen

Fir die vorliegende Abschatzung werden der Bauphasenplan sowie die Angaben
des Auftraggebers zu den beabsichtigten Bauzeiten herangezogen. Durch die
Unterfuhrung der Bahnstrecke sind Bauaktivitaten im direkten Bahnbereich
erforderlich und in diesem Zusammenhang werden Sperrpausen vorgehalten. In
diesen Sperrpausen werden die Bauarbeiten an den Ingenieurbauwerken
durchgangig durchgefuhrt. Die Bauarbeiten zum Stral3enneubau/Verkehrsanlagen
sowie die Herstellung der P+R-Anlagen sollen ausschlieB3lich im Tageszeitraum

durchgefuhrt werden.
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Die verwendeten Baumaschinen und Gerate und ihre Zuordnung zu den einzelnen

Bauphasen sind in der Unterlage 17.3.2 zu diesem Gutachten aufgefuhrt

Die Zeitdauer der maximalen Einwirkung beschrankt sich aufgrund der Ublichen
Bauablaufe und -fortschritte auf wenige Tage resp. Stunden. Damit kann von einem
rund 5-10 dB(A) geringeren Beurteilungspegel fur die Uberwiegende Zeit der

einzelnen Bauleistungen ausgegangen werden.

Fir die Bauarbeiten der einzelnen Phasen wird bei dem Betrieb von den in der

Unterlage 17.3.2 dargestellten Szenarien ausgegangen.

Warnanlagen/Typhone

Der Einsatz von Typhonen ist nach Aussage des Auftraggebers nicht vorgesehen,
da feste Absperreinrichtungen bzw. Gleissperrungen geplant sind. Gegebenenfalls
kommen Kkurzzeitig automatische Warnsysteme zum Einsatz, die punktuell

einsetzbar sind.

5.  Vorbelastung Schienen- und Stral3enverkehrslarm

Die Immissionssituation (Annahme 2030) fur die entlang der Stralen Moordorfer
Stralle, Wunstorfer Stral3e, Fliegerstralle, Bahnhofstralle, Poggenhagener Stralie
sowie der Bahnstrecke 1740 gelegenen Wohngebiete stellt sich unter
Berucksichtigung des Stral’en- und Schienenverkehrslarms (Unterlage 17.3.4, BI. 1

und 2) folgendermal3en dar.

e Beurteilungspegel an Gebauden im Nahbereich der Baumalnahmen —

Bahnlbergang, StralRenneubau:
» Tag: zwischen 55 - 77 dB(A)
» Nacht: zwischen 55 — 79 dB(A)

Damit werden die Immissionsrichtwerte' der AVV fiir das Allgemeine Wohngebiet
(55/40 dB(A) Tag/Nacht) und fur das Mischgebiet (60/45 dB(A)) in der Situation zum

Zeitpunkt der Baumalinahme fur Teilbereiche bereits Uberschritten.

" Immissionsrichtwerte AVV s. Kap. 7.1, Tabelle 1
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6. Berechnung der Gerauschimmissionen - Rechenverfahren -

Baularm

Die Berechnung zum Baularm erfolgt entsprechend der DIN EN ISO 9613-2.
Aufgrund der Unsicherheit in der Prognose wurde auf eine frequenzselektive
Betrachtung verzichtet. Die Berechnungen werden entsprechend der genannten
Richtlinie durchgefuhrt. Dabei werden die einzelnen Schallleistungspegel der
Maschinen innerhalb  der jeweiligen Bauphase als Summenpegel
zusammengefasst. Alle flr die Ausbreitungsrechnung wesentlichen Parameter
wurden digitalisiert. Die fur die Immissionsberechnung erforderlichen geo-

metrischen Daten wurden vom Auftraggeber digital geliefert.

Fur alle zum Einsatz kommenden Baumaschinen (Zweiwegebagger, Radlader,
Bagger etc.) wurde eine typische Quellhéhe von

< hgqg >=2,0 m uber OK Gelande

angesetzt.

Fir die Schlag-/Vibrationsramme wird eine mittlere Quellhéhe von
< hqg > =4 m iber OK Gelande

bertcksichtigt.

Die Berechnungen erfolgten unter Verwendung des Programms SoundPLAN®
(Version 8.1).

Berechnet wurden jeweils die durch die o.g. Gerauschquellen verursachten
Mittelungspegel fur die Zeit von 07.00 — 20.00 Uhr (Tag) und 20.00 — 07.00 Uhr
(Nacht) nach AVV Baulédrm.

7. Beurteilung

7.1 Grundlage

Im BImSchG" wird im Hinblick auf Gerduschimmissionen durch Bauldrm u.a. auf
verschiedene Verwaltungsvorschriften verwiesen. Zum einen werden Regelungen
zum Betrieb von Baumaschinen und —geraten im Abschnitt 3 der angesprochenen
Verordnung' (Verordnung zur Einfuhrung der Gerate- und Maschinenlarmschutz-

verordnung v. 29. August 2002) getroffen.
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Die Ermittlung und Beurteilung der Gerauschsituation erfolgt unter Beachtung der
Regelungen der AVV Baulérm"'.

Nach den Regelungen der AVV Baulédrm ist der Beurteilungspegel durch Baularm
primar grundsatzlich messtechnisch zu ermitteln. Dies gilt jedoch nicht fur die
Baularmprognose in der Genehmigungsplanung, in diesem Fall muss der dem
Beurteilungspegel zugrunde liegende Wirkpegel rechnerisch prognostiziert werden.
Grundlage hierzu bildet Punkt 6.3.3 der AVV Bauldrm. Demnach ist das Verfahren
dieser Verwaltungsvorschrift auch auf einzelne Baumaschinen anwendbar. Der
Wirkpegel wird gemafl Punkt 6.5 der AVV Bauldrm nach dem mit dem so genannten
Takt-Maximalpegelverfahren ermittelten Schalldruckpegel am Immissionsort
ermittelt. Zur BerUcksichtigung der zeitlichen Einwirkdauer eines Gerauschs sind

nach Punkt 6.7.1 in der AVV Bauldrm die folgenden Zeitkorrekturen angegeben:

Durchschnittliche tagliche Betriebsdauer:

7 —20 Uhr: Dr
Bis 2,5 Stunden: 10 dB
Uber 2,5 bis 8 Stunden: 5dB
Uber 8 Stunden: 0 dB
20 — 7 Uhr:

Bis 2 Stunden: 10 dB
Uber 2 bis 6 Stunden: 5dB
Uber 6 Stunden: 0dB

Das geschilderte Verfahren wird mit Verweis auf Punkt 6.3.3 jeweils auf eine
Gerauschquelle und nicht auf die gesamten Baularm-Immissionen bezogen. Das
bedeutet, dass die genannten Zeitkorrekturen fiur jede Quelle einzeln angewendet
werden. Es erfolgt keine ,kontinuierliche® zeitliche Mittelung Uber die jeweiligen
Beurteilungszeitraume, sondern eine diskontinuierliche 3-stufige Zeitmittelung mit
den oben genannten Einwirkzeiten. Es wird unterstellt, dass das in der
AVV Bauldrm beschriebene Mittelungsverfahren speziell auf die Besonderheiten
des Baularms abgestimmt ist. Durch die Einteilung der Zeitkorrekturen in drei
Intervalle zeigen die prognostizierten zeitbewerteten Pegel keine Abhangigkeit
gegenuber Abweichungen der tatsachlichen Einwirkzeiten von Gerauschen
einzelner Maschinen, wenn die jeweilige tatsachliche Betriebsdauer im selben

Zeitintervall liegt, wie die prognostizierte. Gerade hierin ist ein Charakteristikum des
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Baularms zu sehen, da die konkreten Betriebsdauern einzelner Maschinen im
Voraus nicht exakt planbar sind und von Arbeitstag zu Arbeitstag schwanken

werden.

Der Wirk-Schallleistungspegel Lwatmr einer Gerauschquelle im Freien errechnet sich
demnach wie folgt:

LwaTmr = LwaTm - DT

In der Unterlage 17.3.2 sind die nach dem Takt-Maximalpegelverfahren ermittelten
Schallleistungspegel bzw. die der entsprechenden Fachliteratur, eigenen
Messungen entnommenen Schallleistungspegel der an den Bauphasen beteiligten

Maschinen und Gerate zusammengestellt.

Desweiteren wird hinsichtlich moglicher Maximalpegel fur den Nachtzeitraum
folgendes in der AVV aufgefluhrt:

,3.1.3 Der Immissionsrichtwert ist l(iberschritten, wenn der nach Nummer 6 ermittelte
Beurteilungspegel den Richtwert (iberschreitet. Der Immissionsrichtwert fiir die Nachtzeit
ist ferner (berschritten, wenn ein MelBwert oder mehrere MeRBwerte (Nummer 6.5) den
Immissionsrichtwert um mehr als 20 dB(A) (berschreiten.”

Im vorliegenden Fall wird die Differenz zwischen kurzzeitigen Gerauschen und dem
Mittelungspegel deutlich weniger als 20 dB(A) betragen. Demzufolge stellt das oben
zitierte ,Maximalpegelkriterium nachts® keine weitere Verscharfung der Beurteilung
dar. Diese kann ausschlieRlich auf Grundlage des Mittelungspegels erfolgen.

Der sachliche Geltungsbereich der angesprochenen AVYV ist wie folgt definiert:

Diese Vorschrift gilt fir den Betrieb von Baumaschinen auf Baustellen, soweit die
Baumaschinen gewerblichen Zwecken dienen oder im Rahmen wirtschaftlicher Unter-
nehmungen Verwendung finden. Sie enthélt Bestimmungen (ber Richtwerte flir die von
Baumaschinen auf Baustellen hervorgerufenen Gerduschimmissionen, das Mel3verfahren
und (ber MaBnahmen, die von den zusténdigen Behérden bei Uberschreiten der
Immissionsrichtwerte angeordnet werden sollen.

Baustelle im Sinne des Gesetzes ist der Bereich, in dem Baumaschinen zur Durchfiihrung
von Bauarbeiten Verwendung finden, einschliel3lich der Plétze, auf denen Baumaschinen
zur Herstellung von Bauteilen und zur Aufbereitung von Baumaterial fiir bestimmte
Bauvorhaben betrieben werden.

Zu den Baumaschinen im Sinne des § 1 Abs. 2 des Gesetzes gehéren auch die auf der
Baustelle betriebenen Kraftfahrzeuge.

Bauarbeiten im Sinne des Gesetzes sind Arbeiten zur Errichtung, Anderung oder
Unterhaltung von baulichen Anlagen sowie Abbrucharbeiten. Bauarbeiten sind nicht
Arbeiten im Rahmen der Aufsuchung, Gewinnung oder Aufbereitung von Bodenschétzen,
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auch solcher Bodenschétze, die als Baustoffe bei der Herstellung baulicher Anlagen
Verwendung finden (Steine, Sand, Kies usw.].

Unter der Ziffer 5.2.2 der AVV Baulédrm ist ausgefuhrt:

Von der Stilllegung der Baumaschine kann trotz Uberschreitung der Immissionsrichtwerte
abgesehen werden, wenn die Bauarbeiten
1. zur Verhitung oder Beseitigung eines Notstandes oder zur Abwehr
sonstiger Gefahren flir die 6ffentliche Sicherheit oder Ordnung oder
2. im offentlichen Interesse dringend erforderlich sind und die Bauarbeiten
ohne die Uberschreitung der Immissionsrichtwerte nicht oder nicht
rechtzeitig durchgefiihrt werden kénnen.

In der AVV sind die Beurteilungszeiten flr den Tag von 07.00 Uhr bis 20.00 Uhr und
fur den Nachtzeitraum von 20:00 bis 07:00 Uhr definiert.

In Abhangigkeit der jeweiligen Gebietsnutzungen werden die in der Tabelle 1 (grau

hinterlegt) aufgefuhrten Immissionsrichtwerte festgelegt.

Tabelle 1: IMMISSIONSRICHTWERTE (IRW) nach AVV

Gebietsnutzung gem. s.a. Immissionsrichtwerte | Immissionsrichtwerte
AVV (entspricht Nr. 3.1.1 ,1ag” [dB(A)] ,2Nacht* [dB(A)]
BauNVO') AVV

Kurgebiete, Krankenhauser, f) 45 35
Pflegeanstalten

Reine Wohngebiete e) 50 35
Allgemeine Wohngebiete d) 55 40

Kern-, Dorf-, Mischgebiete c) 60 45
Gewerbegebiet b) 65 50
Industriegebiete a) 70 70

7.2 Rechenergebnisse

In nachfolgender Tabelle werden anhand der ermittelten Gerauscheinwirkungen
aus den Bauphasen der Unterlage 17.3.2 die jeweils zu erwartenden
schalltechnischen Situationen fur den Belastungsfall skizziert. Der Betrieb der BE-
Flachen wird in Abhangigkeit der jeweiligen Lage der Bauphasen parallel

mitberucksichtigt.

Aufgrund der Unwagbarkeit von Baustellenablaufen und deren Maschineneinsatz
ist nicht auszuschliefen, dass die in nachfolgender Tabelle genannten Werte

auftreten konnen.
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In Tabelle 2 wird die durchschnittlich zu erwartende Immissionsbelastung fur den
ublicherweise zu erwartenden Baubetrieb dargestellt. Dabei wird die nachfolgende
Auswertung immer im unmittelbaren Bereich der jeweiligen Baumalinahme sowie
fur die jeweils angrenzenden Bebauungen, unterschieden in Allgemeines

Wohngebiet und in Mischgebiet, vorgenommen.

Tabelle 2: Gerauscheinwirkung der untersuchten Bauphasen

Bauphase Beurteilungspegel Beurteilungspegel Unterlagen
Nr. . L . o
Allgemeines Wohngebiet in Mischgebiet in [dB(A)]
s. Unterlage 17.3.2 [dB(A)] gerundet gerundet
Tag-IRW | Nacht—IRW | Tag-IRW | Nacht-IRW
55 dB(A) 40 dB(A) 60 dB(A) 45 dB(A)
1
Verbau K 336n 50 - 54 - 50 - 53 - 17.3.3, Bl. 1
2
Einbau 48 - 51 48 - 51 49- 53 49- 53 17.3.3,BL2+3
StralRenbriicke
3
Verbau F+R-Tr 61-85 60 - 83 60 — 87 59 - 85 17.3.3,Bl.4+5
4
Verbau F+R-Trog 56 - 69 - 77 - 81 - 17.3.3,BI. 6
5
Ein-/Ausbau Hilfsbr. | 26 =72 57-73 62 - 80 62-75 17.3.3,BL7+8
F+R-Tr.
6
StraRenbau 62 - 82 - 62 - 82 - 17.3.3,Bl. 9
7
Riickbau Stralen 57 - 61 - 55 - 57 - 17.3.3, Bl. 10
7
Riickbau BU - 61-83 - 65 - 80 17.3.3, Bl. 11
Glei 8 . 60 - 82 57 - 74 62 - 83 60 - 66 17.3.3,Bl. 12+ 13
eisarbeiten

Dabei wird daraufhin gewiesen, dass o. g. Werte aufgrund des Baufortschritts i.d.R.
nur Uber einen kurzen Zeitraum von wenigen Stunden auftreten. Die hohen
Pegelwerte kdnnen hauptsachlich aufgrund der ortlichen Nahe zur Baumalnahme

bei folgenden Objekten auftreten:

Bahnhofstral’e 1, Wohnhaus, Fahrdienstleitergebaude
Fliegerstralde 30A

Fliegerstrale 30

BahnhofstralRe 2

Moordorfer Stral3e 4
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Nachfolgende Abbildung zeigt die Pegelabnahme [dB(A)] im Verhaltnis zum Abstand
[m] zur Quelle auf. Diese Pegelminderung wird sich in der Realitat aufgrund von

Bodendampfung, abschirmender Gebaude etc. erhéhen.

Pegelabnahme i.V. zum Abstand

Abstand [m]

1 10 100 1000
-10

-20

Pegelminderung dB(A)

-30
-40
-50
-60
-70

-80

Abbildung 2: Diagramm abstandsabhangige Pegelabnahme

In der nachfolgenden Tabelle werden vergleichend die Werte aus der Vorbelastung
aufgefuhrt.

Tabelle 3: Hochste Gerauscheinwirkung aus dem Stral3en- und Bahnbetrieb i. S.

einer Vorbelastung

Hoéchster Beurteilungspegel, [dB(A)] gerundet

Tag Nacht
bis zu 77 bis zu 79

In nachfolgender Tabelle 4 werden die voraussichtlichen Zeitraume der zu
erwartenden  Gerauscheinwirkung der einzelnen Bauphasen zu den
Baumalnahmen dargestellt.
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Tabelle 4: VVoraussichtliche Zeitraume der Bauphasen?

Bauphase-Nr., s. Voraussichtliche Dauer der Voraussichtliche Dauer der

Unterlage 17.3.2 Bauphasen Bauphasen
Tageszeitraum 07.00-20.00 Uhr Nachtzeitraum 20.00-07.00 Uhr

(Hauptbauphase) 06/2023 — 06/2026 06/2023 — 06/2026

1 Verbau K 336n 2 Wochen 0 Tage

2 Einbau 2 Wochen 2 Tage

StralRenbriicke

3 Verbau Spundw. 8 Wochen 5 Tage

F+R-Tr

4 Verbau Baugr. F+R- 8 Wochen 0 Tage

Trog

5 Ein-/Ausbau Hilfsbr. 2 Wochen 4 Tage

F+R-Tr.

6 StralRenbau 32 Wochen 0 Tage

7 Rlckbau Stralen 8 Wochen 0 Tage

7 Riickbau BU 2 Wochen 2 Tage

8 Gleisarbeiten 2 Wochen 2 Tage

Die in Tabelle 4 genannten Zeiten stellen die voraussichtliche Dauer der
Maschineneinsatze in den jeweiligen Bauphasen dar. Es ist aber davon
auszugehen, dass die tatsachlichen Betriebszeiten darunter liegen. Im F+R-
Trogbereich sind die Arbeiten flr tags und nachts (Sperrpausen) vorgesehen. Die
Durchfihrung der Strallenbauarbeiten (Neubau/Rickbau Stralen) und die
Verbauarbeiten (K 336n, F+R-Trog) sollen nach derzeitiger Kenntnis ausschlief3lich
im Tageszeitraum (07:00 — 20:00 Uhr) durchgefuhrt.

Beurteilung Bauphase 1 (Verbauarbeiten K 336n)

Durch diese Baumalinahmen wahrend der Bauphase 1 werden die Immissions-
richtwert fir Allgemeine Wohngebiete (55 dB(A) Tag) sowie fur Mischgebiete
(60 dB(A) Tag) fur den Zeitraum ,Tag“ durchgangig eingehalten. Diese Arbeiten

werden nur innerhalb des Tageszeitraums vorgesehen.

2 Sweco GmbH, Hannover, Stand: 11/2020
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Die Werte aus der Vorbelastung Schienen- und Stralenverkehrslarm tags werden
von den Bauaktivitaten deutlich unterschritten.

Beurteilung Bauphase 2 (Einbau StraRenbriicke K 336n)

Wahrend der Bauphase 2 werden die Immissionsrichtwerte fur Allgemeine
Wohngebiete (55 dB(A) Tag) sowie fur Mischgebiete (60 dB(A) Tag) fur den
Zeitraum ,Tag“ durchgangig eingehalten. Wahrend der Beurteilungszeit “Nacht*
konnen an der ostlichen Bebauung der Moordorfer Stralle Pegelwerte bis zu rd.
44 dB(A), fur die Bebauung Fliegerstralie/Bahnhofstrale Pegelwerte bis zu
54 dB(A) im ungunstigsten Fall nicht ausgeschlossen werden.

Hier ist anzumerken, dass diese Werte in der Regel nur Uber einen kurzen Zeitraum

von wenigen Stunden innerhalb von 2 Tagen laut Bauablauf auftreten konnen.

Die zu erwartenden Pegelwerte aus der Bauphase 2 liegen ebenfalls unter den

Werten aus der Vorbelastung Schienen- und Stralienverkehrslarm.

Beurteilung Bauphase 3 (Einbringen Verbau Spundwande F+R-Troq)

Die Spundwande werden innerhalb des Gleises mittels Schlagramme, aulerhalb
des Gleises mit Hilfe einer Vibrationsramme eingebracht. Bei diesen
Baumalnahmen im Gleisbereich sind an den nachstgelegenen Wohngebauden
(BahnhofstralRe 1, Fliegerstralle 30/30A) Pegelwerte von bis zu 87 dB(A) am Tag
und bis zu 85 dB(A) fur den Nachtzeitraum nicht auszuschliel3en. Dabei ist zu
beachten, dass diese Werte als ungunstigster Fall und damit nur bei dem

vorgesehenen zweistindigen Einsatz der Schlagramme auftreten konnen.

Die Pegelwerte aus der Bauphase 3 liegen fur diese spezielle Situation damit
zeitweise (rd. 5 dB(A)) Uber der Vorbelastung Schienen- und Straldenverkehrslarm.

Beurteilung Bauphase 4 (Herstellen Baugrube F+R-Troq)

Die Arbeiten zum Einbringen des Baugrubenverbaus fur den F+R-Trog finden
ausschlieBlich wahrend des Tageszeitraums statt. Dabei kdnnen Pegelwerte tags
fur das westlich des BU liegende Wohngebiet (IRW 55 dB(A)) von bis zu 69 dB(A)
nicht ausgeschlossen werden. Fur das dstlich angrenzende Mischgebiet (IRW 60
dB(A), Bahnhofstrale 1) sind Pegelwerte von rd. 81 dB(A) nicht auszuschliel3en.

Der Zeitraum fur diese Arbeiten wird auf 8 Wochen eingeplant. Dabei sind die o0.g.

Pegelwerte nur in Ausnahmefallen, wenn die Baumaschinen in direkter Umgebung
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zu den Gebauden eingesetzt werden, bzw. wenn mehrere Maschinen parallel
betrieben werden. Fir die Uberwiegende Bauzeit sind deutlich geringere Pegel zu

erwarten.

Die Pegelwerte aus dieser Bauphase liegen Uber der Vorbelastung Schienen- und

StraRenverkehrslarm.

Beurteilung Bauphase 5 (Ein-/Ausbau Hilfsbriicken F+R-Troqg)

Der Ein-/Ausbau der Hilfsbriicken fiir den F+R-Trog findet im Bereich des BU
Fliegerstralle statt. Die wahrend dieser Bauphase zu erwartenden Pegelwerte
konnen fur den Bereich der Wohnbebauung des angrenzenden Wohngebiets
(Fliegerstralde) tags bis zu 75 dB(A) und nachts bis zu rd. 73 dB(A) betragen. Fur
die 6stlich der Bahntrasse liegenden Gebaude (Bahnhofstrale) innerhalb eines
Mischgebiets konnen Pegelwerte von tags von rd. 80 dB(A) und nachts von rd. 75
dB(A) nicht ausgeschlossen werden.

Diese Werte sind nur bei parallelem Einsatz mehrerer Baumaschinen und nur fur
die unmittelbar an die Baumalinahmen angrenzenden Gebaude zu erwarten.

Hierbei sind die nachtlichen Arbeiten sperrpausenbedingt auf 4 Tage begrenzt.

In Spitzenzeiten werden die aus den Baumal3inahmen induzierten Immissionen Uber
denen aus der Vorbelastung Schienen- und Strallenverkehrslarm liegen. Fur die
uberwiegende Zeit der Baumalinahme wird in etwa eine ahnliche Gré3enordnung

zur Vorbelastung zu erwarten sein.

Beurteilung Bauphase 6 (Stralenbauarbeiten)

Die Herstellung der neuen Stralle, Anschlussbereiche, P+R-Anlagen sowie
Wendeanlagen (Busse) findet ausschlie8lich im Tageszeitraum statt. Dabei kann
nicht ausgeschlossen werden, dass bei Einsatz aller Baumaschinen gleichzeitig
(unglnstigster Fall) eine Uberschreitung des IRW Wohngebiete 55 dB(A) tags um
bis zu 27 dB(A), je nach Baufortschritt, auftreten kann. Der IRW fur Mischgebiete
kann dabei um bis zu 22 dB(A) Uberschritten werden. Diese hohen Pegelwerte
kénnen als Maximum eingestuft werden und werden sich in dieser Auspragung nicht

fur die gesamte Bauphase 6 darstellen.

Da Strallenbauarbeiten kontinuierlich sich fortbewegende Baumalinahmen sind,
werden diese genannten Werte nur dann erreicht, wenn diese Baugerate direkt auf

Hohe des jeweiligen Gebaudes aktiv sind. Durch die fortschreitende Baustelle ist
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die zeitliche Einwirkdauer auf ein kurzes Zeitfenster von wenigen Stunden begrenzt

und stellt keine Dauerbelastung dar.

Die Pegelwerte aus der Vorbelastung Schienen- und Stralenverkehrslarm kénnen

in ungunstigen Situationen dabei Uberschritten werden.

Beurteilung Bauphase 7 (Rickbau BU, StraRenriickbau)

Die erforderlichen Ruckbaumallnahmen im Bereich der Strallen sollen
ausschlieBlich innerhalb des Tageszeitraums stattfinden. Dabei sind mdgliche IRW-
Uberschreitungen fiir das Wohngebiet 55 dB(A) von bis zu 6 dB(A) méglich. Der
IRW fur Mischgebiete (60 dB(A)) wird vollumfanglich eingehalten.

Der Ruckbau der bestehenden Bahnubergange soll nach vorliegender Information,
ausschlieBlich wahrend der Sperrpausen im Nachtzeitraum durchgefuhrt werden.
Wahrend dieser Ruckbauarbeiten kdnnen Pegelwerte nachts bis zu 83 dB(A) nicht

ausgeschlossen werden.

Diese Pegelwerte werden aus dem Einsatz des Stemmmeil3els und der oOrtlichen
Nahe zu den Gebauden generiert. Hier ist der Einsatz des StemmmeilRels

pegelbestimmend.

Durch die Arbeiten wahrend der Bauphase 7 werden tags die Werte aus der
Vorbelastung Schienen- und Stral3enverkehrslarm unterschritten. Wahrend der
nachtlichen Arbeiten werden die Werte aus der Vorbelastung uberschritten.

Beurteilung Bauphase 8 (Gleisarbeiten)

Die Gleisarbeiten wahrend der Bauphase 8 werden sowohl tags als auch nachts
stattfinden. Mit Ausnahme der Stopfmaschine, die aus Immissionsschutzgrinden
ausschlief3lich wahrend des Tageszeitraums eingesetzt wird.

Diese MafRnahme ist értlich eng auf den direkten Bereich des BU’s begrenzt. Die
Pegelwerte liegen tags flir Wohngebiete (Fliegerstralie) bei ca.82 dB(A) und nachts
bei 74 dB(A). Fur Mischgebiete (Bahnhofstrale/Moordorfer Strale) sind Pegelwerte
tags von bis zu 83 dB(A) und nachts bis 66 dB(A) nicht auszuschliel3en.

Die Pegelwerte aus der Vorbelastung Schienen- und Strallenverkehrslarm liegen
tags unter denen aus der Bauphase 8, nachts liegen die Werte aus der Bauphase 8

in ahnlicher Grolkenordnung bzw. unter denen aus der Vorbelastung.
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8. MalRnahmen

8.1 Allgemeine Grundsatze

Nachfolgend werden allgemeine und baustellenspezifische Maoglichkeiten
formuliert, die einer Minimierung der Gerauschbelastung der betroffenen

Nachbarbebauung dienen.

= AusschlieBlicher Einsatz schallgedammter Bauaggregate und
vergleichbarer, als ,|armarm“ gekennzeichneter Maschinen und Gerate nach
aktuellem Stand der Technik, insbesondere fur die auf der BE-Flache
Lortsfest” eingesetzten Baugerate und —maschinen.

= Aufstellung von weitgehend ortsfest installierten und kontinuierlich
emittierenden Maschinen in mdglichst groem Abstand zur betroffenen
Bebauung, wo moglich sollte eine Einhausung erfolgen, z.B.
Baustellenkreissage, Stromaggregat.

= Herstellung méglichst ebener Fahrwege flur die Baufahrzeuge auch innerhalb
der Baufelder.

» Information der Anwohner: Eine frihzeitige und umfassende Information der
betroffenen Anwohner flhrt im Allgemeinen zu einer hoheren Akzeptanz.

= Benennung eines Ansprechpartners vor Ort, als Kontaktstelle fur die
betroffenen Anwohner.

8.2 Minderungsmalinahmen

Nach Nr. 4.1 der AVV Baularm werden die folgenden Malinahmen aufgeflhrt:
a) Malnahmen bei der Einrichtung der Baustelle.

b) MalRnahmen an den Baumaschinen.

c) Die Verwendung gerduscharmer Baumaschinen?.

d) Die Anwendung gerduscharmer Bauverfahren.

e) Die Beschrdnkung der Betriebszeiten lautstarker Baumaschinen.

Die im Abschnitt 4.1 der AVV-Bauldrm angesprochenen MalRnahmen werden
nachfolgend im Hinblick auf die fur das vorliegende Vorhaben vorgesehenen
Maschineneinsatz (Unterlage 17.3.2) beurteilt.

3 Der neueste Stand der Technik entspricht der Kennzeichnung mit dem Umweltzeichen 53 fiir larmarme
Baumaschinen (Deutsches Umweltbundesamt und dem Deutschen Institut fiir Gltesicherung und
Kennzeichnung), RAL-ZU 53: Blauer Engel.
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Zu a) Mallnahmen zur Einrichtung der Baustelle

Der Einsatzort bspw. fur die Rammgerate, Stemmmeifel und auch Stopfmaschine
liegt ortlich durchzufihrenden Arbeiten fest; eine abweichende Standortwahl ist

damit nicht mdglich.

Die Einrichtung der Baustelle und die Lage der BE-Flachen sind im vorliegenden
Fall vor dem Hintergrund des zu erwartenden Erdaushubs und der damit
verbundenen Massen, der erforderlichen Lagerkapazitat und der oértlichen Nahe
vorgenommen  worden. Auf diesen Flachen sind Materiallagerung,
Maschinenabstellung und sonstige baustellenublichen Versorgungseinheiten
vorgesehen.

Fir die zu den BE-Flachen/F+R-Trogarbeiten/Riickbau BU nachstgelegenen
Gebaude (Fliegerstralle 30/30A, BahnhofstralRe 2) sollte die Aufstellung von
Abschirmeinrichtungen (z.B. Baucontainer/ mobile Schallschutzanlagen) gepruft
werden.

Eine Abschirmung auf der westlichen Seite fur das Gebaude Bahnhofstralle 1 ist
aufgrund der Lage am Bahnsteig A nicht realistisch. Hier sollte die Aufstellung von
Containern auf der Ostseite, bei Herstellen der P+R-Anlage, geprift werden.
Grundsatzlich ist eine Abschirmung mit Zielsetzung der IRW-Einhaltung nur mit sehr
hohen (>8 m) und langen Einrichtungen maéglich. Diese Bauwerke wurden ihrerseits

eine Grindung (Rammarbeiten) mit entsprechendem Baularm erfordern.

Sollten sich im weiteren Planungsverlauf Anderungen der o.g. Parame-
ter/VVoraussetzungen ergeben, kann ggf. mit Einrichtung der Baustelle eine ortliche
Uberprifung hinsichtlich des sinnvollen Aufstellens mobiler Schallschutzanlagen er-

folgen.
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Zu b) MalRnahmen an den Baumaschinen

Auf Basis der Regelwerke bestehen nur eingeschrankt Minderungsmoglichkeiten
hinsichtlich der Schallabstrahlung von Rammgeraten bzw. Stemmmeil3eln, da
erheblicher Schall vom bearbeitenden Werkstlick abgestrahlt wird, dass bspw. vom
Rammbar angeregt wird. Schallquellen sind u.a. auch die Auspufféffnungen, die ggf.
uber Schalldampferkammern geleitet werden konnen. Grundsatzlich sind
Malnahmen zur Schallminderung bei Schlag- und Vibrationsrammen sowie

Stemmmeil3eln kaum maoglich.

Zu c) Verwendung gerduscharmer Baumaschinen

Grundsatzlich sollten nach Mdéglichkeit nur Baumaschinen zum Einsatz kommen,
die gem. Richtlinie 2000/14/EG mit dem CE-Zeichen unter Angabe des garantierten

Schallleistungspegels gekennzeichnet sind.

Zu d) Anwendung gerduscharmer Bauverfahren

Fir die Rammarbeiten ist nach derzeitiger Kenntnis das gewahlte Bauverfahren des
Einrammens mittels Schlagkraft fur die Herstellung der Griindung der Verbautrager
zwingend erforderlich. Der Einsatz einer Schlagramme wird durch das Ergebnis
zum Prufverfahren des Baugrunds vorgeschrieben. Fur den Abriss des
BahnlUbergangs bzw. Stralenrlickbau bestehen keine Alternativen zum Einsatz
eines Stemmmeil’els und damit keine weitergehende Madglichkeit einer
Larmminderung. Aufgrund der beschriebenen Erfordernisse im Zusammenhang mit
den vorgesehenen Bauverfahren bestehen keine Minderungsmaoglichkeiten bzw.

Alternativen.

Alternative Abbrucharbeiten wie Betonsagen wurden geprift und als nicht
anwendbar bewertet. Der Einsatz eines Meillels fur Abbrucharbeiten ist damit

alternativlos.
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Zu e) Beschrdnkung der Betriebszeit lautstarker Baumaschinen

Fir die Bauarbeiten, die wahrend der Gleissperrpausen durchgefuhrt werden, sind
zwingend Nachtarbeiten erforderlich, um aulRerhalb des Zugbetriebs zu arbeiten.
Hier wurden bereits, wo maoglich, bspw. wahrend der Bauphase 3 der Einsatz der
Schlagramme auf 2 h Stunden begrenzt, ahnlich der vorgesehene nachtliche
Einsatz der Stopfmaschine (3 h). Der Einsatz der Vibrationsramme wird dagegen

nur innerhalb des Tageszeitraums vorgesehen.

Eine weitergehende Reduzierung der Einsatzzeiten wirde die Einhaltung der IRW
nicht herbeifuhren, aber es wurde sich damit die Bauzeit verlangern. Es muss daher
offenbleiben, ob eine Reduzierung der Einsatzzeiten mit der Folge einer entspre-
chenden Verlangerung der Gesamt-Bauzeit tatsachlich einer Verminderung der mit
den Bauarbeiten verbundenen Immissionsbelastung der betroffenen Wohnnachbar-

schaft dienen kann.

Bei einer Umsetzung 0.g. MaRnahmen ist eine Uberschreitung des Immissionsricht-
werts fur die gerauschintensiven Bauphasen Tag und Nacht weiterhin gegeben.

Unabhangig davon ist eine weitergehende Reduzierung der Einsatzzeit aufgrund

der festgelegten Sperrpausen nicht moglich.

Vor dem Hintergrund des Immissionsschutzes wurden bereits im Vorfeld die Bau-
malinahmen zum Strallenbau (Bauphase 1 und 6) und der Baugrubenverbau F+R-

Trog (Bauphase 4) ausschlieBlich fur den Tageszeitraum vorgesehen.

Ersatzwohnraum

Zur Konfliktminimierung fur die durch die Larmbelastung betroffenen Anwohner
konnen Ersatzraume (Hotel etc.) angeboten werden. Dabei sollten diese aul3erhalb
der larmbelasteten Baubereiche liegen. Diese Mdglichkeit sollte insbesondere bei
der Larmbelastung durch die Rammgerate und des Stemmmeil3els (Bauphase 3
und 7) fur die direkt angrenzenden Bewohner in Betracht gezogen werden.
Weiterhin sollten mit den direkt angrenzenden Bewohnern ein Einvernehmen erzielt
werden. Dieses sollte durch umfassende frihzeitige Information und Aufzeigen von

Alternativen erfolgen.
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9. Zusammenfassung

In der vorliegenden schalltechnischen Stellungnahme zu den schalltechnischen
Auswirkungen aus den Baumaflinahmen wurden den verschiedenen Bauphasen die
in der Unterlage 17.3.2 aufgefuhrten Maschinen und Gerate zugeordnet. Die so fur
die einzelnen Bauphasen, fur den Tages- bzw. Nachtbetrieb, durchgefihrten
Immissionsberechnungen sind in der Tabelle 2, sowie als Larmkarten in der
Unterlage 17.3.3 dargestellt. Daraus ist ersichtlich, in welcher GréRenordnung
Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte gem. AVV an der nachstgelegenen
Bebauung nicht auszuschlief3en sind. Vor dem Hintergrund der Ergebnisse wurden
verschiedene Moglichkeiten zur Minimierung der Gerauschbelastung fur die

angrenzende Wohnnachbarschaft aufgezeigt und beurteilt.

Wahrend der Herstellung der Stralde K 336n einschliel3lich Brickenbauwerk kdnnen
Pegelwerte tags/nachts zw. 48 bis 82 dB(A) erreicht werden. Flur den Bau des F+R-
Trogs einschliel3lich Brickenbauwerk errechnen sich Pegelwerte tags/nachts bis zu
82 dB(A). Dabei werden die hohen Werte nur fur die im unmittelbaren Nahbereich

der Baustelle gelegenen Wohngebaude erreicht.

Eine weitere Reduzierung der Einsatzzeiten wurde eine Verlangerung der Gesamt-
Bauzeit bewirken, ohne dass damit eine Einhaltung der IRW insbesondere flur die

Nachtzeit erreicht werden wiurde.

Die Werte aus der Vorbelastung Schienen- und StralRenverkehrslarm werden durch

die BaumalRnahmen z.T. erreicht bzw. tiberschritten.

Anmerkung

In einer Untersuchung zu Baularm-Prognosen'i wurde ermittelt, dass die bei Bau-
larm-Prognosegutachten berlcksichtigten deklarierten  Maschinen-Schallleis-
tungspegel (gem. 2000/14/EG) gegenuber der realen Gerauschemission um bis zu
10 dB(A) hoher liegen kénnen. Dies sollte auch im Rahmen der Abwagung

berticksichtigt werden.
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Die Bauarbeiten der Bauphasen 1, 4 und 6 werden nach vorliegender Information

nur im Tageszeitraum durchgefuhrt und stellen damit eine Minderung gemafd Nr.

4.1, Pkt. e) bezuglich der zeitlichen Beschrankung dar.

Desweiteren wird vorgeschlagen fir die nachstgelegenen Gebaude zu den
Baustellen F+R-Trog/P+R-Anlagen eine Abschirmung z.B. durch Aufstellung von
Baucontainer als Minderung der Immissionen aus den Baustellentatigkeiten zu

prufen.

FUr besonders exponierte Gebaude ist ggf. das Angebot von Ersatzwohnraume
wahrend der besonders emissionsstarken Bauphasen 3 und 7 (nachts) in die

Abwagung einzubeziehen.

Aufgestellt:
Garbsen, den 29.01.2021

Bonk-Maire-Hoppmann PartGmbB

unter Mitarbeit von
Dipl.-Ing. Sylvia Krause

gez. Michael Krause

© 2021 Bonk-Maire-Hoppmann PartGmbB, Rostocker Stralle 22, D-30823 Garbsen
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Liste der verwendeten Abkurzungen und Ausdrucke

Beurteilungspegel in dB(A): Mittelungspegel von Gerauschimmissionen; ggf. korrigiert um
Pegelzu- oder -abschlage. Z.B. Zuschlag fur Tonhaltigkeit...

dB(A): Kurzzeichen flir Dezibel, dessen Wert mit der Frequenzbewertung "A" ermittelt
wurde (fur die im Rahmen dieser Untersuchung behandelten Pegelbereiche ist die
A-Bewertung nach DIN 651 als "gehdrrichtig" anzunehmen)

Dr: Zeitkorrektur fur die durchschnittliche téagliche Betriebsdauer Tag/Nacht in dB

Emissionspegel: Bezugspegel zur Beschreibung der Schallabstrahlung einer Gerausch-
quelle. Bei Verkehrswegen Ublw. der Pegelwert L e in (25 m-Pegel), bei ,Gewer-
belarm® i.d.R. der Schallleistungs-Beurteilungspegel Luar.

Immissionshéhe (HA), ggf. "Aufpunkthéhe": Hohe des jeweiligen Immissionsortes (Be-
rechnungspunkt, Messpunkt) tber Gelandehdhe in [m].

10: Immissionsort, Berechnungspunkt an der Gebaudefassade.

Mittelungspegel "Ln" in dB(A): aquivalenter Mittelwert der Gerauschimmissionen; Ublw.
zwei Zahlenangaben, getrennt fiir die Beurteilungszeiten "tags" (6% bis 22° Uhr)
und "nachts" (22 bis 6° Uhr). I.d.R. unter Einbeziehung der Schallausbreitungsbe-
dingungen; d.h. unter Beachtung von Ausbreitungsdampfungen, Abschirmungen
und Reflexionen.

Immissionsrichtwert (IRW): Richtwert fur den Einfluss von Baularm oder vergleichbaren
Gerauschimmissionen (Gewerbe-/Freizeitlarm usw.); vgl. z.B. Allgemeinen
Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baulérm.

Quellhéhe (HQ), ggf. "Quellpunkthéhe": Hohe der fraglichen Gerauschquelle Uber Gelan-
dehdhe in [m]. Bei Stralkenverkehrsgerauschen ist richtliniengerecht HQ = 0,5 m
Uber StrOb, bei Schienenverkehrsgerauschen HQ = Schienenoberkante.

Wallhéhe, Wandhéhe (Hy): Hhe einer Larmschutzwand bzw. eines -walles in [m]. Die
Hohe der Larmschutzanlage wird Ublw. auf die Gradientenhéhe des Verkehrsweges
bezogen; andernfalls erfolgt ein entsprechender Hinweis.
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Quellen, Richtlinien, Verordnungen

Vi

vii

viii

Die Verordnung dient der Umsetzung der Richtlinie 2000/14/EG des Europaischen Parlament
und des Rates vom 8.Mai 2000 zur Angleichung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten
Uber umweltbelastende Gerduschemissionen von zur Verwendung im Freien vorgesehenen
Geraten und Maschinen (Abl. EG Nr. L 162 S.1, Nr. L 311 S.50) in deutsches Recht.

DIN 1SO 9613-2 Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, Teil 2 Allgemeine Be-
rechnungsverfahren. (Oktober 1999), Hrsg.: Deutsches Institut fur Normung e.V., Beuth Ver-
lag GmbH, Berlin, vgl. hierzu A.1.4 der TA Larm

Braunstein & Berndt GmbH, D 71522 Backnang

Gesetz zum Schutz vor schédlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen,
Geréausche, Erschiitterungen und &hnliche Vorgdnge BImSchG - Bundes-Immissionsschutz-
gesetz unter Beachtung der Neufassungen des Bundes-Immissionsschutzgesetzes wie in der
Bekanntmachung vom 17. Mai 2013 aufgefihrt.

»verordnung zur Einfihrung der Gerate- und Maschinenlarmschutzverordnung*
vom 29.August 2002 — (32. BImSchV) zuletzt gedndert durch Art. 83 V v. 31.08.2015

Die Verordnung dient der Umsetzung der Richtlinie 2000/14/EG des Europaischen Parlament
und des Rates vom 8.Mai 2000 zur Angleichung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten
Uber umweltbelastende Gerauschemissionen von zur Verwendung im Freien vorgesehenen
Geraten und Maschinen (Abl. EG Nr. L 162 S.1, Nr. L 311 S.50) in deutsches Recht.

Verordnung Uber die bauliche Nutzung der Grundstiicke — Baunutzungsverordnung BauNVO

Zur Unsicherheit von Baularm-Prognosen mit garantierten Schallleistungspegeln geman
2000/14/EG, Dr. U. Trautmann, DAGA 2008 Dresden



