03_Ber_3D.DOCX : 07. 06. 2018

S:\M\Proj\130\M130819\M130819

Auftraggeber:

Bearbeitet von:

Berichtsumfang:

MULLER-BBM

Miuller-BBM GmbH
Niederlassung Karlsruhe
Nordliche Hildapromenade 6
76133 Karlsruhe

Telefon +49(721)504379 0
Telefax +49(721)504379 11

www.MuellerBBM.de

Dr. rer. nat. Rainer Bosinger
Telefon +49(721)504379 15
Rainer.Boesinger@mbbm.com

29. Mai 2018
M130819/03 BSG/WLR

Ausbau B 3 (Sudschnellweg) in
Hannover

Erganzende Untersuchung fir den
Variantenvergleich Ostportal

Bericht Nr. M130819/03

Niedersachsische Landesbehdrde flir
StraRenbau und Verkehr
Gottinger Chaussee 76 A
30453 Hannover

Dr. rer. nat. Rainer Bosinger

Insgesamt 24 Seiten

Muller-BBM GmbH
Niederlassung Karlsruhe
HRB Miinchen 86143
USt-IdNr. DE812167190

Geschéftsfihrer:

Joachim Bittner, Walter Grotz,

Dr. Carl-Christian Hantschk, Dr. Alexander Ropertz,
Stefan Schierer, Elmar Schroder



03_Ber_3D.DOCX:07. 06. 2018

S:\M\Proj\130\M130819\M130819

Inhaltsverzeichnis

1
2
3
3.1
3.2
3.3
3.4
3.5
4
4.1
4.2
5
51
5.2
6

M130819/03 BSG/WLR
29. Mai 2018

MULLER-BBM

Aufgabenstellung 3
Rechtliche Grundlagen 4
Grundlagen 5
Gradiente O3A 5
Gradiente O3B 7
Verkehrsdaten 9
Emissionsberechnung 9
Hintergrundbelastung 13
Ergebnisse 14
Untersuchungspunkte 14
Immissionen 15
Bewertung 21
Vorgehen zur Festlegung von Bewertungsklassen 21
Bewertung der Varianten Bereich Ost 21
Grundlagen und verwendete Literatur 23

Seite 2



03_Ber_3D.DOCX:07. 06. 2018

S:\M\Proj\130\M130819\M130819

MULLER-BBM

1 Aufgabenstellung

Die Bundesstral3en 3, 6 und 65 verlaufen im Stiden Hannovers parallel als soge-
nannter Sudschnellweg (SSW). Dieser ist fur den Grof3raum Hannover von grof3er
verkehrlicher Bedeutung, da er als Ost-West Tangente zwischen den Bundesauto-
bahnen 2 und 7 ein wesentlicher Bestandteil der tberregionalen Erschliel3ung ist. Im
rund 3,8 km langen Abschnitt zwischen dem Landwehrkreisel im Westen und den
Bahnunterfiihrungen vor dem Seelhorster Kreuz im Osten soll der Sudschnellweg
langfristig ausgebaut werden. Hintergrund ist, dass insgesamt vier Briicken im
Verlauf des Sudschnellwegs in den ndchsten Jahren erneuert werden miissen.

Als Bestandteil des Prufungsprozesses sind die Luftschadstoffbelastungen im Hin-
blick auf den Schutz der menschlichen Gesundheit zu ermitteln. In der Luftschadstoff-
untersuchung vom Juni 2017 [1] wurden fiir den westlichen Bereich zwischen Land-
wehrkreisel und Schiitzenallee vier Planungsvarianten und fir den dstlichen Bereich
zwischen Schitzenallee und Bahnunterfihrungen finf Planungsvarianten mit unter-
schiedlichen Tunnelstrecken untersucht und bewertet. Die Planvarianten W201,
W202 und W303 wurden fur den Planungsstand Marz bzw. Mai 2017, die tGbrigen
Varianten fir den seither unveranderten Planungsstand November 2016 untersucht
[19].

Im Rahmen der Variantenuntersuchung ,Lage des Ostportals* (6stlich Hildesheimer
Stral3e bis Bahnunterflihrung) wurden weitere Varianten fur den 6stlichen Bereich
definiert. Diese Varianten werden in zwei grundsatzlich unterschiedliche Gradienten
(Langsneigungen) mit den Bezeichnungen O3A und O3B eingeteilt.

Die Gradiente O3A entspricht der Gradiente der Variante O3 aus der Voruntersu-
chung [1]. Dieser Variante liegt ein maximal kurzer und regelkonformer Tunnel, mit
einer Portallage mdglichst nah an der Hildesheimer StralR3e zugrunde. Das zugeho-
rige Ostportal liegt bei Bau-km 3+290.

Die Gradiente O3B entspricht im Bereich 6stlich der Hildesheimer Stral3e der
Gradiente der aus der Voruntersuchung [1] bekannten Variante O5. Das zugehdrige
Ostportal wird, soweit trassierungstechnisch machbar, nach Osten gertckt und liegt
bei Bau-km 3+550. Das westliche Tunnelportal wird hier von der Variante O3 aus der
Voruntersuchung Gibernommen. Die beiden Gradienten O3A und O3B unterscheiden
sich demnach nur im Bereich 6stlich der Hildesheimer Straf3e.

Durch die Mdglichkeit des Anschlusses einer Einhausung an den Tunnel ergeben
sich fur beide Gradienten weitere Untervarianten. Die Tunnelein- und Tunnelausfahrt
an der Hildesheimer Stral3e ist bei einigen Varianten mit zusatzlichen Einhausungen
und Seitenportale vorgesehen.

Aufgabe der vorliegenden Untersuchung ist die zu [1] analoge Abschatzung und Be-
wertung der vom Strafl3enverkehr verursachten Luftschadstoffbelastung fir den 6st-
lichen Bereich zwischen Schiitzenallee und Bahnunterfiihrungen.

Methodik und Berechnungsverfahren und die tGbrigen Grundlagen, wie z. B. Ver-
kehrsdaten, meteorologische Daten und Hintergrundbelastung, wurden aus der
Voruntersuchung [1] Gbernommen.

M130819/03 BSG/WLR
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2 Rechtliche Grundlagen

Im Rahmen der durchzufiihrenden lufthygienischen Untersuchung ist die Luftschad-
stoffbelastung hinsichtlich des Schutzes der menschlichen Gesundheit zu bewerten.
Fir die Beurteilung der Immissionen sind die entsprechenden Beurteilungswerte
nach der 39. BImSchV [11] anzusetzen.

In der vorliegenden Untersuchung werden die v. a. vom Stral3enverkehr emittierten
Schadstoffe Stickstoffoxide (NOx und NO,) und Feinstaubpartikel (PM, s und PM,o)
behandelt. Diese Schadstoffkomponenten gelten als Leitsubstanzen, weil die Luft-
belastung mit anderen in der 39. BImSchV limitierten Schadstoffen in Bezug zu den
zugehdrigen Grenzwerten deutlich geringer ist. Die zum Schutz der menschlichen
Gesundheit maf3geblichen Grenzwerte sind in der folgenden Tabelle 1 aufgefihrt.

Tabelle 1. Relevante Immissionsgrenzwerte zum Schutz der menschlichen Gesundheit [11].

Schadstoffkomponente Konzentration Zulassige Uberschreitungen
Bezugszeitraum [ng/m?] im Kalenderjahr
Stickstoffdioxid NO,

Jahresmittel 40 -

Stundenmittel 200 18

Feinstaub PMyg

Jahresmittel 40 -

Tagesmittel 50 35

Feinstaub PM;s

Jahresmittel 25 -

M130819/03 BSG/WLR
29. Mai 2018 Seite 4
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3 Grundlagen
3.1 Gradiente O3A
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Die Planvariante O3A_1 ist in Bezug auf die Gradiente und die Lage identisch mit der
Variante O3 aus der Voruntersuchung [1]. Nach Unterfahrung der Hildesheimer
StralRe fuhrt die Gradiente mit einer Steigung von 5 % wieder auf Bestandsniveau.
Das Ostportal liegt bei Bau-km 3+290 (siehe Abbildung 1). Die Tunnellange betragt
800 m.

Bei den Planvarianten O3A_2 und O3A_4 befindet sich das dstliche Portal des Tun-
nels jeweils weiter dstlich bei Bau-km 3+550 bzw. bei Bau-km 3+720. Damit hat der
Tunnel eine Gesamtlange von 1.060 m bzw. 1.360 m. Die Tunnelein- und Tunnel-
ausfahrt an der Hildesheimer Stral3e ist Uber zusétzliche Seitenportale vorgesehen
(siehe Abbildung 2 und Abbildung 3).
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Abbildung 1. Lageplanskizze Planvariante O3A_1 (W303) [20].
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3.2 Gradiente O3B

Bei der Gradiente O3B wird gegeniber der Gradiente O3A in Anlehnung an die Vari-
ante O5 aus der Voruntersuchung [1] eine flachere Langsneigung von maximal 3 %
gewahlt. Das zugehdrige Tunnelportal Ost liegt in der Planvariante O3B_1 bei Bau-
km 3+290 (Abbildung 4), in der Planvariante O3B_2 bei Bau-km 3+550 (Abbildung 5)
und in der Planvariante O3B_4 bei Bau-km 3+720 (Abbildung 6).

Damit hat der Tunnel eine Gesamtlange in der Planvariante O3B_1 von 800 m, in der
Planvariante O3B_2 von 1.060 m und in der Planvariante O3B_4 von 1.360 m.
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Abbildung 4. Lageplanskizze Planvariante O3B_1 [20].
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3.4

MULLER-BBM

Verkehrsdaten

Fur die Emissionsberechnungen wurden die Verkehrsbelastungen auf dem Sud-
schnellweg vom Auftraggeber zur Verfigung gestellt [21]. Allen Berechnungen fir die
hier und in [1] betrachteten Planungsvarianten des SSW liegen die in Tabelle 2 an-
gegebenen durchschnittlichen taglichen Verkehrsstarken (DTV) und Schwerverkehrs-
anteile (SV) fur das Jahr 2030 zu Grunde.

Tabelle 2. Verkehrsmengen Siuidschnellweg Prognose 2030 [21].

) DTV in Kfz/24h SV-Anteil
Streckenabschnitt
Prognose 2030 Prognose 2030

B 3/6/65 westl. AS Hildesheimer Str. 55.000 10%
Auf- und Abfahrer westl. Hildesheimer Str. 12.000 10%
B 3/6/65 auf Briicke tber Hildesheimer Str. 43.000 10%
Auf- und Abfahrer 6stl. Hildesheimer Str. 17.000 10%
B 3/6/65 6stl. AS Hildesheimer Str. 60.000 10%

Dabei bedeuten:

DTV: Durchschnittliche tégliche Verkehrsstérke in Kfz/24h

SV: Schwerverkehr (Kfz > 3,5 t zul. Gesamtgewicht) in Kfz/24h

Fur das umliegende StraRennetz wurden zusatzlich Daten aus 2011 vom Staatlichen
Gewerbeaufsichtsamt Hildesheim zur Verfugung gestellt [22]. Diese Daten wurden
bei den Emissionsberechnungen unveréndert zusammen mit den o. a. Verkehrs-
mengen des SSW angesetzt.

Emissionsberechnung

Die Ermittlung der motorbedingten Emissionen erfolgt nach der VDI-Richtlinie ,Kfz-
Emissionsbestimmung” [14] auf der Grundlage der Verkehrsdaten und dem einschla-
gigen Handbuch ,Emissionsfaktoren des Stralenverkehrs HBEFA 3.2" [7] sowie An-
gaben Uber Abrieb und Aufwirbelung von Feinstaub [5].

Es werden die Emissionsfaktoren fur die Verkehrszusammensetzung des HBEFA 3.2
im Bezugsjahr 2023* angesetzt. Dieser Ansatz ist konservativ, da aufgrund der ge-
setzlichen Regelungen zur technischen Emissionsminderung in spateren Jahren mit
geringeren Emissionsfaktoren der Kraftfahrzeuge gerechnet werden kann. In der
Tabelle 3 sind die verwendeten Emissionsfaktoren fur die betrachteten Schadstoff-
komponenten differenziert nach Leichtverkehr LV (Personenkraftwagen, inkl. 9 %
leichte Nutzfahrzeuge) und Schwerverkehr SV (schwere Nutzfahrzeuge >3,5 t und
13 % Busse) zusammengefasst.

! Im Jahr 2023 soll der Ausbau des Suidschnellwegs beginnen.

M130819/03 BSG/WLR
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Tabelle 3. Emissionsfaktoren in [mg/km] fur das Bezugsjahr 2023.

L NOX (P abrtike)I (Ab 'P'E)A/ff )
. . angs- Abgas rieb/Aufw.
Verkehrssituation neigung LV sy LV Y LV Y
in [mg/km] je Fahrzeug

d_io 10} 190 1120 4 13 33 350
Afernc80d 0% 170 510 3 8 30 130
Afernc80d_2 +/-2% 180 730 3 8 30 130
Afernc80d_4 +-4% 210 620 3 8 30 130
Afernc80d_6 +/-6% 270 700 4 10 30 130
Ahvs50d 0% 180 1'090 3 13 33 350

Dabei bedeuten die Verkehrssituationen nach HBEFA [7]:

d_io durchschnittliche Verkehrssituation innerorts

Afernc80d_6 Agglomeration, FernstraBe-City, Tempolimit 80, dichter Verkehr, Langsneigung +6%

Ahvs50d

Agglomeration, HauptverkehrsstraRe, Tempolimit 50, dichter Verkehr, Langsneigung 0%

Die in Abbildung 7 bis Abbildung 11 angegebenen Emissionsquellstarken ergeben
sich aus den Emissionsfaktoren (Tabelle 3) bei den angesetzten Verkehrssituationen
in Verbindung mit den oben aufgefihrten Verkehrsmengen fiir die betrachteten
Strallenabschnitte. Die jeweils im Tunnel entstehenden Emissionen wurden auf die
Portalbereiche umgelegt. Die entsprechende Abbildung fur die Variante O3A_1

(W303) ist in der Voruntersuchung [1] zu finden.

N
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0]
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Abbildung 7. Jahresmittlere Emissionsquellstéarken Stral3enverkehr — Variante O3A_2,

Ausschnitt Ost, ermittelt mit einer Kfz-Flotte des Jahres 2023.
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Abbildung 8. Jahresmittlere Emissionsquellstarken Stralenverkehr — Variante O3A_4,

Ausschnitt Ost, ermittelt mit einer Kfz-Flotte des Jahres 2023.
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Abbildung 9. Jahresmittlere Emissionsquellstéarken Stral3enverkehr — Variante O3B _1,

Ausschnitt Ost, ermittelt mit einer Kfz-Flotte des Jahres 2023.
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Abbildung 10. Jahresmittlere Emissionsquellstarken Stralenverkehr — Variante O3B_2,

Ausschnitt Ost, ermittelt mit einer Kfz-Flotte des Jahres 2023.
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Abbildung 11. Jahresmittlere Emissionsquellstarken Stral3enverkehr — Variante O3B_4,

Ausschnitt Ost, ermittelt mit einer Kfz-Flotte des Jahres 2023.
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3.5 Hintergrundbelastung

Die Schadstoffhintergrundbelastung wurde nach Erkenntnissen aus den Messungen
der Luftschadstoffbelastung [9] in Hannover abgeschatzt. Bei den Immissionsprog-
nosen wurden die folgenden Jahresmittelwerte als Hintergrundbelastung angesetzt:

- 20 ug/m?® fiir NO,,
- 12 pg/m?® fiir PM,5
- 17 pg/m?® fir PMy,

M130819/03 BSG/WLR
29. Mai 2018 Seite 13
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4 Ergebnisse

4.1 Untersuchungspunkte
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Abbildung 12 zeigt die in [1] ausgewahlten Untersuchungspunkte, die im unmittel-
baren Umfeld des SSW gelegene Wohnbebauung, Schulen oder Freizeitanlagen
reprasentieren. In die Auswahl der Untersuchungspunkte wurden die zur Trasse
nachstgelegenen Gebéude aufgenommen, die laut Katasterdaten [19] als Wohn-
gebaude, Schule oder Freizeitanlage (Ricklinger Bad) ausgewiesen sind.

Fur den systematischen Vergleich der Planvarianten wurden diese Untersuchungs-
punkte betrachtet. Untersuchungspunkte an Wohnbebauung weiter dstlich wurden
nicht berucksichtigt.

— Sudschneliweg SSW

umliegende Sirallen
—=—-— Plarvarnante W202

Gebaudenutzung

Gebaeude in GE m Bew
Gebaude auferhalb
i | Krankenhaus m Bew
[ | Krankenhaus o Bew
:«E__'!ﬁ Schule m Bew

: Schule o Bew

- Wahngebaude

1 Untersuchungspunkte

180

MULLER-BBM =

Abbildung 12. Lage der Untersuchungspunkte (Immissionsorte), Ausschnitt Ost [1].
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4.2 Immissionen

Mit LASAT wurden die durch den Verkehr auf den bertcksichtigten StralRenab-
schnitten bedingten Immissionszusatzbelastungen ermittelt und der Hintergrundbe-
lastung Uberlagert. Als Ergebnisse der Berechnungen liegen die prognostizierten
Immissionsbelastungen fir die Komponenten NO, und Feinstaub (PM, s und PMy,)
vor. Die Immissionszusatzbelastung wurde mit den Verkehrsprognosen 2030 [21]
und den Emissionsfaktoren einer Fahrzeugflotte des Jahres 2023* ermittelt.

Die ermittelten Feinstaubimmissionen (PM, s und PM,o) sind wie auch in der Vorun-
tersuchung [1] bezogen auf den jeweiligen Grenzwert geringer als die NO,-Jahres-
mittelwerte. Im Folgenden werden daher nur die NO,-Jahresmittelwerte diskutiert. Die
ermittelten NO,-Immissionen sind kartografisch in Abbildung 13 bis Abbildung 18
dargestellt. Die Ergebnisse fur die Variante O3A_1 (W303) wurden aus der Vor-
untersuchung [1] entnommen.

untersuchungspurikte | | uftschadstoffprognose SSW Hannover

Variante W303 [ %5, A

NO2 JMW in pg/m? )
=26

|

| ER

| ELRES
34-38

37-38

N 39

.

400 Meter

MULLER-BEM

Abbildung 13. NO,-Immissionen (Jahresmittelwerte) - Variante O3A_1, Ausschnitt Ost,
ermittelt mit einer Kfz-Flotte des Jahres 2023.
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Abbildung 14. NO,-Immissionen (Jahresmittelwerte) - Variante O3A_2, Ausschnitt Ost,
ermittelt mit einer Kfz-Flotte des Jahres 2023.
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Abbildung 15. NO,-Immissionen (Jahresmittelwerte) - Variante O3A_4, Ausschnitt Ost,
ermittelt mit einer Kfz-Flotte des Jahres 2023.
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untersuchungspurikte | | uftschadstoffprognose SSW Hannover

Variante O3B_1 A
NO2 JMW in pg/m?®

<26

s

| ER

| B
s

37-38

R

400 Meter
MULLER-BBM

Abbildung 16. NO,-Immissionen (Jahresmittelwerte) - Variante O3B_1, Ausschnitt Ost,
ermittelt mit einer Kfz-Flotte des Jahres 2023.
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Abbildung 17. NO,-Immissionen (Jahresmittelwerte) - Variante O3B_2, Ausschnitt Ost,
ermittelt mit einer Kfz-Flotte des Jahres 2023.
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Abbildung 18. NO,-Immissionen (Jahresmittelwerte) - Variante O3B_4, Ausschnitt Ost,
ermittelt mit einer Kfz-Flotte des Jahres 2023.

In Tabelle 4 sind die prognostizierten NO,-Immissionsbelastungen fur die ausge-
wahlten Untersuchungspunkte (vgl. Abbildung 12) aufgefiihrt. Die an diesen Punkten
ermittelten Gesamtbelastungen stehen reprasentativ fir die hochstbelasteten beur-
teilungsrelevanten Bereiche des Plangebietes (im unmittelbaren Umfeld des SSW
gelegene Wohnbebauung, Schulen oder Freizeitanlagen). Die Untersuchungspunkte
1 bis 5 liegen im Bereich West, die Untersuchungspunkte 6 bis 29 im Bereich Ost.

In den folgenden Tabellen sind Werte jeweils farbig markiert, wenn sie bestimmte
Schwellen Uberschreiten. Die Farbgebung wurde wie folgt gewahit:

- rot = Uberschreitung des Grenzwertes
- orange = hohe Belastung nahe des Grenzwertes
- grin, hellgrin = erhdhte Belastung

- farblos = geringe Belastung, stadttypisch

M130819/03 BSG/WLR
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Tabelle 4. NO,-Immissionen an ausgewahlten Untersuchungspunkten (vgl. Abbildung
12)Fehler! Textmarke nicht definiert..

NO, - Immissionen Jahresmittelwert in pg/m3

03_Ber_3D.DOCX:07. 06. 2018
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Untersuchungspunkt
W3 0O3A 1 W3 O3A 2 W3 0O3A 4 W3 03B 1 W3 O3B 2 W3 03B 4
1 Kornhastll 22 22 22 22 22 22
2 Muehlenholz4 27 27 27 27 27 27
3 Bauerwiese25 22 22 22 22 22 22
4 Meisenwinkel16 24 24 24 24 24 24
5 RicklingerBad 22 22 22 22 22 22
6 Schuetzenl0 25 26 26 25 25 26
18 Bad-Maschsee 22 22 22 22 22 22
7 Kuester6 25 25 26 25 25 26
8 Landwehr37 26 26 26 26 26 26
9 Landwehr36 28 28 28 28 28 28
10 Pagen2 28 28 28 28 28 27
11 Pagenl 27 27 27 27 27 27
12 Heuer20 25 25 25 25 25 25
13 Willmer14 27 27 27 27 27 27
14 Willmerl4a 27 26 26 26 26 26
15 Heuer26 24 24 24 24 24 24
16 Willmer20 27 27 27 27 27 27
17 Willmer20a 28 28 28 28 28 28
19 Helmst7 29 25 24 28 25 24
20 Willmer20e 30 29 29 30 29 29
21 Hildesh221 31 29 29 30 29 29
23 Diet-Bonh-Schule 30 EE 24 29 32 24
22 Klinkerfss7 28 34 28 28 56 28
25 Heuer10 23 23 23 23 23 23
24 Heuer6 23 23 23 23 23 23
26 McD 27 26 26 26 26 26
27 Abbe21 32 40 25 32 39 24
28 Abbe11 20 SN 2 20 SN 28
29 Zeiss9 27 25 24 26 25 24
Grenzwert 40

Die NO,-Jahresmittelwerte (Tabelle 4) der Abschéatzung unterschreiten bei den
Varianten O3A_4, O3B_1 und O3B_4 an allen Untersuchungspunkten deutlich den
Grenzwert nach der 39. BImSchV von 40 ug/m®. Die Varianten O3A_2 und O3B_2
fuhren zu hohen Belastungen an den Untersuchungspunkten 27 und 28 nahe des

Ostportals.

Die Belastungsbereiche in den Tunnelportalbereichen sind bei den O3A-Varianten
etwas weiter ausgedehnt als bei den O3B-Varianten wegen der htheren Emissionen
aufgrund der hoheren Langsneigung im Tunnel.

Fur den systematischen Vergleich der Planvarianten wurden die in [1] gewahlten
Untersuchungspunkte betrachtet. Untersuchungspunkte an Wohnbebauung weiter
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ostlich (Hans-Eyl-Stral3e, Klinkerfussstral3e) mit neuer Betroffenheit bei den Varian-
ten O3A_4 und O3B_4 wurden nicht bertcksichtigt.

Die NO,-Jahresmittelwerte sind bezogen auf den Grenzwert die sensitivste Schad-
stoffkomponente. Die nachfolgende Bewertung der Varianten hinsichtlich des
~Schutzgut Mensch” wird daher auf der Grundlage der abgeschatzten NO,-Jahres-
mittelwerte durchgefihrt.
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5 Bewertung

5.1 Vorgehen zur Festlegung von Bewertungsklassen

MULLER-BBM

Bei der Bewertung der Planungsvarianten sind nach Vorgabe der Niedersachsischen
Landesbehdrde fir Stralenbau und Verkehr bei den Bewertungskriterien Klassen zu
bilden. Es solle méglichst auf verbalargumentative Begriindungen verzichtet werden,
guantitative Bewertungen haben Vorrang. Es musse nachvollziehbar sein, ab wann
eine EinflussgrofRe positiv bzw. negativ bewertet wird. Nachvollziehbare Schwellen
waren darstellbar, indem z. B. der hdchste und der niedrigste Zahlenwert die Ge-
samtspanne definieren und daraus 5 gleich grof3e Bewertungsklassen abgebildet

werden. Die Bereiche Ost und West sollen getrennt bewertet werden.

Fur die Festlegung der Bewertungsklassen wurde das o. a. Vorgehen durchgefuhrt.
Zur Bewertung wurde die sensitivste Schadstoffkomponente, der NO,-Jahresmittel-
wert herangezogen. Als Bewertungsmal3stab wurde fur jede Variante die Summe der
Uber die ausgewahlten Untersuchungspunkte eines Bereiches (Ost bzw. West) ge-

mittelten NO,-Immission und der maximalen NO,-Immission derselben Untersu-

chungspunkte ermittelt. Die Differenz zwischen der héchsten und der niedrigsten
Summe wurde in 5 gleich grof3e Intervalle, die Bewertungsklassen geteilt. Die Unter-
suchungspunkte fir den Bereich Ost wurden entsprechend Abbildung 12 gewabhilt.

Jeder Variante wurde dann entsprechend der fir die jeweilige Variante ermittelten

Summe aus Mittelwert und Maximalwert eine Bewertungsklasse zugeordnet.

5.2 Bewertung der Varianten Bereich Ost

Mit der oben beschriebenen Vorgehensweise wurden die Immissionen fiir den Be-

reich Ost ausgewertet (Tabelle 5). Die daraus abgeleiteten Bewertungsklassen

stehen in Tabelle 6. Damit ergibt sich fiir den Bereich Ost die in Tabelle 7 aufgefiihrte

Bewertung.

Tabelle 5. Summen der mittleren und der maximalen NO,-Jahresmittelwerte fir die

Untersuchungspunkte Bereich Ost (Abbildung 12 unten), kleinste Summe ist grau markiert.

Auswertung tber
Untersuchungspunkte Ost

Bewertung Bereich Ost
Var O3A_1 Var O3A 2 Var O3A_4 Var O3B_1 Var O3B_2 Var O3B_4

(W3_O3A 1) (W3 _O3A 2) (W3 _O3A 4) (W3 _03B_1) (W3 _03B_2) (W3_03B_4)

mittlere NO,-Immission 26,9 27,6 25,9 26,8 27,4 25,8
maximale NO,-Immission 32,2 40,3 29,3 32,1 39,3 29,3
Summe 59,1 67,9 55,2 58,9 66,7 55,1
Differenz zur kleinsten Summe 4,00 12,80 0,10 3,80 11,60 0,00
M130819/03 BSG/WLR
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Tabelle 6. Bewertungsklassen Bereich Ost

Differenz zur kleinsten Bewertungs-

Summe klasse
<= 2,56 ++
<=5,12 +
<=7,68 o]
<= 10,24 -
<=12,8 --

Tabelle 7. Bewertung Varianten Ostportal

Auswertung Uber Bewertung Varianten Ostportal
Untersuchungspunkte Ost  vgr O3A 1 Var O3A 2 Var O3A 4 Var O3B_1 Var O3B_2 Var O3B_4

Bewertungsklasse + -- ++ + - ++

Die Bewertung weist die beiden Varianten O3A_4 und O3B_4 als die gtinstigsten hin-
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sichtlich der NO,-Belastung und der Lage des Ostportals aus, gefolgt von den
Varianten O3A_1 und O3B_1. Die Varianten O3B_2 und O3A_2 sind dagegen

schlechter einzustufen.

Diese Bewertung steht unter dem Vorbehalt, dass zusétzliche Untersuchungspunkte
im Bereich des Ostportals der Varianten O3A_4 und O3B_4 das Ergebnis andern

kdnnten.

/ 2 : ,§ (; LS J/U

Dr. rer. nat. Rainer Bésinger
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