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Zusammenfassung

Die Niedersachsen Ports GmbH & Co. KG (NPorts) plant am Standort Stade, im Rah-
men eines wasserrechtlichen Planfeststellungsverfahrens die Errichtung und den Be-
trieb

- eines weiteren Anlegers im bestehenden Stdhafen (Loschkopf I, LK II) sowie

- eines Anlegers fur verflissigte Gase (AVG), sldlich des bestehenden Sudha-
fens,

zu beantragen.

Die durch die beiden Vorhaben zu erwartenden Gerauschimmissionen wurden durch
eine detaillierte Gerauschimmissionsprognose ermittelt.

Im Hinblick auf die schalltechnische Beurteilung ist, aufgrund der Ausnahmeregelung
gemall Nummer 1g) der TA Larm (, Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm®)
zwischen den durch Seehafen- und Binnenhafenumschlag hervorgerufene Gerdusch-
immissionen zu unterscheiden. Die Ermittlungen sind unabhangig voneinander,
separat durchzufuhren. Die prognostischen Berechnungen erfolgten jedoch
unabhangig von der Unterscheidung Seehafenumschlag oder nicht, nach dem
Verfahren der detaillierten Prognose gemal Nummer A.2.3 der TA Larm in
Verbindung mit einer Schallausbreitungsberechnung nach DIN ISO 9613-2
(,Schallausbreitung im Freien®).

In der Gerauschimmissionsprognose wurden, zusatzlich zu dem Liegebetrieb der
Schiffe an den Anlegern, Ein- und Auslaufmandver berticksichtigt. Schiffsverkehr auf
der Elbe ist als Verkehr auf einem 6ffentlichen Wasserverkehrsweg nicht den Be-
triebsgerauschen zuzurechnen.

Vor dem Hintergrund der unterschiedlichen Beurteilungsgrundsatze flir See- und Bin-
nenschiffe (vgl. hierzu die Ausfiihrungen in Abschnitt 1 des vorliegenden Berichtes)
ist zwischen Seehafenumschlag und sonstigem Umschlagsbetrieb zu unterscheiden.
Im Rahmen der schalltechnischen Ermittlungen wird vorliegend davon ausgegangen,
dass das LNG-Tankschiff, welches am LK Il liegt, keiner internationalen Handelsbe-
ziehung dient (kein Seeschiff). Bei den anderen zu betrachtenden Schiffen handelt es
sich ausnahmslos um Seeschiffe. Da in der Nachtzeit sowohl Liegebetrieb, als auch
Ein- und Auslaufmanéver von Schiffen mdglich sind, wurde eine separate Priifung
dieser Lastfalle durchgefiihrt.

M167526/01 Version 3 HTL/APK
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Im Einzelnen wurden die folgenden Lastfélle betrachtet:

Seehafenumschlag

Lastfall 1 (Tag):

Im Stdhafen wird durchgéangig ein Schiff entladen (Liegeplatz LK |l aul3en, Betrieb
der bordeigenen Entladepumpen). Weiter wird am Tag ein Ein- und ein
Auslaufmandver bericksichtigt (Beriicksichtigung von zwei Schleppern).

Am AVG-Anleger wird durchgangig ein Gas-Tankschiff entladen. Weiter wird ein Ein-
oder Auslaufmanéver berlcksichtigt (Berlcksichtigung von vier Schleppern).

Lastfall 2 (lauteste Nachtstunde):

Im Stdhafen wird ein Ein- oder Auslaufmandéver bericksichtigt (Liegeplatz LK I
auflen, Berticksichtigung von zwei Schleppern).

Am AVG-Anleger wird durchgangig ein Gas-Tankschiff entladen.
Lastfall 3 (lauteste Nachtstunde):

Im Stdhafen wird durchgangig ein Schiff entladen (Liegeplatz LK |l aul3en, Betrieb
der bordeigenen Entladepumpen).

Am AVG-Anleger wird ein Ein- oder Auslaufmandver bertcksichtigt (Bertcksichtigung
von vier Schleppern).

Sonstiger Umschlag (nur Suidhafen)
Lastfall 4 (Tag):

Durchgangige Entladung eines Schiffes (Liegeplatz LK Il innen, Betrieb der bordei-
genen Entladepumpen). Weiter wird am Tag ein Ein- oder Auslaufmandver berlck-
sichtigt (Berucksichtigung von vier Schleppern).

Lastfall 5 (lauteste Nachtstunde):

Durchgangige Entladung eines Schiffes (Liegeplatz LK Il innen, Betrieb der bordei-
genen Entladepumpen).

Lastfall 6 (lauteste Nachtstunde):

Berticksichtigung eines Ein- oder Auslaufmandvers (Liegeplatz LK Il innen, Bertick-
sichtigung von vier Schleppern).

Die Immissionsorte und die heranzuziehenden Immissionsrichtwerte wurden auf
Grundlage vorangegangener schalltechnischer Untersuchungen unter Bericksich-
tigung des aktuellen Standes der Bauleitplanung im Umfeld festgelegt.

Folgende Ergebnisse sind festzuhalten:

In den folgenden Tabellen sind die an den betrachteten Immissionsorten bei Betrieb
der Anleger zu erwartenden, gerundeten Beurteilungspegel aufgefiihrt. Zusatzlich
sind die jeweils heranzuziehenden Immissionsrichtwerte (IRW) gemafl TA Larm mit
angegeben.

M167526/01 Version 3 HTL/APK
14. Méarz 2022 Seite 4
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Seehafenumschlag

Tabelle A: Immissionsorte, Immissionsrichtwerte (IRW) und durch den Betrieb der Anleger zu
erwartende Beurteilungspegel Lr, Lastfalle LF1 — LF3

IRW in dB(A) Lrin dB(A)
Immissionsort Tag Nacht LF1 LF2 LF3
(Tag) (Nacht) (Nacht)
IO 03a Alte Chaussee 120 60 45 28 30 31
IO 03b Deichstralle 5 60 45 23 26 26
IO 03c  Sperlingsweg 3 60 45 24 27 26
IO 03d Alte Chaussee 81A 60 45 25 27 28
IO 03e  Alte Chaussee 111 60 45 26 28 28
IO 03f  Storchenstieg 2 55 40 27 26 26
IO 03g Nicolaus-Dreyer-Stralte 3 55 40 27 26 27
I0 04a Alte Chaussee 29 60 45 26 27 28
IO 04b  Schneedeich 67 60 45 24 26 28
10 05 Obstmarschenweg 81 60 45 23 24 27
10 06 Freiburger Stralle 167 60 45 21 22 25
10 07 Ovelgodnner Weg 26 50 35 21 19 22
10 08 Wdhrden 68 55 40 27 24 27
IO 09a Bassenfleth Nr. 29 60 45 27 27 30
IO 09b Bassenfleth Nr. 26 60 45 26 26 29
I009¢c Am Wegen 10 55 40 27 24 27
IO 11a  Wohrdener Aussendeich 3 60 45 32 32 35
IO 11b  Wohrdener Aussendeich 4 60 45 28 29 33
1012 Stader Elbstralie 7 65 50 35 34 38

Die ermittelten Beurteilungspegel liegen zur Tagzeit (LF 1) zwischen 21 dB(A) und
35 dB(A) und in der Nachtzeit (LF 2, 3) zwischen 19 dB(A) und 38 dB(A).

Im Einzelnen ergeben sich die folgenden Beurteilungen:
Tagzeit
LF 1

Der Immissionsrichtwert wird an den zu schiitzenden Wohnhausern an allen Immissi-
onsorten um mindestens 28 dB unterschritten.

M167526/01 Version 3 HTL/APK
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Nachtzeit
LF 2 (Ein-/ Auslaufmanover Sudhafen)

Der Immissionsrichtwert wird an den Immissionsorten im Nordwesten und Westen
des Industrieparks (10 03a — IO 3g) um mindestens 14 dB unterschritten.

An den, in der sidlichen und stidwestlichen Umgebung des Vorhabens gelegenen
Immissionsorten werden die Immissionsrichtwerte um mindestens 13 dB unterschrit-
ten.

LF 3 (Ein-/ Auslaufmandver AVG-Anleger)

Der Immissionsrichtwert wird an den Immissionsorten im Nordwesten und Westen
des Industrieparks (10 03a — IO 3g) um mindestens 13 dB unterschritten.

An den, in der sidlichen und stidwestlichen Umgebung des Vorhabens gelegenen
Immissionsorten werden die Immissionsrichtwerte um mindestens 10 dB unterschrit-
ten.

Sonstiger Umschlag

Tabelle B: Immissionsorte, Immissionsrichtwerte (IRW) und durch den Betrieb der Anleger zu
erwartende Beurteilungspegel Lr, Lastfélle LF4 — LF6

IRW in dB(A) Lrin dB(A)
Immissionsort Tag Nacht LF4 LF5 LF6
(Tag) (Nacht) (Nacht)
IO 03a Alte Chaussee 120 60 45 27 24 32
IO 03b Deichstralle 5 60 45 22 20 28
IO 03c  Sperlingsweg 3 60 45 23 20 29
IO 03d Alte Chaussee 81A 60 45 24 21 29
IO 03e Alte Chaussee 111 60 45 24 21 30
IO 03f  Storchenstieg 2 55 40 25 19 28
IO 03g Nicolaus-Dreyer-Stralte 3 55 40 26 19 28
IO 04a Alte Chaussee 29 60 45 23 21 28
IO 04b  Schneedeich 67 60 45 22 19 27
10 05 Obstmarschenweg 81 60 45 18 15 24
10 06 Freiburger Stralle 167 60 45 16 13 21
1007  Ovelgénner Weg 26 50 35 17 10 19
10 08 Woéhrden 68 55 40 19 12 21
IO 09a Bassenfleth Nr. 29 60 45 16 14 22
IO 09b Bassenfleth Nr. 26 60 45 16 14 22
[009¢ Am Wegen 10 55 40 19 13 21
IO 11a  Wohrdener Aussendeich 3 60 45 22 19 27
IO 11b  Wohrdener Aussendeich 4 60 45 19 16 25
1012 Stader Elbstralie 7 65 50 22 19 27

M167526/01 Version 3 HTL/APK
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Die ermittelten Beurteilungspegel liegen zur Tagzeit (LF 4) zwischen 16 dB(A) und
27 dB(A) und in der Nachtzeit (LF 5, 6) zwischen 10 dB(A) und 32 dB(A).

Im Einzelnen ergeben sich die folgenden Beurteilungen:
Tagzeit
LF 4

Der Immissionsrichtwert wird an den zu schiitzenden Wohnhausern an allen Immissi-
onsorten um mindestens 29 dB unterschritten.

Nachtzeit
LF 5 (Liegebetrieb)

Der Immissionsrichtwert wird an den Immissionsorten im Nordwesten und Westen
des Industrieparks (10 03a — IO 3g) um mindestens 21 dB unterschritten.

An den, in der sudlichen und stidwestlichen Umgebung des Vorhabens gelegenen
Immissionsorten werden die Immissionsrichtwerte um mindestens 25 dB unterschrit-
ten.

LF 6 (Ein-/ Auslaufmanodver)

Der Immissionsrichtwert wird an den Immissionsorten im Nordwesten und Westen
des Industrieparks (10 03a — IO 3g) um mindestens 12 dB unterschritten.

An den, in der sidlichen und stidwestlichen Umgebung des Vorhabens gelegenen
Immissionsorten werden die Immissionsrichtwerte um mindestens 16 dB unterschrit-
ten.

Eine Ermittlung zu mdglichen, durch den Betrieb der Anleger zu erwartenden Maxi-
malpegeln zeigt, dass die Anforderungen der Nr. 6.1 TA Larm hinsichtlich kurzzeitiger
Gerauschspitzen sicher eingehalten werden.

Schadliche Umwelteinwirkungen durch tieffrequente Gerduschimmissionen beim Be-
trieb der Anleger sind nicht zu erwarten.

Weiter ist sicher auszuschlie3en, dass im Hinblick auf anlagenbezogene Verkehrsbe-
wegungen auf offentlichen Verkehrsflachen eine Priifung organisatorischer MalRnah-
men gemal Nummer 7.4 der TA Larm zu erfolgen hat.

M167526/01 Version 3 HTL/APK
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Zusammenfassend ist festzustellen, dass durch den geplanten Betrieb der neuen
Anleger die Immissionsrichtwerte gemal TA Larm an den zu betrachtenden
Immissionsorten

bei Seehafenumschlagsbetrieb
um mindestens 28 dB tags und 10 dB nachts sowie

bei sonstigem Umschlag
um mindestens 29 dB tags und 12 dB nachts

unterschritten werden.

Gemal Nr. 2.2 der TA Larm liegen die betrachteten Immissionsorte aufterhalb des
Einwirkungsbereiches der beurteilten Anlage.

. WL

Dipl.-Ing. Kai Hartel

M167526/01 Version 3 HTL/APK
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1 Situation und Aufgabenstellung

Die Niedersachsen Ports GmbH & Co. KG (NPorts) plant am Standort Stade, im Rah-
men eines wasserrechtlichen Planfeststellungsverfahrens die Errichtung und den Be-
trieb

- eines weiteren Anlegers im bestehenden Sudhafen (Loschkopf I, LK II) sowie

- eines Anlegers fur verflissigte Gase (AVG), nérdlich des bestehenden Stdha-
fens,

zu beantragen.

Die Auswirkungen der geplanten Vorhaben sind im Rahmen des Genehmigungsver-
fahrens zu ermitteln und zu beurteilen. Die zu erwartenden Gerduschimmissionen
sind durch eine detaillierte Gerduschimmissionsprognose zu ermitteln.

Zur Beurteilung von Anlagengerauschimmissionen nach dem Bundes-Immissions-
schutzgesetz (BImSchG [1]) ist die Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm
(TA Larm) [2] heranzuziehen. Entsprechend Nummer 1g) der TA Larm [2] sind See-
hafenumschlagsanlagen vom Geltungsbereich der TA Larm [2] ausgenommen. Anla-
gengerausche, welche durch das Léschen oder Beladen von Seeschiffen entstehen,
sind somit nicht gemal TA Larm [2] zu ermitteln und zu beurteilen’.

Im Hinblick auf die schalltechnische Beurteilung ist somit zu unterscheiden zwischen
den durch Seehafenumschlag und sonstigen Betrieb der Anleger hervorgerufene Ge-
rauschimmissionen. Die Ermittlungen sind unabhangig voneinander, separat durch-
zufuhren.

Bei den im vorliegenden Fall zu betrachtenden Schiffen handelt es sich fast aus-
nahmslos um Seeschiffe? [24]. Lediglich fiir die (kleinen) LNG-Tankschiffe (Kapazitat
bis zu 30.000 m?), welche kiinftig im Stdhafen festmachen, kann derzeit nicht zuver-
lassig ausgeschossen werden, dass diese im Ausnahmefall keiner internationalen
Handelsbeziehung dienen. Daher wird im Rahmen der schalltechnischen Untersu-
chung konservativ davon ausgegangen, dass es sich bei diesen Schiffen nicht um
Seeschiffe, sondern um Binnenschiffe handelt. Die Beurteilung der hiermit verbunde-
nen Gerauschimmissionen hat dementsprechend verbindlich nach den Grundsatzen
der TA Larm [2] zu erfolgen.

Eine spezifische Grundlage zur Ermittlung und Beurteilung von Seehafenumschlags-
gerauschen existiert nicht. Die vorliegenden Ermittlungen erfolgen daher - ersatzwei-
se - nach den Vorgaben der TA Larm [2], welche in diesem Zusammenhang als ge-
eignet angesehen werden kann. Fir die Beurteilung der Gerauschimmissionen ist je-
doch, aus den oben angefiihrten Griinden, die TA Larm [2] nicht vorgesehen.

" Die Ausnahme ist begriindet durch die Besonderheiten des auf zligige Be- und Entladung

angewiesenen Seeschiffsverkehrs mit den hierfir bedingten atypischen Betriebszeiten, der
nattrlichen sowie besonderen Gerduschcharakteristiken (vgl. [5], B 1, Rn. 6, 21).

2 Die Unterscheidung ist, vor dem Hintergrund des Zwecks der Ausnahmeregelung nach Nr.

1g) der TA Larm [2], nicht nach dem Schiffstyp an sich, sondern ausschlief3lich nach der
Handelsbeziehung, welcher das Schiff dient, zu treffen.

M167526/01 Version 3 HTL/APK
14. Méarz 2022 Seite 9
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Die prognostischen Berechnungen erfolgen entsprechend, unabhangig von der Un-
terscheidung Seehafenumschlag oder nicht, nach dem Verfahren der detaillierten
Prognose gemal Nummer A.2.3 der TA Larm [2] in Verbindung mit einer Schallaus-
breitungsberechnung nach DIN ISO 9613-2 [6].

Die durchgeflihrte Untersuchung und deren Ergebnisse werden in dem vorliegenden
Bericht dokumentiert.

M167526/01 Version 3 HTL/APK
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2 Zitierte Unterlagen

[1]

[2]

[3]

[4]
[5]

[6]

[7]

[8]

[9]

[10]

[11]

[12]
[13]

Bundes-Immissionsschutzgesetz in der Fassung der Bekanntmachung vom
17. Mai 2013 (BGBI. |, S. 1274), das zuletzt durch Artikel 1 des Gesetzes vom
24. September 2021 (BGBI. | S. 4458) geadndert worden ist.

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzge-
setz (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm — TA Larm) vom

26. August 1998, GMBI 1998, Nr. 26, S. 503, geandert durch Verwaltungsvor-
schrift vom 01.06.2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5) sowie den Erlass ,Korrektur
redaktioneller Fehler beim Vollzug der Technischen Anleitung zum Schutz
gegen LArm — TA Larm* des Bundesministeriums fir Umwelt, Naturschutz, Bau
und Reaktorsicherheit vom 07.07.2017.

Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes Verkehrslarmschutzverordnung vom 12. Juni 1990 (BGBI. | S. 1036),
die zuletzt durch Artikel 1 der Verordnung vom 4. November 2020 (BGBI. | S.
2334) geandert worden ist.

Klaus Hansmann, Kommentar zur TA Larm Verlag C.H. Beck, Miinchen 2000.

Feldhaus, Tegeder, Kommentar zur TA Larm, Sonderdruck aus Feldhaus,
BI-SchR — Kommentar, C. F. Mller, 2014.

E DIN ISO 9613-2: Akustik — Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im
Freien. Teil 2: Allgemeines Berechnungsverfahren. September 1997.

Stiber, B., Fritz, K., Lang, F.:

Stand der Technik bei der Larmminderung in der Petrochemie. Forschungs-
bericht FB-79-105-03-302, Umweltforschungsplan des Bundesministers des
Inneren 1979

DIN 45680: Messung und Bewertung tieffrequenter Gerauschimmissionen in der
Nachbarschaft. 1997-03

DIN 45680: Messung und Bewertung tieffrequenter Gerauschimmissionen in der
Nachbarschaft. Beiblatt 1: Hinweise zur Beurteilung gewerblicher Anlagen.
1997-03

Muller-BBM Bericht Nr. M44 932/6 vom 14.01.2001:

.Bericksichtigung tieffrequenter Gerausche gemaft TA Larm in Genehmigungs-,
Planfeststellungs- und Baugenehmigungsverfahren — Mustergutachten und
Handlungsanleitung®

DIN 45687: Akustik — Software-Erzeugnisse zur Berechnung der Gerdusch-
immission im Freien — Qualitatsanforderungen und Prifbestimmungen.
2006-05.

DataKustik GmbH, CadnaA Version 2021 MR 2, Stand 03/2022.

Mdller-BBM Bericht Nr. M164593/01 vom 14.06.2021 ,Ermittlung des reprasen-
tativen Jahres der DWD-Station Hamburg-Fuhlsbttel im Bezugszeitraum
2011-2020¢
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[15]

[16]

[17]
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[19]

[20]

[21]

[22]
[23]

[24]
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Plangrundlagen:

- Landesamt fir Geoinformation und Landesvermessung Niedersachsen.
Amtliche Prasentation 1: 2500 (AP2.5), Digitales Gelandemodell 1m und 5m
(DGM1, DGM5) und 3D-Gebaudemodell (LoD1). Download am 17.03.2021.

- Landesamt fir Vermessung und Geoinformation Schleswig-Holstein. Digitale
Topografische Karte im Mal3stab 1:5.000 (DTK5). Download am 28.04.2021.

Hansestadt Stade, Abteilung Planung und Umwelt, Immissionsorte im Einfluss-
bereich der elbseitigen Industrie (Abstimmungsentwurf) vom 14.04.2021 und
03.05.2021.

Ingenieurburo fur Energietechnik und Larmschutz, Aurich ,Zwischenbericht zum
Rahmenplan Schallschutz der Hansestadt Stade® — Bericht Nr. 2540-12-L3 vom
21.12.2012.

Bebauungsplan Nr. 474/1 ,Ortskern Bitzfleth — Nord, Seniorenwohnen* der
Hansestadt Stade, rechtskraftig seit 30.08.2018.

Bebauungsplan Nr. 2 der Gemeinde Bltzfleth/Kreis Stade flir das Gebiet
»,Am Flethweg", rechtskraftig seit 31.05.1966.

Bebauungsplan Nr. 440, 1. Anderung ,Butzfleth, Hornstieg West“ der Hanse-
stadt Stade, rechtskraftig seit 18.06.2002.

Bebauungsplan Nr. 261 ,Fir das Gebiet Schneeweg-Sidwest" der Hansestadt
Stade, rechtskraftig seit 29.08.1966.

Bebauungsplan Nr. 3, 1. Anderung ,Wéhrdener StralRe“ der Gemeinde Hollern-
Twielenfleth, rechtskraftig seit 18.09.1970.

Flachennutzungsplan der Samtgemeinde Lihe, 05.03.2020.

Bebauungsplan Nr. 340/2 ,fur das Gebiet zwischen Elbe, Butzflether Stderelbe,
Stral’e zum alten Pionieriibungsplatz und Schwinge, 17.10.1977.

Niedersachsen Ports GmbH & Co. KG, Informationen der verantwortlichen Pro-
jektbeteiligten des Auftraggebers per Email in 12/2021 und 01/2022.
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3 Beurteilung von Anlagengerauschimmissionen gemaR TA Larm

Zur Beurteilung von Anlagengerauschimmissionen nach dem Bundes-Immissions-
schutzgesetz (BImSchG [1]) ist die Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm
(TA Larm) [2] heranzuziehen. Sie enthalt die in Tabelle 1 zusammengestellten Immis-
sionsrichtwerte in Abhangigkeit von der Gebietseinstufung.

Mafgebend fir die Beurteilung der Nacht ist die volle Nachtstunde mit dem héchsten
Beurteilungspegel, zu dem die zu beurteilende Anlage relevant beitragt.

Tabelle 1. Immissionsrichtwerte in dB(A) nach TA Larm) [2] in Abhangigkeit von der Gebiets-
einstufung.

Immissionsrichtwerte

in dB(A)
Gebietseinstufung tags nachts, lauteste
(06:00 — 22:00 Uhr) Nachtstunde
(22:00 — 06:00
Uhr)
Kurgebiete, Krankenhauser, Pflegeanstalten 45 35
Reine Wohngebiete (WR) 50 35
Allgemeine Wohngebiete (WA),
Kleinsiedlungsgebiete (WS) 55 40
Misch-, Kern- und Dorfgebiete (MI/MK/MD) 60 45
Urbane Gebiete (MU) 63 45
Gewerbegebiete (GE) 65 50
Industriegebiete (Gl) 70 70

Einzelne, kurzzeitige Pegelspitzen durfen die Immissionsrichtwerte tags um nicht
mehr als 30 dB, nachts um nicht mehr als 20 dB tberschreiten.

In Allgemeinen und reinen Wohngebieten sowie fur Kurgebiete, Krankenhguser und
Pflegeanstalten ist fur folgende Zeiten ein Ruhezeitenzuschlag in Hohe von 6 dB
anzusetzen:

an Werktagen: 06:00 — 07:00 Uhr,
20:00 - 22:00 Uhr,

an Sonn- und Feiertagen 06:00 — 09:00 Uhr,
13:00 — 15:00 Uhr,
20:00 - 22:00 Uhr.
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4 Ortliche Situation und zu betrachtende Immissionsorte
4.1 Ortliche Situation
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Der Standort der des bestehenden Sidhafens und des geplanten AVG-Anlegers be-
findet sich im &stlichen Bereich des Industrieparks im Industriegebiet Stade, welches
im Norden von der Johann-Rathje-Koser-Stralte, im Westen von der Bitzflether In-
dustriestrale und dem Landesschutzdeich, im Sitiden von der Stader Elbstral3e und
im Osten von der Elbe eingegrenzt wird. In der ndrdlichen Nachbarschaft befindet
sich das Industriepark der AOS Stade GmbH. In der stidwestlichen und sudlichen
Nachbarschaft des Industrieparks sind verschiedene Gewerbenutzungen angesie-
delt.

Die dem Vorhaben nachstgelegenen Wohnbebauungen befinden sich im Norden und
Nordwesten an der Alten Chaussee in Stade-Butzfleth (Abstand zum Sidhafen etwa
1,6 km), im Sudwesten am Obstmarschenweg, im Suden auf dem Gebiet der Nach-
bargemeinde Hollern-Twielenfleth (Melau / Wéhrden, Am Wegen, Bassenfleth, (Ab-
stand zum geplanten AVG-Anleger: mindestens 1,4 km sowie im Stdosten an der
Stader ElbstralRe (Abstand zum geplanten AVG-Anleger: mindestens 600 m). Ostlich
der Elbe befindet sich die nachstgelegene Wohnnutzung in Haseldorf / Scholenfleth,
Die Entfernung zur westlichen Elbseite betragt hier mehr als 3,0 km.

Die Lage des Vorhabengebietes mit Umgebung und den nachstgelegenen Wohnbe-
bauungen sind dem Lageplan in Abbildung 1 zu entnehmen.
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Abbildung 1. Lageplan geplante Anleger mit Umgebung und Immissionsorten
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4.2 Immissionsorte

Die Immissionsorte und die heranzuziehenden Immissionsrichtwerte wurden auf der
Grundlage vorangegangener schalltechnischer Untersuchungen unter Berlicksichti-
gung des aktuellen Standes der Bauleitplanung im Umfeld [15] festgelegt. Mit Blick
auf kinftige, schalltechnische Untersuchungen im Umfeld des Industriegebietes wur-
den vorsorglich weitere Immissionsorte in die Betrachtung aufgenommen. In Tabelle
2 sind die betrachteten Immissionsorte zusammenfassend dargestellt.

Gemal TA Larm [2] sind die Immissionsrichtwerte gemaf der Nutzungsausweisung
in Bebauungsplanen zugrunde zu legen. Fir die Immissionsorte, fiir die rechtskraf-
tige Bebauungsplane vorliegen, sind diese entsprechend in Tabelle 2 aufgefihrt. Fir
Immissionsorte, welche sich im nicht Gberplanten Bereich befinden, wurden die
Schutzanspriiche in Ubereinstimmung mit vorangegangenen schalltechnischen Un-
tersuchungen (vgl. u.a. [16]) sowie unter Bericksichtigung der vorliegenden Nutzun-
gen im Umfeld bestimmt.

Die Lage der Immissionsorte kann dem Lageplan in Abbildung 1 enthommen werden.

Tabelle 2: Immissionsorte, Immissionsrichtwerte (IRW) tags und nachts

Immissionsrichtwerte

in dB(A) Schutz-
Immissionsort Tags Lauteste anspruch
(06:00 — 22:00 Nachtstunde geman
Uhr) (22:00 - 06:00 Uhr)

IO 03a Alte Chaussee 120 60 45 *

IO 03b Deichstralke 5 60 45 [17]
IO 03c  Sperlingsweg 3 60 45 *

IO 03d Alte Chaussee 81A 60 45 *

IO 03e Alte Chaussee 111 60 45 *

IO 03f  Storchenstieg 3 55 40 [18]
IO 03g Nicolaus-Dreyer-StralRe 8 55 40 [19]
IO 04a Alte Chaussee 29 60 45 *

IO 04b  Schneedeich 67 60 45 *

10 05 Obstmarschenweg 81 60 45 *

10 06 Freiburger Stralle 167 60 45 *
1007  Ovelgénner Weg 26 50 35 [20]
IO08  Wodhrden 68 55 40 [21]
IO 09a Bassenfleth Nr. 29 60 45 *

IO 09b Bassenfleth Nr. 26 60 45 *

[0 09¢ Am Wegen 10 55 40 [22]
IO 11a Wodhrdener Aussendeich 3 60 45 *

IO 11b  Wodhrdener Aussendeich 4 60 45 *
1012 Stader Elbstralie 7 65 50 [23]

* Schutzanspruch in Ubereinstimmung mit vorangegangenen schalltechnischen Untersu-
chungen unter Bertcksichtigung der vorliegenden Nutzungen im Umfeld bestimmt.
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5 Betriebsbeschreibung und zu untersuchende Lastfalle

5.1 Betriebsbeschreibung

Siudhafen

Der bestehende Sidhafen verfiigt derzeit Gber drei Liegeplatzes. Im Rahmen der ge-
planten Erweiterung werden zwei neue Liegeplatze (Léschkopf Il, LK II) entstehen. In
Abbildung 2 ist ein Lageplan des geplanten Ausbauzustandes dargestellt.
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Abbildung 2. Lageplan Stidhafen mit Liegeplatzen LK | — LK IV [24]

Der Liegeplatz des LNG-Tankschiffes befindet sich auf der Innenseite des LK II. Die
Liegezeit betragt in der Regel etwa 10 Stunden. Wahrend des Liegebetriebes werden
auf den Schiffen Hilfsdieselmotoren zur Energieerzeugung betrieben. Bei der Entla-
dung werden in der Regel bordeigene Entladepumpen genutzt. Die zur Beladung
betriebenen Pumpen befinden sich im Tanklager des Chemiewerkes bzw. auf dem
Terminalgelande.

Auller den durch die Be- oder Entladung der Schiffe hervorgerufenen Gerauschen
werden im Sudhafen keine relevanten Gerauschquellen betrieben. Mitarbeiterverkehr
kann aufgrund der geringen Anzahl von Verkehrsbewegungen als vernachlassigbar
angesehen werden.

3 LK IV (Liegeplatz Schlepper) bleibt im Rahmen der vorliegenden Untersuchung
unberucksichtigt, da aus schalltechnischer Sicht von untergeordneter Bedeutung:

M167526/01 Version 3 HTL/APK
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AVG-Anleger

Am geplanten AVG-Anleger ist die Entladung von groRen Gas-Tankschiffen (Kapazi-
tat von bis zu 265.000 m3) vorgesehen. Die Liegezeit der Schiffe betragt in der Regel
etwa 20 Stunden. Wahrend der Entladung werden der Hilfsdieselmotor und bordei-
gene Entladepumpen der Schiffe betrieben.

Ein- und Auslaufmanover

Das Anlegen der Schiffe erfolgt derart, dass diese zunéachst die ,Einfahrt zum Anle-
ger* passieren, um anschlielend ,rickwarts® zur Liegeposition zu fahren. Das Able-
gen erfolgt ,vorwarts“. Hierbei wird ausgeschlossen, dass im Bereich der Anleger
(Sudhafen und AVG-Anleger) mehr als ein Ein- und bzw. oder Auslaufmandéver
gleichzeitig stattfindet.

Insgesamt ist in der Tagzeit gemal TA Larm [2] (06:00 bis 22:00 Uhr) am Sudhafen
von bis zu zwei Mandvern (Ein- und / oder Auslaufmanéver) und am AVG-Anleger
von einem Ein- oder Auslaufmandver auszugehen. In der Nachtzeit (22:00 bis 06:00
Uhr) kann es im Sudhafen und am AVG-Anleger auch zu Ein- oder Auslaufmandvern
kommen. Jedoch kann in der lautesten Nachtstunde nicht mehr als ein Mandver
gleichzeitig stattfinden (siehe oben).

Im Rahmen von Ein- und Auslaufmandvern werden die Schiffe von Schleppern be-
gleitet.

Zu untersuchende Lastfalle

Im Planfall kbnnen am Ldschkopf Il zwei Schiffe gleichzeitig ent- oder beladen
werden, wovon eines ein LNG-Schiff ist (Liegeplatz LK Il innen). Am AVG-Anleger
wird ausschlieRlich ein Gas-Tankschiff entladen.

Zusatzlich zu dem Liegebetrieb werden im Sinne eines worst-case-Szenarios Ein-
und Auslaufmanéver im Bereich der Anleger entweder unter Beteiligung von vier
Schleppern (LK Il innen, AVG-Anleger) oder unter Beteiligung von zwei Schleppern
(LK Il auRen) berucksichtigt.

Schiffsverkehr auf der Elbe ist als Verkehr auf einem 6ffentlichen Wasserverkehrs-
weg nicht den Betriebsgerduschen zuzurechnen.

Vor dem Hintergrund der unterschiedlichen Beurteilungsgrundsatze fur See- und Bin-
nenschiffe (vgl. hierzu die Ausfihrungen in Abschnitt 1 des vorliegenden Berichtes)
ist zwischen Seehafenumschlag und sonstigem Umschlagsbetrieb zu unterscheiden.
Im Rahmen der schalltechnischen Ermittlungen wird vorliegend davon ausgegangen,
dass das LNG-Tankschiff, welches am LK |l liegt, keiner internationalen Handelsbe-
ziehung dient (kein Seeschiff). Da in der Nachtzeit sowohl Liegebetrieb, als auch Ein-
und Auslaufmandver von Schiffen mdglich sind, hat eine separate Prifung dieser
Lastfalle zu erfolgen.

Im Folgenden sind die zu betrachtenden Lastfalle beschrieben.
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Lastfille Seehafenumschlag
Lastfall 1 (Tag):

Im Studhafen wird durchgangig ein Schiff entladen (Liegeplatz LK |l aul3en, Betrieb
der bordeigenen Entladepumpen). Weiter wird am Tag ein Ein- und ein
Auslaufmandver bericksichtigt (Berticksichtigung von zwei Schleppern).

Am AVG-Anleger wird durchgangig ein Gas-Tankschiff entladen. Weiter wird ein Ein-
oder Auslaufmanéver berlcksichtigt (Berticksichtigung von vier Schleppern).

Lastfall 2 (lauteste Nachtstunde):

Im Stdhafen wird ein Ein- oder Auslaufmandver berlcksichtigt (Liegeplatz LK Il
auflen, Bertcksichtigung von zwei Schleppern).

Am AVG-Anleger wird durchgangig ein Gas-Tankschiff entladen.

Lastfall 3 (lauteste Nachtstunde):

Im Stdhafen wird durchgangig ein Schiff entladen (Liegeplatz LK |l au3en, Betrieb
der bordeigenen Entladepumpen).

Am AVG-Anleger wird ein Ein- oder Auslaufmandver bericksichtigt (Berlicksichtigung
von vier Schleppern).

Lastfalle sonstiger Umschlag (nur Sudhafen)
Lastfall 4 (Tag):

Durchgangige Entladung eines Schiffes (Liegeplatz LK Il innen, Betrieb der
bordeigenen Entladepumpen). Weiter wird am Tag ein Ein- oder Auslaufmandver
bertcksichtigt (Berticksichtigung von vier Schleppern).

Lastfall 5 (lauteste Nachtstunde):

Durchgangige Entladung eines Schiffes (Liegeplatz LK Il innen, Betrieb der
bordeigenen Entladepumpen).

Lastfall 6 (lauteste Nachtstunde):

Bertlicksichtigung eines Ein- oder Auslaufmandvers (Liegeplatz LK Il innen,
Berlcksichtigung von vier Schleppern).
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Ermittlung der Emissionsansatze
Allgemeines

Die Leistungsklassen der zu bertcksichtigenden Schiffstypen und Beschreibungen
der relevanten Betriebsvorgange wurden vom Vorhabentrager Ubermittelt [24].

Die Gerduschemissionsansatze fiir die Gerduschquellen der Schiffe im Liegebetrieb
(insbesondere Hilfsdieselbetrieb und Motorraumbeliftung) und wahrend der Ein- und
Auslaufmandéver wurden auf Grundlage der Leistungsklassen der Schiffstypen und
einer Abschatzung der erforderlichen Wirkleistungen fur den Betrieb der Entladepum-
pen gemal [24] aus vorliegenden Messdaten von Miiller-BBM ermittelt. Dabei wurde
hinsichtlich der Gerduschquellen zwischen Schiffskamin, BelUftungsdffnungen und
sonstigen Gerauschquellen wahrend des Liegebetriebes und dem Betrieb des Fahr-
motors wahrend der Ein- und Auslaufmandver differenziert. Im Folgenden wird die
Ermittlung der Gerauschemissionsansatze fur die in Abschnitt 5.2 dargestellten Last-
falle erlautert.

Eine detaillierte Zusammenstellung der Gerauschemissionsansatze ist im Anhang
des vorliegenden Berichtes dokumentiert.

Gerauschemissionen der zu beriicksichtigenden Gerauschquellen

Die Gerauschemissionsansatze fir die relevanten Gerauschquellen sind in der fol-
genden Tabelle 3 zusammengestellt.

Tabelle 3. Schallleistungspegel der relevanten Gerauschemittenten des Anlegerbetriebes

Geriuschquelle Lwa gesamt in

dB(A)
Sudhafen
Chemikalien-Tankschiff (Liegeplatz LK Il auf3en)
Fahrmotor (Gerduschabstrahlung Kamin) 109
Hilfsdiesel (Gerauschabstrahlung Kamin) 107
Motorraumentliftung (Gerduschabstrahlung ins Freie) 102
Betrieb Entladepumpen (Gerduschabstrahlung ins Freie) 98
LNG-Tankschiff (Liegeplatz LK Il innen)
Fahrmotor (Gerduschabstrahlung Kamin) 109
Hilfsdiesel (Gerauschabstrahlung Kamin) 107
Motorraumentliiftung (Gerauschabstrahlung ins Freie) 102
Betrieb Entladepumpen (Gerauschabstrahlung ins Freie) 98
AVG-Anleger
LNG-Tankschiff
Fahrmotor (Gerduschabstrahlung Kamin) 111
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Gerauschquelle

Lwa gesamt in

dB(A)
Hilfsdiesel (Gerauschabstrahlung Kamin) 109
Motorraumentliftung (Gerauschabstrahlung ins Freie) 105
Betrieb Entladepumpen (Gerduschabstrahlung ins Freie) 103
Schlepper
Fahrmotor (Gerduschabstrahlung Kamin) 109

6.3 Zusammenfassung Gerdauschemissionsansatze Lastfalle

Die angesetzten Schallleistungspegel sind in Tabelle 3 zusammengestellt. Im An-
hang A des vorliegenden Berichtes finden sich Lageplane zu den Gerduschemissi-

onsmodellen fur die Lastfalle 1 — 6.

Tabelle 4. Schallleistungspegel der ortsfesten Gerduschemittenten des LNG-Terminals

L
Betriebsvorgang Gerauschquelle gesav:rl:t in
dB(A)
Lastfall 1
Sudhafen
Liegebetrieb (1 Schiff, durchgehend)
Hilfsdiesel (Gerauschabstrahlung Kamin) 107
Motorraumentliiftung (Geraduschabstrahlung ins Freie) 102
Betrieb Entladepumpen (Gerduschabstrahlung ins Freie) 98
Ein- / Auslaufmandver (2 Vorgange, Dauer: jew. 60 Min.)
Fahrmotor Chemikalien-Tankschiff 109
Fahrmotor Schlepper (2 Schiffe) jew. 109
AVG-Anleger
Liegebetrieb (1 Schiff, durchgehend)
Hilfsdiesel (Gerauschabstrahlung Kamin) 109
Motorraumentliftung (Gerduschabstrahlung ins Freie) 105
Betrieb Entladepumpen (Gerduschabstrahlung ins Freie) 103
Ein- / Auslaufmandver (1 Vorgang, Dauer: 60 Min.)
Fahrmotor Chemikalien-Tankschiff 111
Fahrmotor Schlepper (4 Schiffe) jew. 109
Lastfall 2
Sidhafen
Ein- / Auslaufmandver (1 Vorgang, Dauer: 60 Min.)
Fahrmotor Chemikalien-Tankschiff 109
Fahrmotor Schlepper (2 Schiffe) jew. 109
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L
Betriebsvorgang Gerauschquelle gesav:rl:t in
dB(A)
AVG-Anleger
Liegebetrieb (1 Schiff, durchgehend)
Hilfsdiesel (Gerauschabstrahlung Kamin) 109
Motorraumentliiftung (Geraduschabstrahlung ins Freie) 105
Betrieb Entladepumpen (Gerauschabstrahlung ins Freie) 103
Lastfall 3
Sudhafen
Liegebetrieb (1 Schiff, durchgehend)
Hilfsdiesel (Gerauschabstrahlung Kamin) 107
Motorraumentliftung (Gerduschabstrahlung ins Freie) 102
Betrieb Entladepumpen (Gerduschabstrahlung ins Freie) 98
AVG-Anleger
Ein- / Auslaufmandver (1 Vorgang, Dauer: etwa 60 Min.)
Fahrmotor Chemikalien-Tankschiff 111
Fahrmotor Schlepper (4 Schiffe) jew. 109
Lastfall 4
Sudhafen
Liegebetrieb (1 Schiff, durchgehend)
Hilfsdiesel (Gerauschabstrahlung Kamin) 107
Motorraumentliftung (Gerduschabstrahlung ins Freie) 102
Betrieb Entladepumpen (Gerauschabstrahlung ins Freie) 98
Ein- / Auslaufmandver (2 Vorgange, Dauer: 120 Min.)
Fahrmotor LNG-Tankschiff 109
Fahrmotor Schlepper (4 Schiffe) jew. 109
Lastfall 5
Sudhafen
Liegebetrieb (1 Schiff, durchgehend)
Hilfsdiesel (Gerauschabstrahlung Kamin) 107
Motorraumentliiftung (Geraduschabstrahlung ins Freie) 102
Betrieb Entladepumpen (Gerduschabstrahlung ins Freie) 98
Lastfall 6
Sidhafen
Ein- / Auslaufmandver (1 Vorgang, Dauer: 60 Min.)
Fahrmotor LNG-Tankschiff 109
Fahrmotor Schlepper (4 Schiffe) jew. 109
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7 Ermittlung der Gerauschimmissionen

7.1 Berechnungsgrundlagen
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Die Berechnung der Gerauschimmissionen erfolgt mithilfe des EDV-Programms
Cadna/A (Datakustik GmbH, Programmversion 2021 MR 2 [12]) nach dem Verfahren
der ,Detaillierten Prognose® der TA Larm [2].

Berechnungsgrundlage fir die Schallausbreitungsberechnung ist die
DIN ISO 9613-2 [6]. Bei der Schallausbreitungsberechnung werden folgende Pegel-
minderungen auf dem Ausbreitungsweg berlcksichtigt:

- Agv die Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung,
- D. die Richtwirkungskorrektur,

- Aam die Dampfung aufgrund von Luftabsorption fir 70 % Luftfeuchtigkeit
und 10 °C,

- Ag die Dampfung aufgrund des Bodeneffektes,
- Avar die abschirmende Wirkung durch eventuell gegebene Hindernisse.

Far die Dampfung Agr aufgrund des Bodeneffektes bietet die DIN ISO 9613-2 [6] zwei
Verfahren an, namlich:

- Allgemeines Verfahren, frequenzabhangige Berechnung unter Bertcksichtigung
der akustischen Eigenschaften der Bodenbereiche in Quellennahe, in Empfan-
gernahe und in dem Mittelbereich.

Dieses Verfahren ist fur alle Gerauscharten und fir annahernd flachen Boden
anwendbar.

- Alternatives Verfahren, frequenzunabhangige Berechnung.
Dieses Verfahren ist anwendbar flir beliebig geformte Bodenoberflachen, wenn
nur der A-bewertete Schalldruckpegel am Immissionsort von Interesse ist, wenn
die Schallausbreitung Gberwiegend tUber pordsem Boden und grof3e Distanzen
erfolgt und wenn der Schall kein reiner Ton ist.

Die Schallausbreitung erfolgt vorliegend Uberwiegend lber porésem Boden und
groRe Distanz. Daher wird das alternative Verfahren angewandt.

Berechnet wird entsprechend der Vorgabe der TA Larm [2] der Langzeit-Mittelungs-
pegel Lat(LT). Diesen erhalt man aus dem aquivalenten Dauerschalldruckpegel bei
Mitwind Lat(DW) durch Subtraktion der meteorologischen Korrektur Cret:

LAT(LT) e LAT(DW) — Cmet-

Far die Ausbreitungsberechnung wird die ortliche Windrichtungsverteilung [13] be-
ricksichtigt.
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7.2 Ermittlung der Beurteilungspegel an den zu betrachtenden Immissionsorten

7.21

Die Berechnung der Mittelungspegel erfolgt fur die in Abschnitt 4.2 aufgefihrten Im-
missionsorte unter Ansatz der Gerauschemissionen gemaf Abschnitt 6.3 nach dem
in Abschnitt 7.1 beschriebenen Berechnungsverfahren. Die Lage der Schallquellen in
dem der Schallausbreitungsberechnung zugrundeliegenden Emissionsmodell ist im
Anhang A dargestellt.

Zuschlage fir Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit werden im vorliegenden Fall
entsprechend den Vorgaben der TA Larm [2] fir Sonn- und Feiertage vergeben. Die
durch den bestimmungsgemalen Betrieb der Anleger an den Immissionsorten zu er-
wartenden Gerauschimmissionen werden weder ton- noch impuls- oder informations-
haltig sein. Entsprechende Zuschlage sind daher nicht zu vergeben.

Seehafenumschlag (LF 1 — LF 3)

Unter Ansatz des beschriebenen Emissionsmodells errechnen sich an den Immissi-
onsorten gemaf Tabelle 2 die in der folgenden Tabelle 5 aufgeflhrten gerundeten
Beurteilungspegel gemal TA Larm [2]. Zusatzlich sind die jeweils heranzuziehenden
Immissionsrichtwerte (IRW) gemaf TA Larm [2] mit aufgefihrt.

Tabelle 5: Immissionsorte, Immissionsrichtwerte (IRW) und durch den Betrieb im Zusammen-
hang mit Seeschiffen zu erwartende Beurteilungspegel Lr

IRW in dB(A) Lrin dB(A)
Immissionsort Tag Nacht LF1 LF2 LF3
(Tag) (Nacht) (Nacht)
IO 03a Alte Chaussee 120 60 45 28 30 31
IO 03b Deichstralle 5 60 45 23 26 26
IO 03c  Sperlingsweg 3 60 45 24 27 26
IO 03d Alte Chaussee 81A 60 45 25 27 28
IO 03e Alte Chaussee 111 60 45 26 28 28
IO 03f  Storchenstieg 2 55 40 27 26 26
IO 03g Nicolaus-Dreyer-Stralte 3 55 40 27 26 27
IO 04a Alte Chaussee 29 60 45 26 27 28
IO 04b  Schneedeich 67 60 45 24 26 28
10 05 Obstmarschenweg 81 60 45 23 24 27
10 06 Freiburger Strale 167 60 45 21 22 25
10 07 Ovelgdnner Weg 26 50 35 21 19 22
10 08 Wohrden 68 55 40 27 24 27
IO 09a Bassenfleth Nr. 29 60 45 27 27 30
IO 09b Bassenfleth Nr. 26 60 45 26 26 29
[009¢c Am Wegen 10 55 40 27 24 27
IO 11a  Waohrdener Aussendeich 3 60 45 32 32 35
IO 11b  Wohrdener Aussendeich 4 60 45 28 29 33
1012 Stader Elbstralle 7 65 50 35 34 38
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Die ermittelten Beurteilungspegel liegen zur Tagzeit (LF 1) zwischen 21 dB(A) und
35 dB(A) und in der Nachtzeit (LF 2, 3) zwischen 19 dB(A) und 38 dB(A).

Im Einzelnen ergeben sich die folgenden Beurteilungen:
Tagzeit
LF 1

Der Immissionsrichtwert wird an den zu schitzenden Wohnhausern an allen Immissi-
onsorten um mindestens 28 dB unterschritten.

Nachtzeit
LF 2 (Ein-/ Auslaufmanodver Sudhafen)

Der Immissionsrichtwert wird an den Immissionsorten im Nordwesten und Westen
des Industrieparks (10 03a — 10 3g) um mindestens 14 dB unterschritten.

An den, in der sudlichen und stdwestlichen Umgebung des Vorhabens gelegenen
Immissionsorten werden die Immissionsrichtwerte um mindestens 13 dB unterschrit-
ten.

LF 3 (Ein-/ Auslaufmanéver AVG-Anleger)

Der Immissionsrichtwert wird an den Immissionsorten im Nordwesten und Westen
des Industrieparks (10 03a — 10 3g) um mindestens 13 dB unterschritten.

An den, in der sudlichen und stidwestlichen Umgebung des Vorhabens gelegenen
Immissionsorten werden die Immissionsrichtwerte um mindestens 10 dB unterschrit-
ten.

Die Berechnungsergebnisse sind in Anhang B in detaillierter tabellarischer Form dar-
gestellt.
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7.2.2 Sonstiger Umschlag (LF 4 — LF 6)

Unter Ansatz des beschriebenen Emissionsmodells errechnen sich an den Immissi-
onsorten gemal Tabelle 2 die in der folgenden Tabelle 6 aufgeflihrten gerundeten Be-
urteilungspegel gemal TA Larm [2]. Zuséatzlich sind die jeweils heranzuziehenden
Immissionsrichtwerte (IRW) gemaf TA Larm [2] mit aufgefihrt.

Tabelle 6: Immissionsorte, Immissionsrichtwerte (IRW) und durch den Betrieb im Zusammen-
hang mit Binnenschiffen zu erwartende Beurteilungspegel Lr

IRW in dB(A) Lrin dB(A)
Immissionsort Tag Nacht LF4 LF5 LF6
(Tag) (Nacht) (Nacht)
IO 03a Alte Chaussee 120 60 45 27 24 32
IO 03b Deichstralle 5 60 45 22 20 28
IO 03c  Sperlingsweg 3 60 45 23 20 29
IO 03d Alte Chaussee 81A 60 45 24 21 29
IO 03e Alte Chaussee 111 60 45 24 21 30
IO 03f  Storchenstieg 2 55 40 25 19 28
IO 03g Nicolaus-Dreyer-Stralte 3 55 40 26 19 28
IO 04a Alte Chaussee 29 60 45 23 21 28
IO 04b  Schneedeich 67 60 45 22 19 27
10 05 Obstmarschenweg 81 60 45 18 15 24
10 06 Freiburger Stralle 167 60 45 16 13 21
10 07 Ovelgénner Weg 26 50 35 17 10 19
10 08 Woéhrden 68 55 40 19 12 21
IO 09a Bassenfleth Nr. 29 60 45 16 14 22
IO 09b Bassenfleth Nr. 26 60 45 16 14 22
I009¢ Am Wegen 10 55 40 19 13 21
IO 11a  Wohrdener Aussendeich 3 60 45 22 19 27
IO 11b  Wohrdener Aussendeich 4 60 45 19 16 25
1012 Stader Elbstralle 7 65 50 22 19 27

Die ermittelten Beurteilungspegel liegen zur Tagzeit (LF 4) zwischen 16 dB(A) und
27 dB(A) und in der Nachtzeit (LF 5, 6) zwischen 10 dB(A) und 32 dB(A).

Im Einzelnen ergeben sich die folgenden Beurteilungen:
Tagzeit
LF 4

Der Immissionsrichtwert wird an den zu schiitzenden Wohnh&usern an allen Immissi-
onsorten um mindestens 29 dB unterschritten.
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Nachtzeit
LF 5 (Liegebetrieb)

Der Immissionsrichtwert wird an den Immissionsorten im Nordwesten und Westen
des Industrieparks (10 03a — IO 3g) um mindestens 21 dB unterschritten.

An den, in der sidlichen und stidwestlichen Umgebung des Vorhabens gelegenen
Immissionsorten werden die Immissionsrichtwerte um mindestens 25 dB unterschrit-
ten.

LF 6 (Ein-/ Auslaufmandver)

Der Immissionsrichtwert wird an den Immissionsorten im Nordwesten und Westen
des Industrieparks (10 03a — IO 3g) um mindestens 12 dB unterschritten.

An den, in der sudlichen und stidwestlichen Umgebung des Vorhabens gelegenen
Immissionsorten werden die Immissionsrichtwerte um mindestens 16 dB unterschrit-
ten.

Die Berechnungsergebnisse sind in Anhang B in detaillierter tabellarischer Form dar-
gestellt.

Kurzzeitige Gerauschspitzen

Nach Nr. 6.1 TA Larm [2] durfen einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen (Maximalpe-
gel) die Immissionsrichtwerte am Tag um nicht mehr als 30 dB und in der Nacht um
nicht mehr als 20 dB Uberschreiten.

Im bestimmungsgemalien Betrieb der Anleger treten in der Regel keine kurzzeitigen
Gerauschspitzen auf. Im Bereich der Anleger sind jedoch in Einzelfallen beispiels-
weise impulshafte Aufsetzgerausche moglich, die zu Gerduschspitzen fuhren. Fir
derartige Gerauschereignisse wird pauschal ein maximaler Schallleistungspegel von

Lwarmax = 120 dB(A)
berlcksichtigt.

Bei Auftreten der oben genannten Gerauschspitzenemissionen an den Anlegern er-
geben sich, ohne Berilcksichtigung einer meteorologischen Korrektur, die in Tabelle
7 aufgefiihrten maximalen Pegel an den Immissionsorten. Es ist jeweils der hdchste
zu erwartenden Gerauschimmissionspegel aufgeflhrt.
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Tabelle 7. Berechnete Maximalpegel (kurzzeitige Gerduschspitzen) an den betrachteten
Immissionsorten und Vergleich mit den zulassigen Gerauschspitzen.

Immissionsort Zuléssige_Geréuschspitzen Berechnete
in dB(A) Maximalpegel

Nr. Bezeichnung Tag Nacht in dB(A)
IO 03a Alte Chaussee 120 90 65 36
IO 03b  Deichstralle 5 90 65 28
I0 03¢  Sperlingsweg 3 90 65 32
I0 03d Alte Chaussee 81A 90 65 32
IO 03e Alte Chaussee 111 90 65 33
IO 03f  Storchenstieg 2 85 60 35
I0 03g Nicolaus-Dreyer-StralRe 3 85 60 35
IO 04a Alte Chaussee 29 90 65 31

IO 04b  Schneedeich 67 90 65 30
10 05 Obstmarschenweg 81 90 65 30
10 06 Freiburger Stralle 167 90 65 28
I007  Ovelgdnner Weg 26 80 55 28
10 08 Wohrden 68 85 60 33
IO 09a Bassenfleth Nr. 29 90 65 32
IO 09b Bassenfleth Nr. 26 90 65 32
I009¢ Am Wegen 10 85 60 34
IO 11a  Wodhrdener Aussendeich 3 90 65 39
I0 11b  Wdhrdener Aussendeich 4 90 65 37
10 12 Stader Elbstralle 7 95 70 46

Aufgrund der groen Abstéande zu den Immissionsorten sind keine Uberschreitungen
der zulassigen Gerauschspitzen zu erwarten. Die Anforderungen der Nr. 6.1
TA Larm [2] hinsichtlich kurzzeitiger Gerduschspitzen werden sicher eingehalten.

M167526/01

Version 3 HTL/APK

14. Mérz 2022

Seite 28



MULLER-BBM

7.4 Tieffrequente Gerduschimmissionen
7.4.1 Ermittlung der Schallimmissionen durch tieffrequente Gerausche

Grundsatzlich hat die Schallausbreitungsberechnung im Rahmen von Gerausch-
immissionsprognosen gemaf TA Larm [2] nach den Vorgaben der DIN ISO 9613-2
[6] zu erfolgen (vgl. Abschnitt 7.1). Hierbei wird frequenzabhangig in Oktaven gerech-
net. In diesem Rahmen werden die tieffrequenten Gerauschimmissionen im Rahmen
der Regelfallbeurteilung gemaf TA Larm [2] bertcksichtigt und (mit-)beurteilt.

Gerauschimmissionen mit besonders ausgepragten, tieffrequenten Anteilen sind (un-
abhangig von der Regelfallbeurteilung gemal TA Larm [2]) aufgrund ihrer charakte-
ristischen Eigenschaften besonders geeignet, schadliche Umwelteinwirkungen her-
vorzurufen. Grund hierfiir sind insbesondere in der Regel geringere Abschirmwirkun-
gen von Hindernissen und geringere Schallddammmale von trennenden Bauteilen im
tieffrequenten Bereich sowie mogliche raumakustische Effekte in den Empfangsrau-
men, die sich insbesondere bei besonders tiefen Frequenzen ausbilden kénnen. Im
Rahmen von Gerauschimmissionsprognosen mit Beteiligung von Gerauschquellen,
die ein ausgepragtes, tieffrequentes Frequenzspektrum aufweisen, kann daher eine
Abschatzung der zu erwartenden spezifischen Einwirkungen tieffrequenter Gerausch-
immissionen sinnvoll sein, um maoglichst frihzeitig Eingriffsmoglichkeiten prifen zu
kdénnen.

Im vorliegenden Fall kdnnen insbesondere die von den Mindungen der Schiffska-
mine ausgehenden Gerausche ausgepragte tieffrequente Gerauschanteile aufwei-
sen. Daher erfolgt vorliegend eine Abschatzung und Bewertung der an den Immissi-
onsorten zu erwartenden tieffrequenten Gerauschimmissionen.

Die TA Larm [2] enthalt kein Prognoseverfahren fir tieffrequente Gerduschimmissio-
nen. Im Rahmen von schalltechnischen Untersuchungen fir geplante Anlagen erfolgt
daher im Hinblick auf tieffrequente Gerduschimmissionen haufig eine Prognose eines
Rauminnenpegels und einer anschlieRenden Bewertung orientierend an den Vorga-
ben der DIN 45680 [8].

Die jeweiligen Berechnungsmethoden basieren auf einer Erweiterung der Verfahren
zur Schallausbreitungsrechnung nach DIN ISO 9613-2 [6] auf die relevanten Fre-
quenzbereiche unterhalb von 90 Hz.

Der fir die Beurteilung im Regelfall ermittelte Gerduschimmissionspegel bezieht sich
auf einen AuRenpegel (Freifeldpegel) am maligeblichen Immissionsort nach

TA Larm [2] (in einem Abstand von 0,5 m vor dem get6ffneten Fenster). Zur hilfswei-
sen Berechnung eines Rauminnenpegels innerhalb geschlossener Raume wird in der
Regel eine (terzbandbezogene) Pegeldifferenz AL abgezogen, welche die Pegel-
abnahme beim ,Schalldurchtritt durch die AuRenbauteile des betrachteten
Gebaudes, einschliellich moglicher raumakustischer Effekte, reprasentiert:

LTerz,innen = LTerz,aurSen —AL.
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mit
Lterz,innen (unbewerteter) Terz-Schalldruckpegel im Raum in dB,

Lrerzauren  (Unbewerteter) Terz-Schalldruckpegel am mafRgeblichen Immissions-
ort nach TA Larm [2] in dB,

AL terzbandbezogene Schalldruckpegeldifferenz zwischen auf3erhalb
und innerhalb des Gebaudes in dB.

Nach der Systematik der DIN 45680 [8] und des Beiblatts 1 zur DIN 45680 [9] erfolgt
die Beurteilung je nachdem, ob die Gerausche deutlich hervortretende Einzelténe
aufweisen oder nicht, nach unterschiedlichen Verfahren. Die Terzpegel Lterz,innen Wer-
den dabei mit den Hoérschwellenpegeln Lys verglichen und die Beurteilungspegel mit
den Anhaltswerten AL, bzw. AL, in Tabelle 1 oder L, in Tabelle 2 des Beiblatts 1 zur
DIN 45680 [9] verglichen.

Im vorliegenden Fall erfolgt eine Ermittlung tieffrequenter Gerduschimmissionen in-
nerhalb schutzbedirftiger Rdume auf der Grundlage der in der im Auftrag des Staat-
lichen Umweltamtes Kiel erarbeiteten Handlungsanleitung zur Beriicksichtigung tief-
frequenter Gerausche in Genehmigungsverfahren [10] dargelegten Herangehens-
weise.

Die Untersuchung ist prinzipiell terzbandbezogen durchzufihren, die der Prognose
zugrunde gelegten Schallleistungspegel der Gerduschemittenten liegen i. d. R.
jedoch nicht oder lediglich nur fiir einen Teil der betriebenen Anlagenkomponenten in
Terzbandbreite vor. Auch wird die zur Ermittlung der Schallimmissionspegel vorzu-
nehmende Schallausbreitungsberechnung oktavbandbezogen durchgefuhrt.

Die Prufung erfolgt im vorliegenden Fall fur den Lastfall mit den hochsten Gerau-
schimmissionen (LF 3) und den Immissionsort IO 12, da hier aufgrund des Abstandes
zum AVG-Anleger die héchsten tieffrequenten Gerduschimmissionen prognostiziert
wurden. Fur die Ermittlungen werden hilfsweise die in Oktavbandbreite ermittelten
Beurteilungspegel herangezogen. Da es sich bei einem Oktavbandpegel um die
energetische Summe aus drei Terzpegeln handelt, wird fur die weitere Betrachtung
eine energetische Unterteilung des Oktavbandpegels auf die dazugehdrigen Terz-
bander vorgenommen. Dazu wird im Sinne eines Gerausches ohne deutlich hervor-
tretende Einzeltdne eine breitbandige Energieverteilung der unbewerteten Oktav-
bandpegel angenommen und dementsprechend der Oktavbandpegel jeweils energe-
tisch gleichmafig auf die drei dazugehorigen Terzen aufgeteilt

(Terzbandpegel = Oktavbandpegel — 10 x log1o(3)). Fur die terzbandbezogene Pegel-
differenz AL (,auRen® minus ,innen®) wird nach [10] regelmaRig der Ansatz fiir
»mittlere Schalldammung der AuRenbauteile® herangezogen.

Die Berechnung ist in nachstehender Tabelle fir den im Lastfall mit den hdchsten
Gerauschimmissionen (LF 3) am starksten betroffenen Immissionsort (10 12) doku-
mentiert. Bei diesen Ermittlungen wurden die durch den See- und Binnenhafen-
umschlag bedingten Gerausche gemeinsam berticksichtigt (keine separate
Ermittlung im Hinblick auf Seehafenumschlag).
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Tabelle 8. Berechnung und Beurteilung tieffrequenter Immissionen im Nachtzeitraum am Im-
missionsort 10 12 und Vergleich mit den Anhaltswerten der DIN 45680 flir den Nachtzeitraum
(nach [8] und [10]).

Frequenz in Hz 25 31 40 50 63 80 (100) | Summe
Lrn auBen 42,7 42,7 42,7 51,4 51,4 51,4 441

AL (auBen — innen) [10] 12,5 13,5 14,6 15,7 16,8 17,9 19,0

LiN innen 30,2 29,2 28,1 35,7 34,6 33,5 25,1

Lus n. DIN 45680 [8] 63,0 55,5 48,0 40,5 33,5 28,0 23,5

Lrn innen mit Uberschreitung Lus -- - -- -- 2,6 7,0 3,1
i\r-,z(ier;r/weer?e:nit Uberschreitung Lhs, _ _ 3 3 8.4 11.0 6.0 13.7
Lr Nacht n. DN 45680 [8] 25

Nach Vergleich mit der Hérschwellenkurve und dem Nacht-Anhaltswert von

25 dB(A) [9] ergibt sich eine deutliche Unterschreitung des Anhaltswertes. Schadliche
Umwelteinwirkungen durch tieffrequente Immissionen beim Betrieb der Anleger sind
somit nicht zu erwarten.

7.5 Anlagenbezogener Verkehr auf 6ffentlichen Verkehrsflachen

Gemal Nr. 7.4 TA Larm [2] mussen Gerausche des An- und Abfahrverkehrs auf
offentlichen Verkehrsflachen in einem Abstand von bis zu 500 m von dem Betriebs-
grundstlick berticksichtigt werden. Demnach sollen organisatorische Schallschutz-
mafinahmen ergriffen werden, wenn

- die Gerausche des An- und Abfahrverkehrs auf 6ffentlichen Verkehrsflachen
den Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche fiir den Tag oder die Nacht rech-
nerisch um mindestens 3 dB(A) erhéhen,

- keine Vermischung mit dem Ubrigen Verkehr erfolgt ist und

- die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung
(16. BIm-SchV [3]) erstmals oder weitergehend Uberschritten werden.

Im Zusammenhang mit dem Betrieb der Anleger tritt, im Verhaltnis zu dem vorhande-
nen Verkehr auf den umliegenden ErschlieBungsstralRen, kein relevanter Stral3enver-
kehr auf.

Auf der Elbe sind in den letzten Jahren im Mittel etwa 33.000 Schiffsbewegungen pro
Jahr (Schiffslange > 20 m) registriert worden. Aufgrund der vorliegenden Grundbelas-
tung auf der 6ffentlichen Wasserstral3e ,Elbe® ist durch die geplante Erweiterung des
Sihafens und die Neuerrichtung des AVG-Anlegers keine relevante Erhéhung der
schalltechnischen Auswirkungen der Schiffsverkehrsgerauschimmissionen durch die
betrieblich bedingten Schiffsbewegungen auf der Elbe zu erwarten.

Insgesamt ist sicher auszuschlieRen, dass eine Priifung organisatorischer MalRnah-
men gemaf Nummer 7.4 der TA Larm [2] erfolgen hat.
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8 Qualitat der Prognose

Die Qualitat der Prognose hangt sowohl von den Eingangsdaten, d. h. den Schall-
emissionswerten, den Betriebszeiten usw. als auch von den Parametern der Immissi-
onsberechnung ab.

Hierzu werden die folgenden Ausfuhrungen formuliert:

Die Emissionswerte (Schallleistungspegel) wurden von uns unter Berucksichtigung
der voraussichtlichen Betriebsdaten (Leistungsdaten der Schiffe) aus gesicherten Er-
fahrungswerten ermittelt.

Bei dieser Ermittlung wurden konservative Ansatze berucksichtigt, z. B.:
- maximale Betriebszustidnde der Hauptgerduschquellen,
- hochste Betriebsauslastung des geplanten Anlegerbetriebes.

Die Berechnung der Schallimmissionen nach E DIN ISO 9613-2 [6] wurde mit einer
Software [12] durchgefluhrt, fir die eine aktuelle Konformitatserklarung nach
DIN 45687 [11] vorliegt.

Insgesamt kann gesagt werden, dass unter Berlcksichtigung der o. g. Sicherheiten
die hier prognostizierten Beurteilungspegel an der oberen Grenze der zu erwarten-
den Immissionsbeitrage des geplanten, zukinftigen Anlegerbetriebes liegen werden.
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Legende zu den Geometriedaten

Allgemein
Bezeichnung:

Hohe:

Bezeichnung des nachfolgend dargestellten Objektes

Anfang: Hohe des Punktes bzw. ersten Punktes
r relativ zum Boden

a: absolut

g relativ zum Gebaudedach

Ende: Hohe des Punktes am letzten Punkt

Legende zu den Schallquellen

Linien-, Flachen-, vertikale Flachenquellen

Bezeichnung:

M:

ID:

Schallleistung Lw:

Schallleistung Lw:

Schallleistung Lw:

Lw/Li:

mit Wert:

Korrektur:

Schallddmmung:

Dammung:

Einwirkzeit:

Bezeichnung Schallquelle

Marker: + immer aktiviert
- immer deaktiviert
weder/noch in Abhangigkeit von der
Gruppenzugehorigkeit

Muster zur Identifikation der Gruppenzugehdérigkeit

Schallleistungspegel der Schallquelle in dB(A) am Tag oder in der
Nacht

ldangenbezogener Schallleistungspegel der Linienquelle in dB(A) am
Tag oder in der Nacht

flachenbez. Schallleistungspegel der Flachenquelle in dB(A) am Tag
oder in der Nacht

Ermittlung des Schallleistungspegels aus

Lw:  Schallleistungspegel der Quellen dB(A)

Lw: langenbezogenem Schallleistungspegel der
Linienquelle in dB(A)

Lw: flachenbezogenem Schallleistungspegel der
Flachenquelle in dB(A)

Li:  Innenpegel in dem Gebaude in dB(A)

Einzahlwert fir die Berechnung mit Mittenfrequenzen
verwendetes Normspektrum fir die Schallquelle, das auf norm: dB(A)
angehoben wird

Das verwendete Spektrum wird am Tag bzw. in der Nacht um pos.
Werte erhoht bzw. neg. Werte reduziert.

R:  bewertetes Schalldamm-Mal} R'w oder
frequenzabhangiges Schalldamm-Mal} R’ des
Fassadenelements in m? (Flache)

zusatzliche Dammung als Einzahlwert, Wert einer math. Funktion oder
eines zusatzlichen frequenzabhangigen Schallddmm-Malies R’

bertcksichtigte Einwirkzeit einer Schallquelle in Minuten zur Bildung
der Beurteilungspegel in den Beurteilungszeitrdumen

M167526/01 Version 3 HTL/APK
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Freq.:

MULLER-BBM

Tag (06:00 - 22:00 Uhr), Nacht (22:00 - 06:00 Uhr),
ungunstigste Nachtstunde in der Zeit von 22:00 - 06:00 Uhr

mit:  bei der Berlicksichtigung von Ruhezeiten in den
Zeiten von 06:00 - 07:00 Uhr und 20:00 - 22:00 Uhr
in Gebieten nach Punkt 6.1 d, e und f TA Larm
Tag: 0-780 min (07:00 - 20:00 Uhr)
Ruhe: 0-180 min (06:00 -07:00 Uhr und 20:00 - 22:00 Uhr)
Nacht: 0 - 60 min (ungunstigste Nachtstunde in der Zeit
von 22:00 - 06:00 Uhr)

Ko ohne Boden: Raumwinkelmal, dass von der
Abstrahlung in die Halbkugel abweicht
Ko =0dB: Abstrahlung in die Halbkugel
(Quelle tber dem Boden)
Ko =3 dB: Abstrahlung in die Viertelkugel
(Quelle vor einer Wand)
Ko =6 dB: Abstrahlung in die Achtelkugel

(Quelle in einer Ecke)

berlicksichtigte Mittenfrequenz in Hz bei Rechnung mit Einzelbandern

Legende zu den Immissionstabellen

Immissionspunkte

Bezeichnung:

M:

ID:

Pegel L

Richtwert:

Nutzungsart:

Bezeichnung des Immissionsorts

Marker: + immer aktiviert
- immer deaktiviert
weder/noch in Abhangigkeit von der
Gruppenzugehdrigkeit

Muster zur Identifikation der Gruppenzugehorigkeit

Beurteilungspegel am Immissionsort in dB(A) am
Tag+Rz: Tagzeitraum inkl. Ruhezeiten (06:00 - 22:00 Uhr)
Nacht: in der ungunstigsten Nachtstunde
von 22:00 - 06:00 Uhr (TA Larm)
oder: Nachtmittelwert von 22:00 - 06:00 Uhr
(RLS-90, Schall 03 oder 16. BImSchV)
Tag: Tagzeitraum ohne Ruhezeiten (unterschiedlich je
nach Wochentag)
Abend: Ruhezeiten (unterschiedlich je nach Wochentag)

Immissionsrichtwert, Immissionsgrenzwert oder zulassiger Immissions-
richtwertanteil
Tag+Rz: (06:00 - 22:00 Uhr)
Nacht: in der ungunstigsten Nachtstunde
von 22:00 - 06:00 Uhr (TA Larm)
oder: Nachtmittelwert von 22:00 - 06:00 Uhr
(RLS-90, Schall 03 oder 16. BImSchV)
Tag: Tagzeitraum ohne Ruhezeiten (unterschiedlich je
nach Wochentag)
Abend: Ruhezeiten (unterschiedlich je nach Wochentag)

hier ohne Bedeutung

M167526/01 Version 3 HTL/APK

14. Mérz 2022
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Hohe:

Koordinaten:

MULLER-BBM

Hohe des Immissionspunkts relativ (r) Gber dem Boden in m

X, Y: Koordinaten des Punktes entsprechend dem
Koordinatensystem
Z Hbéhe des Punktes in m (. NN

Teilpegel Tag / Nacht / Tag+Rz / Abend

Bezeichnung:

M.:

ID:
Teilpegel Tag:
Teilpegel Nacht:

Teilpegel Tag+Rz:

Teilpegel Abend:

Bezeichnung des Teilpegels

Marker: + immer aktiviert
- immer deaktiviert
weder/noch in Abhangigkeit von der
Gruppenzugehorigkeit

Muster zur Identifikation der Gruppenzugehdrigkeit

Teilpegel der Schallquelle am Tag in dB(A) ohne Ruhezeiten
Teilpegel der Schallquelle in der ungiinstigsten Nachtstunde in dB(A)
Teilpegel der Schallquelle am Tag in dB(A) inkl. Ruhezeiten
Teilpegel der Schallquelle in den Ruhezeiten in dB(A)

Ko: Ko ohne Boden: Raumwinkelmal}, dass von der
Abstrahlung in die Halbkugel abweicht
Ko =0dB: Abstrahlung in die Halbkugel
(Quelle tber dem Boden)
Ko =3 dB: Abstrahlung in die Viertelkugel
(Quelle vor einer Wand)
Ko =6 dB: Abstrahlung in die Achtelkugel
(Quelle in einer Ecke)
Freq.: berlcksichtigte Mittenfrequenz in Hz

M167526/01 Version 3 HTL/APK
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MULLER-BBM

Projekt (M167526_01_BER_3D.cna)

Projektname:
Auftraggeber:
Sachbearbeiter:

Zeitpunkt der Berechnung:
Cadnal/A:

Berechnungsprotokoll

Gerauschimmissionsprognose Anlegerbetrieb Stade
Niedersachsen Ports GmbH & Co. KG

Dipl.-Ing. Kai Hartel

Marz 2022

Version 2021 MR 2 (64 Bit)

Berechnungskonfiguration

Parameter Wert
Allgemein

Land (benutzerdefiniert)
Max. Fehler (dB) 0.00
Max. Suchradius (m) 9000.00
Mindestabst. Qu-Imm 0.00
Aufteilung

Rasterfaktor 0.50
Max. Abschnittslange (m) 1000.00
Min. Abschnittslange (m) 1.00

Min. Abschnittslange (%) 0.00

Proj. Linienquellen An

Proj. Flachenquellen An
Bezugszeit

Bezugszeit Tag (min) 960.00
Bezugszeit Nacht (min) 60.00
Zuschlag Tag (dB) 0.00
Zuschlag Ruhezeit (dB) 6.00
Zuschlag Nacht (dB) 0.00
Zuschlag Ruhezeit nur fiir Kurgebiet

reines Wohngebiet

allg. Wohngebiet

DGM

Standardhéhe (m)

-1.00

Gelandemodell

Triangulation

Reflexion

max. Reflexionsordnung 3
Reflektor-Suchradius um Qu 100.00
Reflektor-Suchradius um Imm 100.00

Max. Abstand Quelle - Immpkt 5000.00 5000.00
Min. Abstand Immpkt - Reflektor 0.55 0.55

Min. Abstand Quelle - Reflektor 0.50

Industrie (ISO 9613)

Seitenbeugung

mehrere Obj

Hin. in FQ schirmen diese nicht ab

An

Abschirmung

mit Bodendampf. Gber Schirm

Dz mit Begrenzung (20/25)

Schirmberechnungskoeffizienten C1,2,3 3.020.00.0
Temperatur (°C) 10
rel. Feuchte (%) 70
Windgeschw. fir Kaminrw. (m/s) 3.0
Meteorologie Windstatistik

StralRe (RLS-90)

Streng nach RLS-90

Schiene (Schall 03 (2014))

Fluglarm (22?)

Streng nach AzB

M167526/01 htl Marz 2022
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Gerauschimmissionsprognose Seehafenumschlag

Lastfall 1
Emissionen Industrie
Punktquellen
Bezeichnung ID Schallleistung Lw Lw / Li Korrektur Schallda Einwirkzeit KO | Freq. Hohe Koordinaten
Tag | Abend | Nacht | Typ Wert norm. | Tag | Abend [ Nacht | R Flache Tag | Ruhe | Nacht X Y r4
(dBA) | (dBA) | (dBA) dB(A) | dB(A) | dB(A) [ dB(A) (m?) (min) | (min) | (min) | (dB) | (Hz) | (m) (m) (m) (m)
Motorraum-Beliftung Tankschiff LK2a Slidhafen 107000401! | 102,0 | 102,0 Lw | schiff_mot_belueft | 102,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0 8,00 |r [32533966,44 |5944626,95 |7,00
Hilfsdieselbetrieb Tankschiff LK2a Slidhafen 107000401! | 107,0 | 107,0 Lw schiff_hd_ka 107,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0 18,00 | r [ 32533947,80 | 5944647,98 | 17,00
Betrieb Entladepumpen Tankschiff LK2a Stidhafen 107000401! | 98,0 98,0 Lw li_pump 98,0 0,0 0,0 0,0 0,0 8,00 |r [32533969,75 |5944620,45 |7,00
Motorraum-Beliiftung VLGC AVG-Anleger 1070100! 105,0 | 105,0 Lw | schiff_mot_belueft | 105,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0 10,00 | r | 32534264,44 | 5943218,96 | 10,00
Hilfsdieselbetrieb VLGC AVG-Anleger 1070100! 109,0 | 109,0 Lw schiff_hd_ka 109,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0 40,00 | r|32534271,06 |5943224,47 |40,00
Betrieb Entladepumpen VLGC AVG-Anleger 1070100! 103,0 | 103,0 Lw li_pump 103,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0 5,00 |r [32534243,08 |5943214,24 |5,64
Flachenquellen
Bezeichnung M. | ID Schallleistung Lw Schallleistung Lw" Lw / Li Korrektur Schallddmmung | Ddmpfung Einwirkzeit KO0 | Freq. | Richtw.
Tag |Abend | Nacht | Tag |Abend | Nacht | Typ Wert norm. | Tag |Abend | Nacht| R Flache Tag | Ruhe | Nacht
(dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) (m?) (min) | (min) | (min) | (dB) | (Hz)
Ein- / Auslaufmanover Siidhafen Seeschiff Tag (120Min /d) 1070000!10601! | 100,0 | 100,0 52,2 52,2 | -47,8 | Lw | schiff_hd_ka | 109,0 | -9,0 -9,0 - 0,0 (keine)
109,0
Ein- / Auslaufmanéver Stidhafen Schlepper Seeschiff Tag 1070000!'0601! | 103,0 | 103,0 55,2 55,2 -47,8 | Lw | schiff_hd_ka [ 112,0 | -9,0 -9,0 - 0,0 (keine)
(120Min /d) 112,0
Ein- / Auslaufmanéver AVG-Anleger Schlepper Tag (60Min /d) 1070000!10601! | 103,0 | 103,0 54,7 54,7 -48,3 | Lw | schiff_hd_ka [ 115,0 | -12,0 | -12,0 - 0,0 (keine)
115,0
Ein- / Auslaufmanéver AVG-Anleger Seeschiff VLGC Tag 1070000!10601! | 99,0 99,0 50,7 50,7 | -48,3 | Lw | schiff_hd_ka | 111,0 | -12,0 | -12,0 - 0,0 (keine)
(60Min /d) 111,0

WAag-A93 11NN
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Immissionen

Immissionspunkte — Beurteilungspegel

Bezeichnung M. 1D Pegel Lr Richtwert Nutzungsart Hohe Koordinaten
Tag Nacht Tag Nacht Gebiet Auto Larmart X Y r4
(dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (m) (m) (m) (m)
10 03a, Alte Chaussee 120 102! 28,1 Mi Industrie 5,00 r | 32532035,91 5944778,39 9,26
10 03b, Deichstralle 5 102! 23,3 MI Industrie 5,30 r | 3253192444 5945166,88 6,30
10 03c, Sperlingsweg 3 102! 241 MI Industrie 5,30 r | 32531789,78 5944730,63 6,30
10 03d, Alte Chaussee 81A 102! 25,1 Mi Industrie 5,30 r | 32531865,75 5944204,31 6,73
10 03¢, Alte Chaussee 111 102! 25,6 MI Industrie 5,30 r | 32531965,85 5944637,48 7,30
10 03f, Storchenstieg 2 102! 26,5 WA Industrie 5,30 r | 32531703,07 5944809,89 6,30
10 03g, Nicolaus-Dreyer-Stralle 3 102! 27,1 WA Industrie 5,30 r | 32531724,97 5944629,42 6,30
10 04a, Alte Chaussee 29 102! 25,6 MI Industrie 5,50 r | 32531793,99 5943617,85 7,50
10 04b, Schneedeich 67 102! 23,5 Mi Industrie 4,50 r | 32531861,80 5942996,06 6,50
10 05, Obstmarschenweg 81 102! 23,3 MI Industrie 6,00 r | 32532084,85 5942083,46 7,00
10 08, Freiburger Stralke 167 102! 21,0 MI Industrie 5,30 r | 32532500,34 5941097,08 5,30
10 07, Ovelgénner Weg 26 102! 21,2 WR Industrie 5,30 a | 32531608,04 5940511,92 5,30
10 08, Wohrden 68 102! 26,7 WA Industrie 6,00 r | 32533455,28 5940616,02 8,00
10 09a, Bassenfleth Nr. 29 102! 26,7 MI Industrie 7,50 r | 32534283,96 5940957,87 9,50
10 09b, Bassenfleth Nr. 26 102! 255 Mi Industrie 5,00 r | 32534517,87 5940980,86 7,02
10 09¢c, Am Wegen 10 102! 27,0 WA Industrie 6,00 r | 32534465,88 5940668,98 9,00
10 11a, Wohrdener Aussendeich 3 102! 31,8 Mi Industrie 6,00 r | 32534059,06 5941699,58 10,84
10 11b, Wohrdener Aussendeich 4 102! 28,4 Mi Industrie 6,00 r |32533843,15 5941749,56 10,00
10 12, Stader ElbstraRe 7 102! 34,6 GE Industrie 7,50 r | 32534683,78 5942268,65 12,37
Teilpegel Tag der Quellen an den Immissionspunkten
Quelle Teilpegel Tag
Bezeichnung 10 03a, 10 03b, 10 03c, 10 03d, 10 03e, 10 03f, 10 03g, 10 04a, 10 04b, 10 05, 10 06, 10 07, 10 08, 10 09a, 10 09b, 10 09c, 10 11a, 10 11b, 10 12,
Alte Deich- | Sperling Alte Alte Storchen | Nicolaus Alte Schnee- | Obstmar | Freiburg Ovel- Wohrden | Bassen- | Bassen- Am Wohrden | Wohrden | Stader
Chaus- | straBe5 | s-weg 3 | Chaus- Chaus- | -stieg2 | -Dreyer- | Chaus- | deich 67 | -schen- | er StraBe | gonner 68 fleth Nr. | fleth Nr. | Wegen -er -er Elbstra
see 120 see 81A | see 111 StraBe 3 | see 29 weg 81 167 Weg 26 29 26 10 Aussen- | Aussen- e7
deich 3 deich 4
Motorraum-Beluftung Tankschiff LK2a 13,9 10,4 9,8 9,1 10,9 13,0 13,1 9,0 7.1 4.8 22 2,5 55 3.1 3,1 55 9,7 6,5 10,6
Sudhafen
Hilfsdieselbetrieb Tankschiff LK2a 24,0 19,0 19,7 21,4 21,2 21,7 21,8 20,0 16,0 14,2 12,2 13,3 15,6 13,0 12,9 15,8 18,4 16,6 18,4
Siidhafen
Betrieb Entladepumpen Tankschiff LK2a 94 59 53 4,6 6,4 84 8,5 4,3 2,6 0,3 -2,3 -1,9 1,0 -1,4 -14 1,0 52 2,0 6,1
Siidhafen
Motorraum-Beliiftung VLGC AVG-Anleger 13,3 8,7 9,2 10,8 10,3 12,4 12,9 11,1 11,9 11,2 9,8 8,8 13,9 12,9 12,9 14,9 20,7 18,2 25,5
Hilfsdieselbetrieb VLGC AVG-Anleger 22,3 17,2 18,3 18,9 20,2 20,9 21,6 22,1 19,4 20,6 18,0 18,0 24,7 25,4 23,9 24,9 30,0 26,1 32,6
Betrieb Entladepumpen VLGC AVG- 10,3 6,2 4,9 8,3 78 9,9 10,4 8,6 9,0 8,7 73 6,4 11,2 10,2 10,3 12,2 17,6 15,1 22,1
Anleger
Ein- / Auslaufmanéver Siidhafen Seeschiff 15,2 11,5 12,5 12,6 13,3 14,5 15,4 11,8 10,1 7.1 52 6,4 10,1 6,1 6,1 89 11,8 10,2 11,7
Tag (120Min /d)
Ein- / Auslaufmanéver Siidhafen Schlepper 18,0 14,0 15,7 15,3 15,9 174 18,3 14,7 13,6 10,1 8,2 93 12,6 9,0 9,0 11,7 14,7 12,7 14,4
Seeschiff Tag (120Min /d)
Ein- / Auslaufmanéver AVG-Anleger 15,4 11,0 11,3 12,5 13,3 14,9 15,1 13,3 13,6 13,5 114 11,5 15,7 15,2 14,0 16,3 20,7 18,2 23,7
Schlepper Tag (60Min /d)
Ein- / Auslaufmanéver AVG-Anleger 13,2 73 8,3 94 10,1 11,0 13,6 10,1 10,1 10,1 8,5 7.8 14,2 14,3 13,6 15,4 19,4 16,6 22,3
Seeschiff VLGC Tag (60Min /d)
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Lastfall 2
Emissionen Industrie

Punktquellen
Bezeichnung ID Schallleistung Lw Lw/Li Korrektur Schallddmmung Einwirkzeit KO | Freq. Hohe Koordinaten
Tag | Abend | Nacht | Typ Wert norm. | Tag [ Abend | Nacht | R Flache Tag | Ruhe | Nacht X Y y4
(dBA) | (dBA) | (dBA) dB(A) | dB(A) | dB(A) [ dB(A) (m?) (min) | (min) | (min) | (dB) | (Hz) (m) (m) (m) (m)
Motorraum-Beliftung VLGC AVG-Anleger 1070100! 105,0 | Lw | schiff_mot_belueft | 105,0 0,0 0,0 0,0 0,0 10,00 | r | 32534264,44 |5943218,96 | 10,00
Hilfsdieselbetrieb VLGC AVG-Anleger 1070100! 109,0 | Lw schiff_hd_ka 109,0 0,0 0,0 0,0 0,0 40,00 | r | 32534271,06 |5943224,47 | 40,00
Betrieb Entladepumpen VLGC AVG-Anleger 1070100! 103,0 | Lw li_pump 103,0 0,0 0,0 0,0 0,0 5,00 |r|32534243,08 |5943214,24 |5,64
Flachenquellen
Bezeichnung M. | ID Schallleistung Lw Schallleistung Lw" Lw / Li Korrektur Schallddammung Einwirkzeit KO0 | Freq. | Richtw.
Tag | Abend | Nacht | Tag | Abend | Nacht | Typ Wert norm. | Tag |Abend | Nacht| R Flache Tag | Ruhe [ Nacht
(dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) (m?) (min) | (min) | (min) | (dB) | (Hz)
Ein- / Auslaufmanéver Siidhafen Seeschiff Nacht (60Min /d) 1070001!10601! 109,0 | -47,8 | -47,8 | 61,2 | Lw | schiff hd_ka | 109,0 | -109,0 | -109,0 | 0,0 0,0 (keine)
Ein- / Auslaufmanéver Stidhafen Schlepper Seeschiff Nacht (60Min /d) 1070001!10601! 112,0 | -47,8 -47,8 64,2 Lw | schiff_hd_ka | 112,0 | -112,0 | -112,0 0,0 0,0 (keine)
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Immissionen

Immissionspunkte — Beurteilungspegel

Bezeichnung M. 1D Pegel Lr Richtwert Nutzungsart Hohe Koordinaten
Tag Nacht Tag Nacht Gebiet Auto Larmart X Y r4
(dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (m) (m) (m) (m)
10 03a, Alte Chaussee 120 102! 29,8 Mi Industrie 5,00 r | 32532035,91 5944778,39 9,26
10 03b, Deichstralle 5 102! 25,8 Mi Industrie 5,30 r | 32531924,44 5945166,88 6,30
10 03c, Sperlingsweg 3 102! 271 Mi Industrie 5,30 r |32531789,78 5944730,63 6,30
10 03d, Alte Chaussee 81A 102! 27,1 Mi Industrie 5,30 r | 32531865,75 5944204,31 6,73
10 03¢, Alte Chaussee 111 102! 27,8 Mi Industrie 5,30 r | 32531965,85 5944637,48 7,30
10 03f, Storchenstieg 2 102! 255 WA Industrie 5,30 r | 32531703,07 5944809,89 6,30
10 03g, Nicolaus-Dreyer-Stralle 3 102! 26,3 WA Industrie 5,30 r 32531724,97 5944629,42 6,30
10 04a, Alte Chaussee 29 102! 27,3 Mi Industrie 5,50 r | 32531793,99 5943617,85 7,50
10 04b, Schneedeich 67 102! 257 Mi Industrie 4,50 r | 32531861,80 5942996,06 6,50
10 05, Obstmarschenweg 81 102! 241 Mi Industrie 6,00 r |32532084,85 5942083,46 7,00
10 08, Freiburger Stralke 167 102! 21,9 Mi Industrie 5,30 r | 32532500,34 5941097,08 5,30
10 07, Ovelgénner Weg 26 102! 18,9 WR Industrie 5,30 a |32531608,04 5940511,92 5,30
10 08, Wohrden 68 102! 23,9 WA Industrie 6,00 r | 32533455,28 5940616,02 8,00
10 09a, Bassenfleth Nr. 29 102! 26,7 Mi Industrie 7,50 r | 32534283,96 5940957,87 9,50
10 09b, Bassenfleth Nr. 26 102! 257 Mi Industrie 5,00 r | 32534517,87 5940980,86 7,02
10 09¢c, Am Wegen 10 102! 23,7 WA Industrie 6,00 r | 32534465,88 5940668,98 9,00
10 11a, Wohrdener Aussendeich 3 102! 31,9 MI Industrie 6,00 r | 32534059,06 5941699,58 10,84
10 11b, Wohrdener Aussendeich 4 102! 28,6 Mi Industrie 6,00 r | 32533843,15 5941749,56 10,00
10 12, Stader ElbstraRe 7 102! 343 GE Industrie 7,50 r | 32534683,78 5942268,65 12,37
Teilpegel Nacht der Quellen an den Immissionspunkten
Quelle Teilpegel Nacht
Bezeichnung 10 03a, 10 03b, 10 03c, 10 03d, 10 03e, 10 03f, 10 03g, 10 04a, 10 04b, 10 05, 10 06, 10 07, 10 08, 10 09a, 10 09b, 10 09c, 10 11a, 10 11b, 10 12,
Alte Deich- | Sperling Alte Alte Storchen | Nicolaus Alte Schnee- | Obstmar | Freiburg Ovel- Wohrden | Bassen- | Bassen- Am Wohrden | Wohrden | Stader
Chaus- | straBe5 | s-weg 3 | Chaus- Chaus- | -stieg2 | -Dreyer- | Chaus- | deich 67 | -schen- | er StraBe | gonner 68 fleth Nr. | fleth Nr. | Wegen -er -er Elbstra
see 120 see 81A | see 111 StraBe 3 | see 29 weg 81 167 Weg 26 29 26 10 Aussen- | Aussen- e7
deich 3 deich 4
Motorraum-Beliiftung VLGC AVG-Anleger 13,3 8,7 9,2 10,8 10,3 8,8 9,3 11,1 11,9 11,2 9.8 52 10,3 12,9 12,9 11,3 20,7 18,2 255
Hilfsdieselbetrieb VLGC AVG-Anleger 22,3 17,2 18,3 18,9 20,2 17,3 18,0 22,1 19,4 20,6 18,0 14,4 21,1 254 23,9 21,3 30,0 26,1 32,6
Betrieb Entladepumpen VLGC AVG- 10,3 6,2 4,9 8,3 78 6,3 6,8 8,6 9,0 8,7 73 2,7 75 10,2 10,3 8,6 17,6 15,1 22,1
Anleger
Ein- / Auslaufmanéver Siidhafen Seeschiff 24,2 20,4 215 21,6 22,3 19,9 20,7 20,8 19,1 16,1 14,2 1,7 15,5 15,1 15,1 14,3 20,8 19,2 20,6
Nacht (60Min /d)
Ein- / Auslaufmanéver Stidhafen Schlepper 27,0 23,0 24,6 24,3 24,9 22,8 23,7 23,7 22,5 19,1 171 14,7 18,0 18,0 18,0 17,1 23,6 21,6 23,4
Seeschiff Nacht (60Min /d)
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Lastfall 3
Emissionen Industrie

Punktquellen
Bezeichnung M. [ID Schallleistung Lw Lw /Li Korrektur Schallddmmung Einwirkzeit KO | Freq. [ Richtw. | Hohe Koordinaten
Tag | Abend | Nacht | Typ Wert norm. | Tag |Abend [ Nacht | R Flache Tag | Ruhe | Nacht X Y y4
(dBA) | (dBA) | (dBA) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) (m?) (min) | (min) | (min) | (dB) | (Hz) (m) (m) (m) (m)
Motorraum-Beliiftung Tankschiff LK2a Stdhafen 107000401! 102,0 | Lw [ schiff_mot_belueft [ 102,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0 (keine) | 8,00 |r | 32533966,44 | 5944626,95 | 7,00
Hilfsdieselbetrieb Tankschiff LK2a Stdhafen 107000401! 107,0 | Lw schiff_hd_ka 107,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0 (keine) | 18,00 | r [ 32533947,80 | 5944647,98 | 17,00
Betrieb Entladepumpen Tankschiff LK2a Stidhafen 107000401! 98,0 | Lw li_pump 98,0 0,0 0,0 0,0 0,0 (keine) | 8,00 |r | 32533969,75 | 5944620,45 | 7,00
Flachenquellen
Bezeichnung M. | ID Schallleistung Lw Schallleistung Lw" Lw /Li Korrektur Schallddmmung | Dadmpfung Einwirkzeit KO0 | Freq. | Richtw.
Tag | Abend | Nacht | Tag | Abend | Nacht | Typ Wert norm. | Tag | Abend [ Nacht | R Flache Tag | Ruhe | Nacht
(dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) (m?) (min) | (min) | (min) | (dB) | (Hz)
Ein- / Auslaufmanéver AVG-Anleger Schlepper Nacht (60Min 1070102!10601! 115,0 | -48,3 -48,3 66,7 Lw | schiff_hd_ka | 115,0 - -115,0 0,0 0,0 (keine)
/d) 115,0
Ein- / Auslaufmandver AVG-Anleger Seeschiff VLGC Nacht 1070102!10601! 111,0 | -48,3 | -48,3 | 62,7 | Lw | schiff_hd_ka | 111,0 - -111,0 | 0,0 0,0 (keine)
(60Min /d) 111,0
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Immissionen

Immissionspunkte — Beurteilungspegel

Bezeichnung M. 1D Pegel Lr Richtwert Nutzungsart Hohe Koordinaten
Tag Nacht Tag Nacht Gebiet Auto Larmart X Y r4
(dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (m) (m) (m) (m)
10 03a, Alte Chaussee 120 102! 30,7 60,0 45,0 MI Industrie 5,00 r | 32532035,91 5944778,39 9,26
10 03b, Deichstrale 5 102! 25,8 60,0 45,0 MI Industrie 5,30 r | 32531924,44 5945166,88 6,30
10 03c, Sperlingsweg 3 102! 26,3 60,0 45,0 MI Industrie 5,30 r |32531789,78 5944730,63 6,30
10 03d, Alte Chaussee 81A 102! 27,6 60,0 45,0 MI Industrie 5,30 r | 32531865,75 5944204,31 6,73
10 03e, Alte Chaussee 111 102! 28,1 60,0 45,0 MI Industrie 5,30 r | 32531965,85 5944637,48 7,30
10 03f, Storchenstieg 2 102! 257 55,0 40,0 WA Industrie 5,30 r | 32531703,07 5944809,89 6,30
10 03g, Nicolaus-Dreyer-Stralle 3 102! 26,6 55,0 40,0 WA Industrie 5,30 r | 32531724,97 5944629,42 6,30
10 04a, Alte Chaussee 29 102! 27,8 60,0 45,0 MI Industrie 5,50 r | 32531793,99 5943617,85 7,50
10 04b, Schneedeich 67 102! 27,6 60,0 45,0 MI Industrie 4,50 r |32531861,80 5942996,06 6,50
10 05, Obstmarschenweg 81 102! 274 60,0 45,0 MI Industrie 6,00 r | 32532084,85 5942083,46 7,00
10 06, Freiburger Stralle 167 102! 254 60,0 45,0 MI Industrie 5,30 r | 32532500,34 5941097,08 5,30
10 07, Ovelgdénner Weg 26 102! 21,7 50,0 35,0 WR Industrie 5,30 a |32531608,04 5940511,92 5,30
10 08, Wéhrden 68 102! 26,5 55,0 40,0 WA Industrie 6,00 r | 32533455,28 5940616,02 8,00
10 09a, Bassenfleth Nr. 29 102! 29,9 60,0 45,0 MI Industrie 7,50 r | 32534283,96 5940957,87 9,50
10 09b, Bassenfleth Nr. 26 102! 28,9 60,0 45,0 Mi Industrie 5,00 r | 32534517,87 5940980,86 7,02
10 09¢c, Am Wegen 10 102! 27,4 55,0 40,0 WA Industrie 6,00 r | 32534465,88 5940668,98 9,00
10 11a, Wohrdener Aussendeich 3 102! 35,3 60,0 45,0 MI Industrie 6,00 r | 32534059,06 5941699,58 10,84
10 11b, Wohrdener Aussendeich 4 102! 32,6 60,0 45,0 MI Industrie 6,00 r | 32533843,15 5941749,56 10,00
10 12, Stader Elbstralle 7 102! 38,1 65,0 50,0 GE Industrie 7,50 r | 32534683,78 5942268,65 12,37
Teilpegel Nacht der Quellen an den Immissionspunkten
Quelle Teilpegel Nacht
Bezeichnung 10 03a, 10 03b, 10 03c, 10 03d, 10 03e, 10 03f, 10 03g, 10 04a, 10 04b, 10 05, 10 06, 10 07, 10 08, 10 09a, 10 09b, 10 09c, 10 11a, 10 11b, 1012,
Alte Deich- | Sperling Alte Alte Storchen | Nicolaus Alte Schnee- | Obstmar- | Freiburg Ovel- Wohrden | Bassen- | Bassen- Am Wohrden | Wohrden | Stader
Chaus- | straBe 5 | s-weg 3 Chaus- Chaus- -stieg 2 | -Dreyer- | Chaus- | deich 67 | schen- | er StraBe | gonner 68 fleth Nr. | fleth Nr. Wegen -er -er ElbstraBe
see 120 see 81A | see 111 StraBe 3 see 29 weg 81 167 Weg 26 29 26 10 Aussen- | Aussen- 7
deich 3 deich 4
Motorraum-Beliiftung Tankschiff LK2a 13,9 10,4 9,8 9,1 10,9 9,3 9,4 9,0 71 4,8 2,2 -11 1,8 3.1 3.1 1,9 9,7 6,5 10,6
Siidhafen
Hilfsdieselbetrieb Tankschiff LK2a 24,0 19,0 19,7 21,4 21,2 18,0 18,2 20,0 16,0 14,2 12,2 9,7 11,9 13,0 12,9 12,1 18,4 16,6 18,4
Siidhafen
Betrieb Entladepumpen Tankschiff LK2a 9,4 59 53 4,6 6,4 48 4,9 4,3 2,6 0,3 -2,3 -5,6 -2,7 -1,4 -1,4 -2,6 52 2,0 6,1
Siidhafen
Ein- / Auslaufmanéver AVG-Anleger 274 23,0 233 24,5 253 23,2 234 253 25,6 25,5 23,4 19,9 24,0 27,2 26,0 24,7 32,7 30,2 35,7
Schlepper Nacht (60Min /d)
Ein- / Auslaufmanéver AVG-Anleger 25,2 19,3 20,3 21,4 22,1 19,4 22,0 22,1 22,1 22,1 20,5 16,2 22,5 26,3 25,6 23,8 31,4 28,6 34,3
Seeschiff VLGC Nacht (60Min /d)
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Gerauschimmissionsprognose Sonstiger Umschlag

Lastfall 4
Emissionen Industrie
Punktquellen
Bezeichnung ID Schallleistung Lw Lw /Li Korrektur Schallddmmung Einwirkzeit KO | Freq. Hohe Koordinaten
Tag | Abend | Nacht | Typ Wert norm. | Tag | Abend | Nacht | R Flache Tag | Ruhe | Nacht X Y y4
(dBA) | (dBA) | (dBA) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) (m?) (min) | (min) | (min) | (dB) | (Hz) (m) (m) (m) (m)
Motorraum-Beliiftung Tankschiff LK2i Stidhafen 1070005! | 102,0 | 102,0 Lw | schiff_mot_belueft | 102,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0 8,00 |r|32533910,35 |5944625,34 |7,00
Hilfsdieselbetrieb Tankschiff LK2i Stidhafen 1070005! | 107,0 | 107,0 Lw schiff_hd_ka 107,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0 18,00 | r | 32533904,23 |5944629,71 | 17,00
Betrieb Entladepumpen Tankschiff LK2i Stidhafen 1070005! | 98,0 98,0 Lw li_pump 98,0 0,0 0,0 0,0 0,0 8,00 |r|32533913,66 |5944618,84 |7,00
Flachenquellen
Bezeichnung M. [ ID Schallleistung Lw Schallleistung Lw" Lw /Li Korrektur Schallddmmung Einwirkzeit KO0 | Freq. | Richtw.
Tag [ Abend | Nacht | Tag | Abend | Nacht | Typ Wert norm. | Tag | Abend [ Nacht | R Flache Tag | Ruhe | Nacht
(dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) [ (dBA) | (dBA) dB(A) [ dB(A) | dB(A) | dB(A) (m?) (min) | (min) | (min) | (dB) | (Hz)
Ein- / Auslaufmanéver Siidhafen Binnenschiff Tag (120Min /d) 1070002!10601! | 100,0 | 100,0 52,2 52,2 | -47,8 | Lw | schiff_hd_ka | 109,0 | -9,0 -9,0 |[-109,0 0,0 (keine)
Ein- / Auslaufmandver Sudhafen Schlepper Binnenschiff Tag (120Min /d) 1070002!'0601! | 106,0 | 106,0 58,2 58,2 | -47,8 | Lw | schiff_hd_ka | 115,0 | -9,0 -9,0 |[-115,0 0,0 (keine)
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Immissionen

Immissionspunkte — Beurteilungspegel

Bezeichnung 1D Pegel Lr Richtwert Nutzungsart Hohe Koordinaten
Tag Nacht Tag Nacht Gebiet Auto Larmart X Y r4
(dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (m) (m) (m) (m)
10 03a, Alte Chaussee 120 102! 26,7 60,0 45,0 Mi Industrie 5,00 r | 32532035,91 5944778,39 9,26
10 03b, Deichstralle 5 102! 22,4 60,0 45,0 Mi Industrie 5,30 r | 32531924,44 5945166,88 6,30
10 03¢, Sperlingsweg 3 102! 22,9 60,0 45,0 Mi Industrie 5,30 r | 32531789,78 5944730,63 6,30
10 03d, Alte Chaussee 81A 102! 23,5 60,0 45,0 Mi Industrie 5,30 r | 32531865,75 5944204,31 6,73
10 03¢, Alte Chaussee 111 102! 24,1 60,0 45,0 Mi Industrie 5,30 r | 32531965,85 5944637,48 7,30
10 03f, Storchenstieg 2 102! 25,4 55,0 40,0 WA Industrie 5,30 r | 32531703,07 5944809,89 6,30
10 03g, Nicolaus-Dreyer-Strale 3 102! 25,8 55,0 40,0 WA Industrie 5,30 r | 32531724,97 594462942 6,30
10 04a, Alte Chaussee 29 102! 22,9 60,0 45,0 Mi Industrie 5,50 r | 32531793,99 5943617,85 7,50
10 04b, Schneedeich 67 102! 21,7 60,0 45,0 Mi Industrie 4,50 r | 32531861,80 5942996,06 6,50
10 05, Obstmarschenweg 81 102! 17,8 60,0 45,0 Mi Industrie 6,00 r | 32532084,85 5942083,46 7,00
10 08, Freiburger Stralke 167 102! 15,6 60,0 45,0 Mi Industrie 5,30 r | 32532500,34 5941097,08 5,30
10 07, Ovelgénner Weg 26 102! 16,7 50,0 35,0 WR Industrie 5,30 a |32531608,04 5940511,92 5,30
10 08, Wohrden 68 102! 19,0 55,0 40,0 WA Industrie 6,00 r | 32533455,28 5940616,02 8,00
10 09a, Bassenfleth Nr. 29 102! 16,3 60,0 45,0 Mi Industrie 7,50 r | 32534283,96 5940957,87 9,50
10 09b, Bassenfleth Nr. 26 102! 16,2 60,0 45,0 Mi Industrie 5,00 r | 32534517,87 5940980,86 7,02
10 09¢, Am Wegen 10 102! 18,9 55,0 40,0 WA Industrie 6,00 r | 32534465,88 5940668,98 9,00
10 11a, Wohrdener Aussendeich 3 102! 21,6 60,0 45,0 MI Industrie 6,00 r | 32534059,06 5941699,58 10,84
10 11b, Wohrdener Aussendeich 4 102! 19,0 60,0 45,0 Mi Industrie 6,00 r | 32533843,15 5941749,56 10,00
10 12, Stader ElbstraRe 7 102! 21,8 65,0 50,0 GE Industrie 7,50 r | 32534683,78 5942268,65 12,37
Teilpegel Tag der Quellen an den Immissionspunkten
Quelle Teilpegel Tag
Bezeichnung 10 03a, | 10 03b, 10 03c, 10 03d, | 10 03e, 10 03f, 10 03g, 10 04a, | 10 04b, 10 05, 10 06, 10 07, 10 08, 10 09a, | 1009b, | 1009c, 10 11a, 10 11b, 10 12,
Alte Deich- | Sperlings- Alte Alte Storchen- | Nicolaus- Alte Schnee- | Obstmar- | Freiburger | Ovel- Wohrden | Bassen- | Bassen- Am Wohrden- | Wohrden- | Stader
Chaus- | straBe 5 weg 3 Chaus- | Chaus- stieg 2 Dreyer- | Chaus- | deich 67 | schen- Strale gonner 68 fleth Nr. | fleth Nr. [ Wegen er er ElbstraBe
see 120 see 81A | see 111 StraBe 3 | see 29 weg 81 167 Weg 26 29 26 10 Aussen- | Aussen- 7
deich 3 deich 4
Motorraum-Beluiftung Tankschiff LK2i 14,3 10,7 10,2 8,5 11,3 13,3 13,3 89 74 5,0 23 2,6 55 3.1 3,0 55 9,6 6,6 10,6
Sudhafen
Hilfsdieselbetrieb Tankschiff LK2i 23,8 19,1 18,8 20,5 20,7 21,7 22,0 20,1 18,9 14,3 12,3 134 15,5 13,0 13,0 15,7 18,2 15,6 18,4
Siidhafen
Betrieb Entladepumpen Tankschiff LK2i 9,7 6,3 56 39 6,7 8,7 8.8 4,3 2,8 0,5 -2,2 -1,8 1,0 -1,4 -1,5 1,0 51 21 6,1
Siidhafen
Ein- / Auslaufmanéver Siidhafen 16,4 12,3 13,3 13,3 14,3 15,4 16,0 12,1 10,8 77 54 6,5 9,3 59 59 8,7 11,4 8,8 11,3
Binnenschiff Tag (120Min /d)
Ein- / Auslaufmanéver Siidhafen 21,8 17,7 19,1 19,0 19,7 21,2 22,0 18,1 171 13,5 11,3 12,5 14,9 11,9 11,8 14,6 171 14,7 171
Schlepper Binnenschiff Tag (120Min /d)
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Lastfall 5
Emissionen Industrie

Punktquellen
Bezeichnung M. | ID Schallleistung Lw Lw /Li Korrektur Schallddmmung Einwirkzeit KO0 | Freq. Hohe Koordinaten
Tag | Abend | Nacht | Typ Wert norm. | Tag | Abend | Nacht | R Flache Tag | Ruhe | Nacht X Y y4
(dBA) | (dBA) | (dBA) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) (m?) (min) | (min) | (min) | (dB) | (Hz) (m) (m) (m) (m)
Motorraum-Beliftung Tankschiff LK2i Sidhafen 1070005! 102,0 | Lw | schiff_mot_belueft | 102,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0 8,00 |r|32533910,35 |594462534 |7,00
Hilfsdieselbetrieb Tankschiff LK2i Stidhafen 1070005! 107,0 | Lw schiff_hd_ka 107,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0 18,00 | r | 32533904,23 |5944629,71 | 17,00
Betrieb Entladepumpen Tankschiff LK2i Stidhafen 1070005! 98,0 | Lw li_pump 98,0 0,0 0,0 0,0 0,0 8,00 |r|32533913,66 |5944618,84 |7,00
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Immissionen

Immissionspunkte — Beurteilungspegel

Bezeichnung M. ID Pegel Lr Richtwert Nutzungsart Hohe Koordinaten
Tag Nacht Tag Nacht Gebiet Auto Larmart X Y r4
(dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (m) (m) (m) (m)
10 03a, Alte Chaussee 120 102! 244 60,0 45,0 Mi Industrie 5,00 r | 32532035,91 5944778,39 9,26
10 03b, Deichstralle 5 102! 19,9 60,0 45,0 Mi Industrie 5,30 r | 32531924,44 5945166,88 6,30
10 03¢, Sperlingsweg 3 102! 19,5 60,0 45,0 Mi Industrie 5,30 r | 32531789,78 5944730,63 6,30
10 03d, Alte Chaussee 81A 102! 20,8 60,0 45,0 Mi Industrie 5,30 r | 32531865,75 5944204,31 6,73
10 03¢, Alte Chaussee 111 102! 21,3 60,0 45,0 Mi Industrie 5,30 r | 32531965,85 5944637,48 7,30
10 03f, Storchenstieg 2 102! 18,9 55,0 40,0 WA Industrie 5,30 r | 32531703,07 5944809,89 6,30
10 03g, Nicolaus-Dreyer-Strale 3 102! 19,1 55,0 40,0 WA Industrie 5,30 r | 32531724,97 594462942 6,30
10 04a, Alte Chaussee 29 102! 20,5 60,0 45,0 Mi Industrie 5,50 r | 32531793,99 5943617,85 7,50
10 04b, Schneedeich 67 102! 19,3 60,0 45,0 Mi Industrie 4,50 r | 32531861,80 5942996,06 6,50
10 05, Obstmarschenweg 81 102! 15,0 60,0 45,0 Mi Industrie 6,00 r | 32532084,85 5942083,46 7,00
10 08, Freiburger Stralke 167 102! 12,8 60,0 45,0 Mi Industrie 5,30 r | 32532500,34 5941097,08 5,30
10 07, Ovelgénner Weg 26 102! 10,3 50,0 35,0 WR Industrie 5,30 a |32531608,04 5940511,92 5,30
10 08, Wohrden 68 102! 12,4 55,0 40,0 WA Industrie 6,00 r | 32533455,28 5940616,02 8,00
10 09a, Bassenfleth Nr. 29 102! 13,6 60,0 45,0 Mi Industrie 7,50 r | 32534283,96 5940957,87 9,50
10 09b, Bassenfleth Nr. 26 102! 13,5 60,0 45,0 Mi Industrie 5,00 r | 32534517,87 5940980,86 7,02
10 09¢, Am Wegen 10 102! 12,6 55,0 40,0 WA Industrie 6,00 r | 32534465,88 5940668,98 9,00
10 11a, Wohrdener Aussendeich 3 102! 19,0 60,0 45,0 MI Industrie 6,00 r | 32534059,06 5941699,58 10,84
10 11b, Wohrdener Aussendeich 4 102! 16,3 60,0 45,0 Mi Industrie 6,00 r | 32533843,15 5941749,56 10,00
10 12, Stader ElbstraRe 7 102! 19,3 65,0 50,0 GE Industrie 7,50 r | 32534683,78 5942268,65 12,37
Teilpegel Nacht der Quellen an den Immissionspunkten
Quelle Teilpegel Nacht
Bezeichnung 10 03a, 10 03b, 10 03c, 10 03d, 10 03e, 10 03f, 10 03g, 10 04a, 10 04b, 10 05, 10 06, 10 07, 10 08, 10 09a, 10 09b, 10 09c, 10 11a, 10 11b, 10 12,
Alte Deich- | Sperling Alte Alte Storchen | Nicolaus Alte Schnee- | Obstmar | Freiburg Ovel- Wohrden | Bassen- | Bassen- Am Wohrden | Wohrden | Stader
Chaus- | straBe5 | s-weg 3 | Chaus- Chaus- | -stieg2 | -Dreyer- | Chaus- | deich 67 | -schen- | er StraBe | gonner 68 fleth Nr. | fleth Nr. | Wegen -er -er Elbstra
see 120 see 81A | see 111 StraBe 3 | see 29 weg 81 167 Weg 26 29 26 10 Aussen- | Aussen- e7
deich 3 deich 4
Motorraum-Beluiftung Tankschiff LK2i 14,3 10,7 10,2 8,5 11,3 9,7 9,7 8,9 74 5,0 23 -1,0 1,9 3.1 3,0 1,9 9,6 6,6 10,6
Sudhafen
Hilfsdieselbetrieb Tankschiff LK2i 23,8 19,1 18,8 20,5 20,7 18,1 18,3 20,1 18,9 14,3 12,3 9.8 11,9 13,0 13,0 12,0 18,2 15,6 18,4
Siidhafen
Betrieb Entladepumpen Tankschiff LK2i 9,7 6,3 5,6 3,9 6,7 51 51 4,3 2,8 0,5 -2,2 -5,5 -2,6 -1,4 -15 -2,6 51 21 6,1
Siidhafen

WAag-A93 11NN



91 a)eg ‘g bueyuy

220 ZIleN BY LO/9CSL9LIN

Lastfall 6
Emissionen Industrie

Flachenquellen
Bezeichnung ID Schallleistung Lw Schallleistung Lw" Lw /Li Korrektur Schallddmmung Einwirkzeit KO0 | Freq. | Richtw.
Tag | Abend | Nacht | Tag | Abend | Nacht | Typ Wert norm. | Tag |Abend | Nacht | R Flache Tag | Ruhe | Nacht
(dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) (m?) (min) | (min) | (min) | (dB) | (Hz)
Ein- / Auslaufmandver Stdhafen Binnenschiff Nacht (60Min /d) 1070003!10601! 109,0 | -47,8 | -47,8 | 61,2 | Lw | schiff_hd_ka | 109,0 - -109,0 | 0,0 0,0 (keine)
109,0
Ein- / Auslaufmandver Sudhafen Schlepper Binnenschiff Nacht (60Min /d) 1070003!10601! 115,0 | 47,8 | -47,8 67,2 | Lw [ schiff_hd_ka | 115,0 - -115,0 0,0 0,0 (keine)
115,0
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Immissionen

Immissionspunkte — Beurteilungspegel

Bezeichnung M. ID Pegel Lr Richtwert Nutzungsart Hohe Koordinaten
Tag Nacht Tag Nacht Gebiet Auto Larmart X Y r4
(dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (m) (m) (m) (m)
10 03a, Alte Chaussee 120 102! 31,9 60,0 45,0 Mi Industrie 5,00 r |32532035,91 5944778,39 9,26
10 03b, Deichstrale 5 102! 27,8 60,0 45,0 MI Industrie 5,30 r | 32531924,44 5945166,88 6,30
10 03c, Sperlingsweg 3 102! 29,1 60,0 45,0 MI Industrie 5,30 r |32531789,78 5944730,63 6,30
10 03d, Alte Chaussee 81A 102! 29,0 60,0 45,0 MI Industrie 5,30 r | 32531865,75 5944204,31 6,73
10 03e, Alte Chaussee 111 102! 29,8 60,0 45,0 Mi Industrie 5,30 r |32531965,85 5944637,48 7,30
10 03f, Storchenstieg 2 102! 27,6 55,0 40,0 WA Industrie 5,30 r |32531703,07 5944809,89 6,30
10 03g, Nicolaus-Dreyer-Strale 3 102! 28,3 55,0 40,0 WA Industrie 5,30 r | 32531724,97 5944629,42 6,30
10 04a, Alte Chaussee 29 102! 28,0 60,0 45,0 MI Industrie 5,50 r | 32531793,99 5943617,85 7,50
10 04b, Schneedeich 67 102! 27,0 60,0 45,0 MI Industrie 4,50 r |32531861,80 5942996,06 6,50
10 05, Obstmarschenweg 81 102! 235 60,0 45,0 MI Industrie 6,00 r | 32532084,85 5942083,46 7,00
10 06, Freiburger Strake 167 102! 21,3 60,0 45,0 Mi Industrie 5,30 r | 32532500,34 5941097,08 5,30
10 07, Ovelgénner Weg 26 102! 18,8 50,0 35,0 WR Industrie 5,30 a |32531608,04 5940511,92 5,30
10 08, Wohrden 68 102! 214 55,0 40,0 WA Industrie 6,00 r | 32533455,28 5940616,02 8,00
10 09a, Bassenfleth Nr. 29 102! 21,9 60,0 45,0 MI Industrie 7,50 r | 32534283,96 5940957,87 9,50
10 09b, Bassenfleth Nr. 26 102! 21,8 60,0 45,0 Mi Industrie 5,00 r | 32534517,87 5940980,86 7,02
10 09¢, Am Wegen 10 102! 21,0 55,0 40,0 WA Industrie 6,00 r | 32534465,88 5940668,98 9,00
10 11a, Wéhrdener Aussendeich 3 102! 27,2 60,0 45,0 Mi Industrie 6,00 r | 32534059,06 5941699,58 10,84
10 11b, Wéhrdener Aussendeich 4 102! 24,7 60,0 45,0 Mi Industrie 6,00 r |32533843,15 5941749,56 10,00
10 12, Stader Elbstralle 7 102! 271 65,0 50,0 GE Industrie 7,50 r | 32534683,78 5942268,65 12,37
Teilpegel Nacht der Quellen an den Immissionspunkten
Quelle Teilpegel Nacht
Bezeichnung 10 03a, 10 03b, 10 03c, 10 03d, 10 03e, 10 03f, 10 03g, 10 04a, 10 04b, 10 05, 10 06, 10 07, 10 08, 10 09a, | 10 09b, 10 09c, 10 11a, 10 11b, 10 12,
Alte Deich- | Sperlings- Alte Alte Storchen- | Nicolaus- Alte Schnee- | Obstmar- | Freiburger | Ovel- | Wéhrden | Bassen- | Bassen- Am Wohrden- | Wohrden- | Stader
Chaus- | straBe 5 weg 3 Chaus- | Chaus- stieg 2 Dreyer- | Chaus- | deich 67 | schen- StraBe gonner 68 fleth Nr. | fleth Nr. | Wegen er er ElbstraBe
see 120 see 81A | see 111 StraBe 3 | see 29 weg 81 167 Weg 26 29 26 10 Aussen- | Aussen- 7
deich 3 deich 4
Ein- / Auslaufmanéver Siidhafen 254 213 22,3 22,3 23,3 20,7 214 211 19,8 16,7 14,4 11,9 14,7 14,9 14,9 14,0 20,4 17,8 20,3
Binnenschiff Nacht (60Min /d)
Ein- / Auslaufmanéver Siidhafen Schlepper 30,8 26,7 28,1 28,0 28,7 26,6 27,3 271 26,1 22,5 20,3 17,9 20,3 20,9 20,8 20,0 26,1 23,7 26,1
Binnenschiff Nacht (60Min /d)

WAag-A93 11NN
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1 Situation und Aufgabenstellung

Die Hanseatic Energy Hub GmbH (HEH) plant, im Rahmen eines immissionsschutz-
rechtliches Genehmigungsverfahrens die Errichtung und den Betrieb eines LNG-Im-
portterminals am Standort Stade zu beantragen.

Im Rahmen des Genehmigungsverfahrens wurden Gerauschimmissionsprognosen
zur Errichtungsphase [11] und zur Betriebsphase [9] des geplanten LNG-Terminals
sowie zum Betrieb der geplanten Anleger [9] erstellt.

Als Arbeitsgrundlage fiir die FFH-Vertraglichkeitsuntersuchung sind weiterhin die
durch das Vorhaben verursachten Auswirkungen durch Luftschallimmissionen hin-
sichtlich des Schutzgutes Tiere zu ermitteln.

Einheitliche und rechtsverbindliche Beurteilungskriterien fur die Einwirkung von
Schallimmissionen auf Tiere in Naturschutzgebieten sind nicht festgelegt. Diese wer-
den in einer naturschutzfachlichen Einzelfallprufung ermittelt. Die Immissionen in den
naturschutzfachlich relevanten Gebieten sollen fur folgende Lastfalle jeweils fir die
Tages- und Nachtzeit dargestellt werden:

1. Die vorhandene Vorbelastung setzt sich aus den Gerauschimmissionen durch
Anlagengerausche (Werksgelande Industriepark Stade sowie Aluminium Oxid
Stade GmbH und sonstige Betriebe), Stralen- und Schienenverkehrsgerausch-
immissionen und dem bestehenden Hafenbetrieb sowie den Gerauschimmissio-
nen durch die Elbschifffahrt zusammen.

Die Ermittlung dieser Gerauschimmissionen erfolgt auf der Grundlage der Er-
gebnisse einer Gerauschimmissionsmessung auf der Elbinsel Bishorster Sand
im Marz 2021 [13].

2. Zu erwartende Gerauschimmissionen durch geplante — jedoch noch nicht reali-
sierte Vorhaben (Autobahn A 26).

3. Prognose der durch die Errichtung bzw. den Betrieb des geplanten LNG-Termi-
nals zu erwartenden Gerauschimmissionen (Errichtungs- oder Betriebsphase)
gemal [10] und [11]. Hinweis: Bei der Beriicksichtigung der Betriebsphase wird
der mit dem Terminalbetrieb verbundene Liege- und Umschlagbetrieb am
geplanten AVG-Anleger und an der Innenliegestelle des Léschkopfes Il (LK II)
im Sidhafen berlicksichtigt.

4. Prognose der durch den zusatzlichen Liege- und Umschlagbetrieb an der ge-
planten AuBenliegestelle des Anlegers Loschkopf Il im Sidhafen zu erwarten-
den Gerauschimmissionen gemaf [9].

5. Gesamtbelastung der vorgenannten Emittenten fir die mafigeblichen Lastfalle
entsprechend ihrem zeitlichen Aufeinandertreffen.

Die Abstande zwischen dem Vorhabengebiet im Industriepark Stade und den zu
schitzenden Gebieten betragen mindestens 1050 m in dstlicher Richtung und
3000 m in nérdlicher Richtung.

Die Untersuchungsgebiete werden in der folgenden Abbildung 1 dargestellt.

M167526/02 Version 1 HTL/APK
21. Marz 2022 Seite 3
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Abbildung 1. Untersuchungsgebiet Luftschallimmissionen fur die umweltfachliche
Begutachtung.

Die resultierenden Schallimmissionen sind durch den A-bewerteten Mittelungspegel
(dquivalenter Dauerschallpegel) Laeqzu beschreiben und als Linien gleichen Schall-
druckpegels (Isophonen) darzustellen. Die Darstellung erfolgt konkret fir die

47 dB(A)-, 52 dB(A)-, 55 dB(A)- und 58 dB(A)-Stufen. Zusatzlich werden die resultie-
renden Schallpegel fur diskrete Aufpunkte in den Randbereichen der Schutzgebiete
aufgefuhrt (s. Abbildung 1).

Die Ermittlungen erfolgen nach den in den urspriinglichen Untersuchungen zugrunde
gelegten Vorschriften und Verfahren (beispielsweise Berlcksichtigung der lautesten
Nachtstunde gemaR TA Larm [1]).

M167526/02 Version 1 HTL/APK
21. Marz 2022 Seite 4



02_Ber_1D.DOCX: 21. 03. 2022

S:\M\Proj\167\M167526\M 167526

MULLER-BBM

2 Zitierte Unterlagen

[1]

[2]

[3]

[4]

[5]
[6]

[7]

[8]
[9]

[10]

[11]

[12]

[13]

[14]

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutz-
gesetz (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm — TA Larm) vom

26. August 1998, GMBI 1998, Nr. 26, S. 503, geandert durch Verwaltungsvor-
schrift vom 01.06.2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5) sowie den Erlass ,Korrektur
redaktioneller Fehler beim Vollzug der Technischen Anleitung zum Schutz
gegen Larm — TA Larm*“ des Bundesministeriums fir Umwelt, Naturschutz, Bau
und Reaktorsicherheit vom 07.07.2017.

Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm — Gerausch-
immissionen —vom 19.08.1970 (Bundesanzeiger Nr. 160 vom
1. September 1970).

DIN EN 61672-1: Elektroakustik. Schallpegelmesser. Teil 1: Anforderungen.
2014-07.

DIN EN 61672-2: Elektroakustik. Schallpegelmesser. Teil 2: Baumuster-
prufungen. 2018-02.

DIN EN 60942: Elektroakustik — Schallkalibratoren. 2004-05.

E DIN ISO 9613-2: Akustik — Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im
Freien. Teil 2: Allgemeines Berechnungsverfahren. September 1997.

DIN 45687: Akustik — Software-Erzeugnisse zur Berechnung der Gerausch-
immission im Freien — Qualitdtsanforderungen und Prufbestimmungen.
2006-05.

DataKustik GmbH, CadnaA Version 2021 MR 2, Stand 03/2022.

Muller-BBM Bericht Nr. M167526/01 “Niedersachsen Ports GmbH & Co. KG —
Gerauschimmissionsprognose flur die Erweiterung eines Anlegers im Sudhafen
(LK 1) und die Errichtung eines Anlegers fur verflissigte Gase (AVG) am
Standort Stade” vom 14.03.2022.

Mdller-BBM Bericht Nr. M152889/01 “Hanseatic Energy Hub GmbH —
Gerauschimmissionsprognose fur den LNG-Terminal Stade, Betriebsphase”
vom 14.03.2022.

Mdller-BBM Bericht Nr. M152889/02 “Hanseatic Energy Hub GmbH —
Gerauschimmissionsprognose fur den LNG-Terminal Stade, Errichtungsphase”
vom 14.03.2022.

Mdller-BBM Bericht Nr. M85347/03 “Schallrahmenplan Sid im Industriegebiet
Stade — Schallpegeldauermessungen im Gerauscheinwirkungsbereich des
Industriegebietes zur Ermittlung der nachtlichen Gerduschvorbelastung” vom
25.01.2011.

Mdller-BBM GmbH “Gerauschimmissionsdauermessung auf der Elbinsel
Bishorster Sand. Messzeitraum 05.03.2021 bis 07.04.2021.

HEH, Informationen der verantwortlichen Projektbeteiligten des Auftraggebers,
Stand 01/2022.
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Ermittlung der Gerauschimmissionen

Erfassung der vorhandenen Gerauschimmissionssituation durch Gerausch-
immissionsdauermessungen

Allgemeines

Die Ermittlung der Gerauschimmissions-Vorbelastung in den Schutzgebieten erfolgte
auf der Grundlage von Gerauschimmissionsdauermessungen. Bei der Messung
wurden alle auf die Schutzgebiete einwirkenden Gerauschquellen (Anlagen, Verkehr)
erfasst.

Der Messort wurde entsprechend weit genug vom Industriepark entfernt gewahlt, so
dass die Einflisse der Industriebetriebe (Industriepark, AOS Stade GmbH, Hafen-
betrieb und weitere Gewerbebetriebe) und des Verkehrs (Schiffsverkehr auf der Elbe,
Strallen- und Schienenverkehr) als Ganzes erfasst werden konnten. Der Messort
wurde auf der dem Industriepark gegentberliegenden Elbinsel Bishorster Sand auf-
gebaut (vgl. IP Bishorster Sand in Abbildung 1), mit einem Abstand von ca. 2,2 km
zum Zentrum des Industrieparks. An dieser Stelle ist die Elbe ca. 1,5 km breit und die
Insel Bishorster Sand ist (in Nord-Sud-Richtung) rund 4 km lang bei einer Breite von
bis zu 800 m. Der Abstand zur ndchstgelegenen Industrieanlage am Westufer der
Elbe betragt ca. 1.700 m. Der Messort kann als reprasentativ bezlglich der Ge-
rauschimmissionen im elbnahen Bereich der Schutzgebiete betrachtet werden.

Durchfiihrung der Messungen

Die Messungen fanden am Westufer der Elbinsel Bishorster Sand statt. Die Insel liegt
Ostlich in der Elbe zwischen dem Industriepark Stade und der Haseldorfer Binnen-
elbe. Die Dauermessung zeichnete vom 05.03.2021 bis zum 08.04.2021 Schallpegel-
messdaten auf. Die Wetterbedingungen waren durchmischt, mit den Hauptwindrich-
tungen aus Sudwest und Ost.

Das verwendete Messequipment ist in Tabelle 1 spezifiziert.

Tabelle 1. Verwendete Messgerate.

Messgerat Hersteller und Typ Seriennummer
Schallpegelmesser 01dB, DUO 12683
Messmikrofon G.R.AS., 40CD 255706
Kalibrator Norsonic, Nor1256 125626259

Die Messstation wurde landeinwarts ca. 20 m vom Westufer entfernt in einer Hohe
von ca. 5 m errichtet.

M167526/02 Version 1 HTL/APK
21. Marz 2022 Seite 6
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3.1.5
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Gerauschsituation am Messort

Da die Elbe als Schifffahrtsstralle hoch frequentiert befahren wird, sind die am Mess-
ort einwirkenden Schallquellen hauptsachlich der Schiffsverkehr selbst und die durch
ihn ausgeldsten Wellengerausche am Inselufer. Je nach Windstarke verursachen
auch die umliegenden Baume entsprechende Gerausche durch Laub und Geast.
Weiterhin ist Vogelgezwitscher wahrnehmbar sowie Flugzeugverkehr. Industriege-
rausche sind nur in sehr stillen Momenten ohne Wind-, Schiff- und Wellengerausche
sehr schwach wahrnehmbar.

Auswertung

Um verlassliche Aussagen uber die Vorbelastung, ausgeldst durch den ansassigen
Industriepark, zu generieren, wurden die 34 Messtage nach Mitwind-Situationen mit
geringer Windstarke und ohne Niederschlag analysiert. Die genauen Parameter sind
in Tabelle 2 dargestellt.

Tabelle 2. Parameter zur Analyse der Mitwindsituation.

Parameter Zugelassene Grenzwerte
Windrichtung Siidost (200 — 300°)
Windstarke 0-3m/s

Niederschlag 0-1,5mm/h

Eine weitere Unterscheidung wurde flr die Nacht- und Tagzeitraume eingefihrt, da
es moglich sein kénnte, dass sowohl der nachtliche Schiffverkehr als auch die Ge-

rauschemissionen von den Industrieanlagen unterschiedlich ausfallen kénnten. Der
Tagzeitraum wurde von 06 bis 22 Uhr, der Nachtzeitraum entsprechend von 22 bis
06 Uhr ausgewertet.

Ausgewertet wurden die Messdaten nach dem A-bewerteten daueraquivalenten
Schalldruckpegel Laeq zur Mittelwertaussage Uber den Messzeitraum und weiterhin
nach dem A-bewerteten Schalldruckpegel Largs als statistischer Indikator zum Grund-
gerauschpegel (dieser Pegel wird in 95 % der Falle Uberschritten).

Ergebnisse der Messungen

Eine Auswertung der Messdaten ohne Berlcksichtigung der Wetterlage ergab einen
mittleren Schalldruckpegel von Laeq = 60 dB(A) Uber den Gesamtzeitraum von 34 Ta-
gen. Am Tag liegen die Mittelwerte bei 61 dB(A), in der Nacht bei 58 dB(A). In diesen
Messwerten sind Regen- und Windgerausche enthalten.

M167526/02 Version 1 HTL/APK
21. Marz 2022 Seite 7
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Fur die aus Sicht der mafigeblichen Gerauschemittenten schallausbreitungsglinstige
Wetterlage (Wind weht von den Quellen in Richtung des Messortes, kein Regen oder
erheblicher Niederschlag) wurden folgende Schallpegel ermittelt:

Mittelwert liber den Tag: Loa =56 dB(A),
Mittelwert tiber die Nacht:  L,a =55 dB(A).

Eine genauere Analyse der Messdaten ergab, dass es sich bei den am Messort er-
fassten Gerauschen mafRgeblich um Wellengerausche handelt (hervorgerufen durch
vorbeifahrende Schiffe). Die Schiffsgerausche selbst sind im Vergleich hierzu von
untergeordneter Bedeutung.

Nach Auswertung von Audiodaten fir Zeitrdume ohne Wellengerausche wird der An-
teil der aus Anlagen- und Verkehrsgerauschen resultierenden Gerauschimmissio-
nen im Bereich der Naturschutzgebiete mit Lya < 45 dB(A) abgeschatzt.

Vorbelastung durch Gerdauschimmissionen in den Schutzgebieten

Auf Grundlage der Ergebnisse der in Kapitel 3.1 beschriebenen Gerduschimmis-
sionsmessung auf der Elbinsel Bishorster Sand wird die schalltechnische Vorbe-
lastung in den Schutzgebieten abgeschéatzt. Dabei ist aufgrund der besonderen Lage
der Schutzgebiete auf Besonderheiten bzgl. der Gerduschemittenten einzugehen
(vgl. Ausflihrungen in den folgenden Abschnitten).

Die durch die Vorbelastung hervorgerufenen Gesamtgerauschimmissionspegel auf
der Elbinsel Bishorster Sand betragen Lpa = 56 / 55 dB(A) tags / nachts. Die Gerau-
sche werden mafRygeblich durch Wellen hervorgerufen (vgl. Abschnitt 3.1.5). Diese
Werte durften fir die elbnahen Bereiche der Schutzgebiete reprasentativ sein.

Der durch Wellengerausche hervorgerufene Gerauschanteil wird mit der Entfernung
zum Elbufer bzw. zur WasserstralRe ,Elbe“ abnehmen. Fir die weiter von der Fahr-
rinne der Elbe entfernten Bereiche der Schutzgebiete wird daher ein anderer Ansatz
verfolgt:

Im Rahmen von Gerauschimmissionsdauermessungen im Haseldorfer Sportboot-
hafen wurde im Jahr 2010 ein gemittelter Gesamtgerauschimmissionspegel von

Loa = 41 dB(A) ermittelt [12]. Die Schallimmissionen an diesem Messort werden nicht
durch Wellengerausche beeinflusst. Auch bei diesen Messungen konnten keine An-
lagengerausche festgestellt werden (die mal3geblichen Gerdusche wurden durch
Schiffe hervorgerufen). Aufgrund der nahezu unveranderten Situation hinsichtlich der
Gerauschemittenten und der Belastungen (z. B. Schiffsverkehr auf der Elbe), im Ver-
gleich zum Jahr 2010, kann angenommen werden, dass die aktuelle Gerauschimmis-
sionsbelastung im 6stlichen Uferbereich der Elbe seit den Messungen im Jahr 2010
keine signifikanten Veranderungen erfahren hat.

Die an den Aufpunkten gemaR Abbildung 1 abgeschatzten Werte fir die Vorbe-
lastung durch Gerauschimmissionen in den Schutzgebieten sind in Tabelle 3
zusammengestellt.

M167526/02 Version 1 HTL/APK
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Tabelle 3. Abschatzung der Gerauschvorbelastung in den Schutzgebieten in dB(A).

Vorbelastung durch Gerduschimmissionen

Aufpunkt Gesamtlarm in dB(A)
Tag Nacht

IP Asseler Sand 56 55
IP Pagensand 56 55
IP Audeich 41 41
IP Bishorster Sand 56 55
IP Haseldorfer Binnenelbe 41 41
IP Haseldorfer Elbvorland 56 55

Gerauschimmissionen durch die geplante A 26

Auf der Grundlage orientierender Berechnungen kann sicher ausgesagt werden,
dass aufgrund des Abstandes von mehr als 4.000 m durch den Verkehr auf der ge-
planten A 26 im Bereich der Schutzgebiete kein relevanter Gerauschbeitrag zu er-
warten ist. Die Gerduschimmissionen der geplanten Autobahn werden daher im
Folgenden vernachlassigt.

Beriicksichtigung des geplanten LNG-Terminals und der zusatzlichen
Liegestellen am Léschkopf Il und AVG-Anleger

LNG-Terminal und Anleger

Fir die Berechnung der mittleren Gerauschbelastung in den Schutzgebieten werden
die Schallemissionswerte flr die Errichtungsphase gemalf [9], fiir die Betriebsphase
gemal [11] dbernommen. Eine detaillierte Beschreibung dieser Schallemissionswer-
te erfolgt in den o. g. Gutachten. Bei den vorliegenden Betrachtungen erfolgt dabei
keine Unterscheidung im Hinblick auf den Seehafenumschlag; die durch die See-
schiffe hervorgerufenen Gerauschemissionen werden bei den Ermittlungen zum Be-
triebslarm gemeinsam mit den sonstigen (Anlagen-) Gerauschquellen angesetzt.

Es werden jeweils die Lastfalle (Betrieb an den Schiffsanlegern bzw. Ein-/Auslauf-
mandver) mit den hochsten in den Schutzgebieten zu erwartenden Gerauscheinwir-
kungen betrachtet.

M167526/02 Version 1 HTL/APK
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3.4.2 Zusatzliche Liegestelle am Léschkopf Il

3.5

Neben dem durch das geplante LNG-Terminal bedingten zusatzlichen Liege- und
Umschlagbetrieb an den Anlegern des Industriehafens wird zusatzlicher Liege- und
Umschlagbetrieb an der geplanten Aulienliegestelle des Anlegers Léschkopf Il im
Sitdhafen gemal [9] berlicksichtigt. Hier wird von einem durchgehenden Liege- bzw.
Umschlagbetrieb eines Tankschiffes (Fassungsvermoégen ca. 30.000 m3)
ausgegangen’.

Durchfiihrung der Schallausbreitungsberechnungen

Alle Berechnungen wurden mit der Software Cadna/A, Version 2021 MR2 (32 Bit)
nach dem Verfahren der DIN ISO 9613-2 [6] durchgefiihrt. Dabei wurden die beson-
deren Ausbreitungsbedingungen bei der Schallausbreitung tGber Wasser berticksich-
tigt. Ein meteorologischer Korrekturfaktor wurde nicht in Ansatz gebracht.

Die Ergebnisse werden entsprechend der Aufgabenstellung in Form von Isophonen
in den nachfolgenden Abbildungen dargestellt.

Die Rasterberechnungen wurden jeweils fur eine Hohe von 0,5 m Uber Gelande
durchgeflhrt.

1

Der zukiinftig geplante Betrieb der Anleger wird somit insgesamt durch folgende Anteile
berlcksichtigt: vorhandener Betrieb im Stdhafen (als Teil der vorhandenen Vorbelastung),
geplanter Betrieb im Zusammenhang mit dem Betrieb des LNG-Terminals (AVG-Anleger,
LK1, innen) und zusétzlicher Betrieb an der geplanten Liegestelle am LK Il, auf3en.

M167526/02 Version 1 HTL/APK
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4 Darstellung der Gerauschimmissionen im Untersuchungsgebiet

4.1 Gerauschimmissionen unter Beriicksichtigung der Betriebsphase des
geplanten LNG-Terminals

4.1.1 Gerauschimmissionen Betriebsphase LNG-Terminal und zusatzliche
Liegestelle am Léschkopf Il (LK 11)

Auf der Grundlage der in [9] und [10] dargestellten Schallemissionen? wurde die bei
Betrieb des LNG-Terminals zu erwartende Verteilung des mittleren Schalldruck-
pegels zur Tag- und Nachtzeit berechnet. Die Berechnungsergebnisse zeigen
Abbildung 2 und Abbildung 3.

Abbildung 2. Gerauschimmissionen Betriebsphase LNG-Terminal und zusatzliche Liegestelle
am Loschkopf Il (LK II) — Tagzeit.

2 Unter zusatzlicher Beriicksichtigung eines Tankschiffes an der AuRenliegestelle des LK I

M167526/02  Version 1 HTL/APK
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N e L

Abbildung 3. Gerauschimmissionen Betriebsphase LNG-Terminal und zusatzliche Liegestelle
am Ldschkopf Il (LK II) — Nachtzeit.

Die Gerauschimmissionspegel an den Aufpunkten sind in Tabelle 4 zusammen-
gestellt.
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Tabelle 4. Aufpunkte und Immissionspegel in dB(A) fur die Betriebsphase des LNG-Ter-
minals.

Gerauschimmissionen Betriebsphase in dB(A)

Aufpunkt
Tag Nacht

IP Asseler Sand 34 33
IP Pagensand 40 40
IP Audeich 36 37
IP Bishorster Sand 43 46
IP Haseldorfer Binnenelbe 35 38
IP Haseldorfer Elbvorland 35 39

4.1.2 Gesamtgerauschbelastung Betriebsphase LNG-Terminal

Auf der Grundlage der in den Abschnitten 3.2 und 4.1.1 aufgeflhrten Gerausch-
immissionen (Vorbelastung und Betriebsphase LNG-Terminal) ergeben sich die in
Tabelle 5 aufgefiuihrten Werte fir die Gesamtgerauschimmission wahrend des
Betriebes des LNG-Terminals.

Tabelle 5. Aufpunkte und Immissionspegel in dB(A) fur die Betriebsphase des LNG-Ter-
minals.

Gerdauschimmissionspegel in dB(A)

Aufpunkt Vorbelastung Betrieb LNG Gesamt
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

IP Asseler Sand 56 55 34 33 56 55
IP Pagensand 56 55 40 40 56 55
IP Audeich 41 41 36 37 42 42
IP Bishorster Sand 56 55 43 46 56 55
IP Haseldorfer Binnenelbe 41 41 35 38 42 43
IP Haseldorfer Elbvorland 56 55 35 39 56 55

Insgesamt ist festzustellen, dass die durch den Betrieb des LNG-Terminals hervor-
gerufenen Gerauschimmissionen zu keiner relevanten Erhéhung der Gerausch-
immissionen (max. 2 dB) in den Schutzgebieten beitragen.
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4.2 Gerauschimmissionen Errichtungsphase des LNG-Terminals und der Anleger

Es werden die Ergebnisse fiir die lautesten Bauphasen gemal [11] dargestellt. Die
wesentlichen Darstellungen beziehen sich auf geplante Tatigkeiten in der Tagzeit
gemaly AVV Baularm [2] (07:00 — 20:00 Uhr). Ein Lastfall bezieht sich auf die
Nachtzeit (20:00 — 07:00 Uhr).

4.2.1 Gerauschimmissionen Errichtungsphase Tagzeit, LF2

Auf der Grundlage des in [11] dargestellten Lastfalles LF 2 (Erdarbeiten LNG-Ter-
minal) wurde im Untersuchungsgebiet die Verteilung des mittleren Schalldruckpegels
in der Tagzeit berechnet. Die nachfolgende Abbildung 4 sowie Tabelle 6 zeigen die
Berechnungsergebnisse.

47 dBA < LpA < 52 dBA

Abbildung 4. Gerauschimmissionen Errichtungsphase LNG-Terminal — Tagzeit LF2.
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Tabelle 6. Aufpunkte und Immissionspegel in dB(A) fur die Errichtungsphase LF 2 des LNG-

Terminals.
Gerauschimmissionen
Aufpunkt Errichtungsphase in dB(A)
Tag
IP Asseler Sand 47
IP Pagensand 50
IP Audeich 45
IP Bishorster Sand 52
IP Haseldorfer Binnenelbe 44
IP Haseldorfer Elbvorland 44

4.2.2 Gesamtgerduschbelastung Errichtungsphase Tagzeit, LF2

Auf der Grundlage der in den Abschnitten 3.2 und 4.2.1 ermittelten Gerauschimmis-
sionen (Vorbelastung und Errichtungsphase LNG-Terminal LF 2, Tagzeit) ergeben
sich die in Tabelle 7 aufgefiihrten Werte fiir die Gesamtgerauschimmission wahrend
der Errichtungsphase des LNG-Terminals zur Tagzeit.

Tabelle 7. Aufpunkte und Immissionspegel in dB(A) fur die Baumalinahmen LF 2 — Tagzeit.

Gerdauschimmission der einzelnen Gerauschemittenten in dB(A)

Aufpunkt .
Vorbelastung Bauldrm LF 2 Gesamt

IP Asseler Sand 56 47 57
IP Pagensand 56 50 57
IP Audeich 41 45 47
IP Bishorster Sand 56 52 57
IP Haseldorfer Binnenelbe 41 44 46
IP Haseldorfer Elbvorland 56 44 56

Im elbnahen Bereich der Schutzgebiete ergeben sich geringfiigige Erhéhungen der
Gerauschimmissionen. Im weiter entfernten Bereich ergeben sich starkere Erhdhun-
gen der vorliegenden Gerduschimmissionen, allerdings auf deutlich niedrigerem Ge-
samtniveau.

M167526/02 Version 1 HTL/APK
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4.2.3 Gerdauschimmissionen Errichtungsphase Tagzeit, LF ANL-AVG

Auf der Grundlage des in [11] dargestellten Lastfalles LF ANL-AVG (Rammarbeiten
am AVG-Anleger) wurde im Untersuchungsgebiet die Verteilung des mittleren Schall-
druckpegels in der Tagzeit berechnet. Die nachfolgende Abbildung 5 zeigt die Be-
rechnungsergebnisse.

Abbildung 5. Gerauschimmissionen Errichtungsphase Schiffsanleger — Tagzeit, LF ANL-
AVG.
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Tabelle 8. Aufpunkte und Immissionspegel in dB(A) fir die Errichtungsphase des AVG-

Anlegers.
Gerauschimmissionen
Aufpunkt Errichtungsphase in dB(A)
Tag
IP Asseler Sand 48
IP Pagensand 58
IP Audeich 55
IP Bishorster Sand 67
IP Haseldorfer Binnenelbe 57
IP Haseldorfer Elbvorland 59

4.2.4 Gesamtgerauschbelastung Errichtungsphase Tagzeit, LF ANL-AVG

Auf der Grundlage der in den Abschnitten 3.2 und 4.2.3 ermittelten Gerduschimmis-
sionen (Vorbelastung und Errichtungsphase LNG-Terminal Tagzeit) ergeben sich die
in Tabelle 9 aufgeflhrten Werte fiir die Gesamtgerauschimmission wahrend der Er-
richtungsphase des AVG-Anlegers zur Tagzeit.

Tabelle 9. Aufpunkte und Immissionspegel in dB(A) fur die Baumalinahme LF ANL-AVG —

Tagzeit.
Gerauschimmission der einzelnen Gerauschemittenten in dB(A)
Aufpunkt 3 -
P Vorbelastung BaulaanVIE;F ANL Gesamt

IP Asseler Sand 56 48 57
IP Pagensand 56 58 60
IP Audeich 41 55 55
IP Bishorster Sand 56 67 67
IP Haseldorfer Binnenelbe 41 57 57
IP Haseldorfer Elbvorland 56 59 61

Es zeigt sich, dass der Baularm insbesondere in weiten Bereichen der Schutzgebiete
dominant ist und den resultierenden Gesamtgerduschpegel bestimmit.

M167526/02 Version 1 HTL/APK
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4.2.5 Gerauschimmissionen Errichtungsphase Tagzeit, LF2 + LF ANL-AVG

Auf der Grundlage der in [11] dargestellten Lastfalle, welche wahrend der Rammar-
beiten flir den AVG-Anleger gleichzeitig auftreten kdnnen (Erdarbeiten LNG-Terminal
und zeitgleich Rammarbeiten am Anleger AVG), wurde im Untersuchungsgebiet die
Verteilung des mittleren Schalldruckpegels in der Tagzeit berechnet. Die nachfolgen-
de Abbildung 6 zeigt die Berechnungsergebnisse.

Abbildung 6. Gerauschimmissionen Errichtungsphase LNG-Terminal und Schiffsanleger —
Tagzeit, LF2 + LF ANL-AVG.
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Tabelle 10. Aufpunkte und Immissionspegel in dB(A) fur die Errichtungsphase LF2 + LF ANL-

AVG.
Gerauschimmissionen
Aufpunkt Errichtungsphase in dB(A)
Tag
IP Asseler Sand 51
IP Pagensand 58
IP Audeich 56
IP Bishorster Sand 67
IP Haseldorfer Binnenelbe 57
IP Haseldorfer Elbvorland 60

4.2.6 Gesamtgerauschbelastung Errichtungsphase Tagzeit, LF2 + LF_ANL_AVG

Auf der Grundlage der in den Abschnitten 3.2 und 4.2.5 ermittelten Gerauschimmis-
sionen (Vorbelastung und Errichtungsphase LNG-Terminal Tagzeit) ergeben sich die
in Tabelle 11 aufgefluihrten Werte fir die Gesamtgerduschimmission wahrend der Er-
richtungsphase des LNG-Terminals in Kombination mit dem AVG-Anleger zur Tag-

zeit.

Tabelle 11. Aufpunkte und Immissionspegel in dB(A) fur die Baumalinahmen LF2 + LF ANL-

AVG — Tagzeit.
Gerauschimmission der einzelnen Gerauschemittenten in dB(A)
Aufpunkt .
Vorbelastung Baularm Gesamt

IP Asseler Sand 56 51 57
IP Pagensand 56 58 60
IP Audeich 41 56 56
IP Bishorster Sand 56 67 67
IP Haseldorfer Binnenelbe 41 57 57
IP Haseldorfer Elbvorland 56 60 61

Es zeigt sich, dass der Baularm in nahezu allen Schutzgebieten dominant ist und den
resultierenden Gesamtgerauschpegel bestimmt. Die Auswirkungen des Baularms

werden in Richtung Norden durch Baukoérper und Halden abgeschwéacht.
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4.2.7 Gerauschimmissionen Errichtungsphase Tagzeit, LF3

Auf der Grundlage des in [11] dargestellten Lastfalles LF 3 (Grindungsarbeiten LNG-
Terminal) wurde im Untersuchungsgebiet die Verteilung des mittleren Schalldruck-
pegels in der Tagzeit berechnet. Die nachfolgende Abbildung 7 zeigt die Berech-
nungsergebnisse.

Abbildung 7. Gerauschimmissionen Errichtungsphase LNG-Terminal — Tagzeit LF3.
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Tabelle 12. Aufpunkte und Immissionspegel in dB(A) fur die Errichtungsphase LF3 des LNG-
Terminals.

Gerauschimmissionen

Aufpunkt Errichtungsphase in dB(A)
Tag

IP Asseler Sand 49

IP Pagensand 52

IP Audeich 47

IP Bishorster Sand 54

IP Haseldorfer Binnenelbe 46

IP Haseldorfer Elbvorland 46

4.2.8 Gesamtgerauschbelastung Errichtungsphase Tagzeit, LF3

Auf der Grundlage der in den Abschnitten 3.2 und 4.2.7 ermittelten Gerauschimmis-
sionen (Vorbelastung und Errichtungsphase LNG-Terminal Tagzeit) ergeben sich die
in Tabelle 13 aufgefluihrten Werte fiir die Gesamtgerduschimmission wahrend der Er-
richtungsphase des LNG-Terminals zur Tagzeit.

Tabelle 13. Aufpunkte und Immissionspegel in dB(A) fur die BaumalRnahmen — Tagzeit.

Gerdauschimmission der einzelnen Gerauschemittenten in dB(A)

Aufpunkt .
Vorbelastung Baularm Gesamt

IP Asseler Sand 56 49 57
IP Pagensand 56 52 58
IP Audeich 41 47 48
IP Bishorster Sand 56 54 58
IP Haseldorfer Binnenelbe 41 46 47
IP Haseldorfer Elbvorland 56 46 56

Im elbnahen Bereich der Schutzgebiete ergeben sich geringfiigige Erhdhungen der
Gerauschimmissionen. Im weiter entfernten Bereich ergeben sich starkere Erhéhun-
gen der vorliegenden Gerauschimmissionen, allerdings auf deutlich niedrigerem Ge-
samtniveau.
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4.2.9 Gerauschimmissionen Errichtungsphase Tagzeit, LF_LKII

Auf der Grundlage des in [11] dargestellten Lastfalles LF_LK || (Rammarbeiten am
Anleger Léschkopf 1) wurde im Untersuchungsgebiet die Verteilung des mittleren
Schalldruckpegels in der Tagzeit berechnet. Die nachfolgende Abbildung 8 zeigt die
Berechnungsergebnisse.

el 1l

Abbildung 8. Gerauschimmissionen Errichtungsphase Schiffsanleger — Tagzeit, LF_LKII.
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Tabelle 14. Aufpunkte und Immissionspegel in dB(A) fur die Errichtungsphase LF_LKIL.

Gerdauschimmissionen
Aufpunkt Errichtungsphase in dB(A)
Tag
IP Asseler Sand 53
IP Pagensand 65
IP Audeich 58
IP Bishorster Sand 67
IP Haseldorfer Binnenelbe 55
IP Haseldorfer Elbvorland 54

4.2.10 Gesamtgerauschbelastung Errichtungsphase Tagzeit, LF_LKII

Auf der Grundlage der in den Abschnitten 3.2 und 4.2.9 ermittelten Gerduschimmis-
sionen (Vorbelastung und Errichtungsphase LF_LKII Tagzeit) ergeben sich die in
Tabelle 15 aufgefiihrten Werte fir die Gesamtgerduschimmission wahrend der Er-
richtungsphase zur Tagzeit.

Tabelle 15. Aufpunkte und Immissionspegel in dB(A) fir die BaumaRnahmen — Tagzeit.

Gerauschimmission der einzelnen Gerauschemittenten in dB(A)

Aufpunkt ..
Vorbelastung Baularm Gesamt

IP Asseler Sand 56 53 58
IP Pagensand 56 65 65
IP Audeich 41 58 58
IP Bishorster Sand 56 67 67
IP Haseldorfer Binnenelbe 41 55 55
IP Haseldorfer Elbvorland 56 54 58

Es zeigt sich, dass der Baularm fast in allen Schutzgebieten dominant ist und den re-
sultierenden Gesamtgerauschpegel bestimmt.
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4.2.11 Gerauschimmissionen Errichtungsphase Tagzeit, LF3 + LF_LKII

Auf der Grundlage des in [11] dargestellten Lastfalles mit den héchsten Gerausch-
emissionen (Lastfall 3, Griindungsarbeiten LNG-Terminal und gleichzeitig Rammar-
beiten am Anleger Loschkopf II) wurde im Untersuchungsgebiet die Verteilung des
mittleren Schalldruckpegels in der Tagzeit berechnet. Die nachfolgende Abbildung 9
zeigt die Berechnungsergebnisse.

58 dBA < LpA < 67 dBA

Abbildung 9. Gerauschimmissionen Errichtungsphase LNG-Terminal und Schiffsanleger —
Tagzeit, LF3 + LF_LKII.
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Tabelle 16. Aufpunkte und Immissionspegel in dB(A) fur die Errichtungsphase LF3 + LF_LKII
des LNG-Terminals.

Gerauschimmissionen

Aufpunkt Errichtungsphase in dB(A)
Tag

IP Asseler Sand 55

IP Pagensand 65

IP Audeich 58

IP Bishorster Sand 67

IP Haseldorfer Binnenelbe 55

IP Haseldorfer Elbvorland 55

4.2.12 Gesamtgerauschbelastung Errichtungsphase Tagzeit, LF3 + LF_ANL_LKII

Auf der Grundlage der in den Abschnitten 3.2 und 4.2.11 ermittelten Gerduschimmis-
sionen (Vorbelastung und Errichtungsphase LNG-Terminal Tagzeit) ergeben sich die
in Tabelle 17 aufgefuihrten Werte fiir die Gesamtgerduschimmission wahrend der Er-
richtungsphase des LNG-Terminals zur Tagzeit.

Tabelle 17. Aufpunkte und Immissionspegel in dB(A) fir die BaumalRnahmen — Tagzeit.

Gerdauschimmission der einzelnen Gerauschemittenten in dB(A)

Aufpunkt .
Vorbelastung Baularm Gesamt

IP Asseler Sand 56 55 58
IP Pagensand 56 65 65
IP Audeich 41 58 58
IP Bishorster Sand 56 67 67
IP Haseldorfer Binnenelbe 41 55 55
IP Haseldorfer Elbvorland 56 55 58

Es zeigt sich, dass der Baularm fast in allen Schutzgebieten dominant ist und den re-
sultierenden Gesamtgerauschpegel bestimmt. In Richtung Norden wird ein Teil der
Bautatigkeiten durch Baukorper und Halden abgeschirmt, so dass die Auswirkungen
des Baularms im Bereich Asseler Sand etwas abgeschwacht werden.

M167526/02 Version 1 HTL/APK
21. Marz 2022 Seite 25



02_Ber_1D.DOCX: 21. 03. 2022

S:\M\Proj\167\M167526\M 167526

MULLER-BBM

4.2.13 Gerauschimmissionen Errichtungsphase Nachtzeit

Weiter wurde eine Berechnung flr die optional geplanten nachtlichen Bautatigkeiten
(Lastfall LF 4n, Herstellung der Betonhtille der Tanks mittels Gleitschalungsverfah-
ren) durchgeflihrt. Die Berechnungsergebnisse zeigt die nachfolgende Abbildung 10.

- 2

Abbildung 10. Gerauschimmissionen Errichtungsphase LNG-Terminal, Betonagearbeiten
LNG-Tanks — Nachtzeit.
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Tabelle 18. Aufpunkte und Immissionspegel in dB(A) fur die Errichtungsphase des LNG-Ter-
minals.

Gerauschimmissionen

Aufpunkt Errichtungsphase in dB(A)
Nacht
IP Asseler Sand 43
IP Pagensand 46
IP Audeich 42
IP Bishorster Sand 48
IP Haseldorfer Binnenelbe 40
IP Haseldorfer Elbvorland 40

4.2.14 Gesamtgerauschbelastung Errichtungsphase Nachtzeit

Auf der Grundlage der in den Abschnitten 3.2 und 4.2.13 aufgefuhrten Gerduschim-

missionen (Vorbelastung und Errichtungsphase LNG-Terminal nachts) ergeben sich
die in Tabelle 19 aufgeflhrten Werte fur die Gesamtgerauschimmission wahrend der
nachtlichen Betonagearbeiten zur Errichtung der LNG-Tanks.

Tabelle 19. Aufpunkte und Immissionspegel in dB(A) fur die Baumalinahmen — Nachtzeit.

Gerauschimmission der einzelnen Gerdauschemittenten in dB(A)

Aufpunkt .
Vorbelastung Baularm Gesamt

IP Asseler Sand 55 43 55
IP Pagensand 55 46 56
IP Audeich 41 42 44
IP Bishorster Sand 55 48 56
IP Haseldorfer Binnenelbe 41 40 44
IP Haseldorfer Elbvorland 55 40 55

Die Berechnungsergebnisse lassen erwarten, dass die durch den nachtlichen Bau-
stellenbetrieb hervorgerufenen Gerauschimmissionen im elbnahen Bereich der
Schutzgebiete zu keiner relevanten Erhéhung der Gerauschimmissionen beitragen.
In den weiter entfernten Schutzgebieten sind geringfligige Erhéhungen zu erwarten.

. VB -

Dipl.-Ing. Kai Hartel M. Sc. Jan Tinneberg
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