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1. Aufgabenstellung

(1) In der Gemeinde Wathlingen soll die dort gelegene Kalihalde mit
geeigneten Bdden und Bauschutt abgedeckt werden. Durch den
Transport des Materials zu einem in unmittelbarer Nahe gelegenen
Recycling-Platz sowie den Weitertransport bis zur Halde ergeben
sich in Abhangigkeit von der Transportmenge Fahrverkehre.

(2) Auf der Basis aktueller Verkehrsdaten wird das zukunftige Ver-
kehrsaufkommen zunachst noch ohne die o0.g. Planung abgeschatzt.
Dieser Prognose wird der zu ermitteinde Verkehr mit Bezug zu dem
geplanten Vorhaben Uberlagert (Verkehrsmengen, Schwerverkehrs-
Anteil, Herkunfts-/ Zielrichtungen, tageszeitliche Verteilung).

(3) Fur die Anbindung der Zu-/ Abfahrt an das Ubergeordnete Stra-
Rennetz wird die Verkehrsqualitat auf der Grundlage des Handbu-
ches fur die Bemessung von StralRenverkehrsanlagen (HBS 2015)
ermittelt.

(4) Je nach Herkunft des Flllmaterials werden dabei unterschiedliche
Anfahrtswege genutzt. Im Rahmen der Verkehrsuntersuchung sind
die entsprechenden Routen auf ihre Eignung hin zu prfen.

(5) Aufgrund von Anregungen sowie ggf. auch aufgrund der Ergeb-
nisse der Verkehrsuntersuchung sind alternative Routenfiihrungen zu
untersuchen. Dabei ist zu prifen, inwieweit eine bestimmte Routen-
wahl Lieferverkehren vorgeschrieben werden kann (rechtliche Bedin-
gungen, Kontrolle, Strafen).

(6) Der Untersuchungsraum ergibt sich aufgrund der Lage der Kali-
halde mit dem Dreieck der Bundesstraflten B 3, B 188, B 214.



Quellen (u.a.)

Richtlinien fur die Anlage von Stadtstraflen (RASt06), FGSV Kaln,
2006

Richtlinie fur die Anlage von Landstralen (RAL 2012), FGSV
Kéln, 2012

Handbuch fir die Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen HBS
2015, FGSV KéIn

Verkehrsverflechtungsprognose 2030, BVU, Intraplan, IVV, Plan-
co, 2014

Programm ver_bau, Abschatzung des Verkehrsaufkommens
durch Vorhaben der Bauleitplanung, Dietmar Bosserhoff, Stand
2015

Webseite Wegweiser Kommune, Bertelsmann Stiftung, abgeru-
fen Mai 2016

Verkehrsuntersuchung zur Verlegung der B 3 Ortsumgehung
Celle - Aktualisierung der Verkehrsuntersuchung 2008 mit Prog-
nose 2025 Ingenieurgemeinschaft Schubert, November 2012

Definitionen/ Abkiirzungen

(7) Im Rahmen dieser Untersuchung werden u.a. die folgenden Be-
griffe bezlglich des Lkw-/ Schwerverkehrsaufkommens verwendet:

Fz: Fahrzeug (Fahrrader und Kfz)
Kfz: Kraftfahrzeug (Motorrad, Pkw, Lfw, Lkw, Lz, Bus)

Pkw: Personenkraftwagen (<5m, <2,81)
Lfw: Lieferwagen (5-7m, 2,8-3,51)
Lkw/ Lz: Lastkraftwagen/ Lastzug (>7m,>3,51)
Bus: Busse (>7m,>3,51)

GV: Guterverkehr (Lfw, Lkw, Lz)

Guterverkehrsanteil in %: Anteil des Glterverkehrs am Kraftfahr-
zeuggesamtverkehr

SV: Schwerverkehr (Lkw, Lz, Bus) (> 7m, > 3,5%)

Schwerverkehrsanteil in %: Anteil des Schwerverkehrs am Kraft-
fahrzeuggesamtverkehr

Der im Gutachten verwendete Begriff Lkw-Anteil bzw. die Darstellung
der Lkw-Verkehrsmengen umfasst die fur die larmtechnischen Be-
rechnungen relevanten Lieferwagen, Lastkraftwagen, Lastzlige und
Busse. Der Schwerverkehrsanteil bezeichnet die flr die Leistungsfa-
higkeitsberechnungen relevanten Lastkraftwagen, Lastziige und
Busse (ohne Lieferwagen).




SVZ: Aligemeine StralRenverkehrszahlung der zustandigen Stra-
Renbauamter. Hierbei werden im Abstand von 5 Jahren die Ver-
kehrsmengen auf ausgewahlten Streckenabschnitten des klassi-
fizierten Stralennetzes (Bundes-, Landes-, KreisstralRen) gezahlt.
An Dauerzahlstellen erfolgen die Erhebung durchgehend an 365
Tagen einen Jahres. Aus den Erhebungen lassen sich die Werte
des durchschnittlichen taglichen Verkehrs (DTV) ableiten.

DTV: Durchschnittlicher taglicher Verkehr im Jahresmittel (Mon-
tag bis Sonntag inkl. Feiertagen und Ferienzeiten).

DTVw (auch DTVw6): Durchschnittlicher taglicher Verkehr im
Jahresmittel an den Werktagen Montag bis Samstag.

DTVw5S: Durchschnittlicher taglicher Verkehr im Jahresmittel an
den Werktagen Montag bis Freitag.

DTVu: Durchschnittlicher taglicher Verkehr im Jahresmittel an
den Urlaubswerktagen Montag bis Samstag.

DTVs: Durchschnittlicher taglicher Verkehr im Jahresmittel an
Sonntagen.

BVWP: Bundesverkehrswegeplan.
OU: Ortsumgehung/ Ortsumfahrung.
LSA: Lichtsignalanlage.



2. Vorhandene Situation

(8) Die Kalihalde in Wathlingen liegt in einem Dreieck der Bundes-
strallen B 3, B 214, B 188. Im Bereich der B 3 sind die beiden sudli-
chen Bauabschnitte der B 3 Ortsumgehung Celle bis zum Anschluss
an die B 214 realisiert. Die weiteren Abschnitte bis zur B 3 ndrdlich
von Celle sind in den entsprechenden Planverfahren und sollen suk-
zessive fertiggestellt werden. Die Ortsumgehung Burgdorf im Zuge
der B 188 wurde im Jahr 2009 fur den Verkehr freigegeben (Abbil-

dung 1).

(9) Uber dieses BundesstraRennetz ist der Planungsraum fir Kfz-
Verkehre erreichbar. Die Untersuchungen beschranken sich deshalb
auf das innerhalb dieses Dreiecks liegende weitere Hauptstraen-
netz.

(10) Hierbei fihrt die Landesstralle L 311 von der B 188 aus dem
Raum Hannover/ Burgdorf durch die Siedlungsbereiche von Sorgen-
sen, Dachtmissen, Hanigsen und Riedel bis zur vorhandenen Anbin-
dung des Betriebsgelandes an die L 311 am Steigerring (Abbildung
1 bis 3).

(11) In nérdlicher Richtung verlauft die L 311 durch den Siedlungsbe-
reich von Wathlingen zur B 214. Dabei steht aber in Richtung B 214
mit dem Strallenzug Schwarzer Weg/ Triftweg eine insbesondere flr
den Lkw-Verkehr ausgewiesene Fahrtroute zur Verfigung (Abbil-
dungen 2 und 3).

(12) Aus Richtung B 3 flihrt die K 58 durch die Siedlungsbereiche von
Nienhagen und Wathlingen bis zum Anschluss der L 311 (Einmiin-
dung Schulstralle/ Am Thie). Einige Fahrzeuge nutzen in dieser
Fahrtbeziehung die Abklrzung Uber die GrenzstralRe. Insbhesondere
fur den Lkw-Verkehr ware eine Fahrtroute Uber die L 311 in Richtung
Eicklingen und von dort Gber den Triftweg/ Schwarzer Weg zur sudli-
chen L 311 sinnvoll. Hierzu kdnnte eine entsprechende Beschilde-
rung beitragen. Bei Nutzung der zuletzt genannten Fahrtroute kénnte
auch die leicht spitzwinklige Einmiindung Schulstralte/ Am Thie um-
gangen werden (Abbildungen 4 und 5).

(13) Die Fahrtroute von der K 58 Uber den Triftweg/ Schwarzen Weg
ist zwar am langsten, fir Lkw-Verkehr aber deutlich komfortabler und
mit weniger Belastigungen der Anwohner verbunden.

Strecke K 58 West - L 311 Sid:

¢ Route Grenzweg ca. 1,6 km ca. 3 Minuten
¢ Route Schulstrale ca. 2,9 km ca. 5 Minuten
e Route Triftweg ca. 4,4 km ca. 5 Minuten



(14) Die aktuellen Verkehrsbelastungen im Untersuchungsraum wur-
den durch automatische Verkehrszahlungen auf der L 311 norddst-
lich und sudlich des Siedlungsbereiches von Wathlingen sowie auf
der K 58 zwischen Wathlingen und Nienhagen ermittelt (Abbil-

dung 6).

(15) Hierbei wurden am Dienstag, den 5. April 2016 die Verkehrs-
mengen getrennt nach Fahrtrichtung und Fahrzeugart (Langenklas-
sen) in 60-Minuten-Intervallen aufgenommen.

(16) Die hochsten Verkehrsmengen ergeben sich dabei auf der
KreisstraRe K 58 im Bereich Nienhagen/ Wathlingen. Die Verkehrs-
belastung an einem Werktag liegt bei 9.850 Kfz/ Werktag. Der Anteil
des Schwerverkehrs ergibt sich mit 5,4 %.

(17) Auf der Landesstral’e L 311 norddstlich von Wathlingen wurden
7.750 Kfz/ Werktag bei einem Schwerverkehrsanteil von 7,5 % ge-
zahlt.

(18) Die L 311 sudlich von Wathlingen ist hingegen nur mit knapp
2.350 Kfz/ Werktag belastet. Hier ergeben sich mit 150 Schwerver-
kehrsfahrten auch die geringsten Verkehrsmengen im Lkw-/ Busver-
kehr. Der prozentuale Anteil des Schwerverkehrs liegt dabei bei
6,5 %.

(19) Auf dem Steigerring wurde im Zeitraum der nachmittaglichen
Spitzenstunde (16.00 bis 17.00 Uhr) eine Stichprobenzahlung durch-
geflhrt. Als Tagesbelastung ergeben sich demnach gemafn charakte-
ristischer Hochrechnungsfaktoren 100 Kfz-Fahrten in der Summe
beider Fahrtrichtungen, bei einem Schwerverkehrsanteil von 10 %.



(20) Erganzend wurden ebenfalls am Dienstag, den 5. April 2016 in
der Zeit von 15.00 bis 19.00 Uhr die Verkehrsstrome am Knoten-
punkt Schulstrale/ Am Thie durch manuelle Zahlungen erfasst. Hier-
bei wurden die Erhebungen nach Fahrzeugart getrennt durchgefuhrt
(Pkw, Lfw, Lkw/ Bus).
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(21) Die Stralle Am Thie wird demnach von rund 5.000 Kfz/ Werktag
befahren, die Eicklinger Stral3e von rund 7.500 Kfz/ Werktag und die
Schulstrafe von rund 3.300 Kfz/ Werktag. Der Anteil des Schwerver-
kehrs liegt auf allen StralRen bei deutlich unter 5 %.

(22) Insgesamt fahren in den Knotenpunkt pro Werktag 7.970 Kfz
ein. In der nachmittaglichen Spitzenstunde im Zeitraum von 16.00 bis
17.00 Uhr ergeben sich ca. 8,4 % der Tagesbelastungen.

(23) Auffallig ist die hohe Anzahl abbiegender Fahrzeuge im Zuge
der L 311 (Schulstral’e — Eicklinger Strale). Ein Teil dieser Verkehre
koénnte voraussichtlich auch die etwas langere, aber schnellere Route
Uber den Triftweg und den Schwarzen Weg nutzen. Insbesondere fur
den Lkw-Verkehr ware eine erganzende oder geanderte Beschilde-
rung hilfreich (Abbildung 5).



(24) Im Untersuchungsraum liegen Zahldaten der Allgemeinen Stra-
Renverkehrszahlung (SVZ) aus dem Jahr 2010 vor. Diese bestatigen
auf der LandesstralRe L 311 die selbst erhobenen Zahlwerte des Jah-
res 2016 (Abbildung 7).

(25) Im Rahmen der Zahlungen 2016 wurden allerdings leicht hdhere
Schwerverkehrsmengen erhoben. Dies deutet nicht unbedingt auf
spurbare Verkehrssteigerungen hin. Ursachlich kdénnen vielmehr
auch Schwankungen zwischen einzelnen Zahltagen, anderen Zahl-
methoden (manuell/ automatisch) und unterschiedliche Zahlzeitrau-
me (ggf. nur einzelne Stunden eines Tages im Jahr 2010 gegenuber
24-stindigen Erhebungen 2016) mit entsprechenden Hochrechnun-
gen sein.

(26) Zudem wurde im Jahr 2013 der 2. Bauabschnitt der Ortsumge-
hung B 3 Celle fur den Kfz-Verkehr freigegeben, wodurch sich eben-
falls kleinere Verkehrsverlagerungen im Planungsraum ergeben ha-
ben konnen.



3. Zukiinftige Situation 2030
3.1 Bisherige Verkehrsmengenentwicklung

(27) Zur Ermittlung der Verkehrsbelastungen fuhren die zustéandigen
StraBenbauverwaltungen auf ausgewahlten Streckenabschnitten re-
gelmaRig Verkehrszahlungen durch. Im Rahmen dieser im 5-Jahres-
Turnus durchgefiihrten allgemeinen Strallenverkehrszahlung wurden
auch die Belastungsdaten auf der B 3, der B 214 sowie der L 311 im
Planungsraum erhoben (Abbildung 8).

(28) Dabei ist zu berlcksichtigen, dass sich bedingt durch Bauarbei-
ten an dem Uberregionalen HauptstraRennetz der B 3 und der B 188
sowie (Teil)Fertigstellungen der Ortsumgehungen zwischen oder in
den Erhebungsjahren Verkehrsverlagerungen ergeben haben, u.a:

e OU Burgdorf B 188: Verkehrsfreigabe 2009,

e OU Celle B 3: Verkehrsfreigabe 1. Bauabschnitt bis ndérdlich
Nienhagen 2009,

e OU Celle B 3: Verkehrsfreigabe 2. Bauabschnitt bis zur B 214
Verkehrsfreigabe 2013.

(29) Aufgrund der BetriebsschlieBung des Kaliwerkes entfielen zu-
dem im Zeitraum 1996/ 1997 rund 600 Arbeitsplatze mit entspre-
chenden Verkehrsbewegungen sowie der betrieblich bedingte Lkw-
Verkehr.

(30) Insgesamt ergaben sich an allen Zahlstellen seit 1970 im Kfz-
Verkehr kontinuierliche Verkehrssteigerungen bis etwa zum Zeitraum
1990/ 1995.

(31) AnschlielRend sind die Verkehrsentwicklungen nicht einheitlich.
GrolRtenteils stagnieren die Verkehrsmengen, teilweise ergeben sich
aber auch noch bis zum Jahr 2000 Anstiege mit anschlieRenden
leichten Rickgangen. So z.B. auf der L 311 nordéstlich von Wathlin-
gen. Hier werden im Jahr 2010 wieder die Verkehrswerte des Jahres
1995 erreicht.

(32) Im Guter- oder Schwerverkehr (GV oder SV) sind keine einheitli-
chen Tendenzen festzustellen. Aufgrund der deutlich geringeren ab-
soluten Werte filhren schon kleinere Anderungen zu prozentual
spurbaren Abweichungen. Auf der L 311 sind von 2000 bis 2010 rela-
tiv konstante Belastungen ermittelt worden.

10



(33) Um die Auswirkungen moglicher Planungen auch fir die Zukunft
beurteilen zu kénnen, sind Verkehrsprognosen zu erstellen. Diese
sollen im Allgemeinen einen Zeitraum von 10 bis 12 Jahren nicht un-
terschreiten. Zugleich soll aber auch nur ein Zeitraum abgedeckt
werden, der ohne extreme Einflisse noch weitestgehend Uberschau-
bar ist.

(34) In der Verkehrsplanung werden im Rahmen von Verkehrsunter-
suchungen derzeit deshalb Verkehrsprognosen fir das Jahr 2030
erstellt. In diesen Zeitraum fallt auch die Abdeckung der Kalihalde mit
dem entsprechenden Fahrverkehr. Der Prognosezeitraum kann des-
halb auch fir diese Untersuchung angewandt werden.

(35) Zur Berlcksichtigung etwaiger allgemeiner Verkehrssteigerun-
gen sowie von zusatzlichen Verkehren durch geplante Flachennut-
zungen im Umfeld (z.B. Gewerbeflachen "Nord-Ost" in Nienhagen
oder "Triftweg Nord-West") werden die aktuellen Verkehrsmengen
um pauschal 5 % auf den Prognosezeitraum 2030 erhéht.

(36) Hierin sind zugleich auch Sicherheitsreserven fir etwaige schall-
technische Betrachtungen oder die erforderlichen Berechnungen der
Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat von Verkehrsanlagen enthal-
ten.
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3.2 Vorliegende Verkehrsuntersuchungen

(37) Im Zusammenhang mit der Ortsumgehung B 3 Celle liegen ver-
schiedene Verkehrsuntersuchungen vor (u.a. ,Verkehrsuntersuchung
zur Verlegung der B 3 Ortsumgehung Celle - Aktualisierung der Ver-
kehrsuntersuchung 2008 mit Prognose 2025, Ingenieurgemeinschaft

Schubert, November 2012).

(38) Fir den Raum Wathlingen ergibt sich aus gemal dieser Ver-
kehrsuntersuchung im Kfz-Verkehr der L 311 und der K 58 von 2012
bis 2025 eine Verkehrszunahme von 0 bis ca. 2 %. Durch den voll-

standigen Bau der
OU B 3 Celle erge-
ben sich nur gering-
fligige  Anderungen
der Verkehrsmengen.
Im Schwerverkehr
sind ebenfalls nur
geringfiigig Anderun-
gen im Rundungsbe-
reich der ausgewie-
senen Werte in der
benannten Untersu-
chung ausgewiesen.

(39) Mdgliche gering-
fugige  Verkehrszu-
nahmen durch die
Weiterflihrung der
Ortsumgehung  sind
im Rahmen der unter
Kapitel 3.1 benannten
Verkehrssteigerung
um 5 % berucksich-
tigt.
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3.3 Bevélkerungsprognosen

(40) Bezlglich der Bevdlkerungsentwicklung im Planungsraum und
dem naheren Umfeld liegen Prognosen u.a. des Niedersachsischen
Instituts fur Wirtschaftsforschung (NIW) und der Bertelmann-Stiftung
(,Wegweiser Kommune*) vor.

10
NIW-Bevolkerungsprognose 2010 bis 2030, Veranderung in %
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(41) Hierin wird fur den Zeitraum bis 2025/ 2030 fur die Region Han-
nover, den Landkreis Celle, die Stadt Celle und die Gemeinde Wath-
lingen von stagnierenden bis eher leicht riicklaufigen Bevdlkerungs-
zahlen ausgegangen.

(42) Ein Ruckgang der Bevolkerung bringt prinzipiell auch einen
Rickgang der Verkehrsmengen mit sich. Jedoch ist dieser nicht line-
ar zur Bevdlkerungsabnahme. Dies liegt auch daran, dass bei gerin-
gerer Bevolkerung auch die Infrastruktur haufig ausgediinnt wird. Um
Daseinsgrundbedurfnisse zu befriedigen, missen ggf. langere Wege
in Kauf genommen werden, was wiederum zu Mehrverkehr fuhrt.

(43) Dennoch mogliche geringfligige Verkehrszunahmen sind im

Rahmen der unter Kapitel 3.1 benannten Verkehrssteigerung um 5 %
bertcksichtigt.

13



3.4 Verkehre mit Bezug zur Kalihalde

(44) Die bestehende Kalihalde soll im Zuge einer Rekultivierung mit
geeigneten Béden und Bauschutt abgedeckt werden. An der Halde
ist hierzu die Errichtung einer Bauschuttrecycling-Anlage geplant, zu
der das Abdeckmaterial angeliefert wird (Abbildung 3).

(45) Die Anlieferung soll Gber das Uber einen Bebauungsplan ausge-
wiesene Gewerbe- und Industriegebiet und damit Gber den Steiger-
ring erfolgen. Der Steigerring mindet sudlich des Siedlungsbereiches
"Kolonie Wathlingen" in die L 311 ein.

(46) Die Einmundung ist verkehrstechnisch gut ausgebaut: Linksab-
biegestreifen aus sudlicher Richtung, Tropfen zur Trennung der
Fahrtrichtung im einmindenden Knotenarm Steigerring.

(47) Fur die Abdeckung der Halde missen ca. 12 bis 14 Mio. t Bo-
den- und Bauschuttmaterialien angeliefert und eingebaut werden. Die
Anlieferung erfolgt per Lkw.

(48) Es wird eine jahrliche Einbaumenge von ca. 600.000 t erwartet.
Bei bis zu 250 Betriebstagen pro Jahr und ca. 24 t Zuladung pro Lkw
ergibt sich daraus Uber einen Zeitraum von 20 bis 25 Jahren eine
Anzahl von ca. 100 Lkw-Zufahrten und entsprechend ca. 100 Lkw-
Abfahrten pro Betriebstag (Montag bis Freitag, ohne Feiertage).

(49) Die Regelbetriebszeiten ergeben sich im Wesentlichen von Mon-
tag bis Freitag von 07.00 bis 17.00 Uhr. Gegebenenfalls erfolgen
Anfahrten schon %2 Stunde vor 07.00 Uhr oder Abfahrten der leeren
Lkw bis zu V2 Stunde nach 17.00 Uhr. Es ergibt sich so eine Zeit von
rund 11 Stunden als Verkehrszeit, in der die Lkw-Verkehre das Stra-
Rennetz im Umfeld der Kalihalde befahren.

(50) In Ausnahmesituationen koénnen Anlieferungen aber auch bis
22.00 Uhr oder an Samstagen erfolgen. Gegebenenfalls ergeben
sich auch mehr als 100 Anlieferungen taglich. Dadurch sind dann an
anderen Tagen weniger Lkw-Verkehre zu erwarten oder die Gesamt-
dauer der Abdeckung kann verkirzt werden.

(51) Bei ublichen 11 Stunden Verkehrszeit pro Tag und 100 Lkw-
Zufahrten und 100 Lkw-Abfahrten pro Tag ergeben sich dadurch
ca. 9 Lkw-Zufahrten und entsprechend ca. 9 Lkw-Abfahrten pro
Stunde an einem Normalwerktag.

(52) Hierzu addieren sich noch die Fahrten der Beschéftigen, Hand-
werker, Sicherheitsdienst, Besucher/ Geschaftspartner 0.4. Diese
werden pro Tag mit jeweils rund 50 Pkw-Zu- und 50 Pkw-Abfahrten
angenommen und liegen deutlich auf der sicheren Seite (voraussicht-
lich nur ca. 7 Mitarbeiter zuztiglich Lohnunternehmer). Fiir die Spit-
zenstunde werden in den Berechnungen jeweils 15 % dieser Zu- und
Abfahrten angesetzt.

14



(53) Aufgrund der Analyse der Herkunftsbereiche aus der Abdeckung
der Halde Friedrichshall in Sehnde wird von folgenden Herkunfts-
raumen des Abdeckmaterials ausgegangen.

e 70 -80 %: Grofsraum Hannover,

e 10 - 20 %: Braunschweig, Wolfsburg, Salzgitter,

e 10 - 20 %: Hamburg, Bremen.

(54) Auf der Grundlage einer Abfrage von mdoglicherweise beteiligen
Speditionen sowie der Auswertung von Fuhrungen verschiedener

Routenplaner koénnte sich folgende Routenverteilung der Lkw erge-
ben (siehe Grafik). Eine exakte Prognose hierzu ist nicht mdglich.

(55) In den nachfolgenden Berechnungen wird davon ausgegangen,
dass auch mdgliche Geschéaftspartner etc. die gleichen Herkunfts-
und Zielrdume haben und Uber die gleichen Routen anreisen.
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3.5 Verkehre mit Bezug zum Gewerbe- und Industriegebiet

(56) Direkt neben der Kalihalde befindet sich ein ausgewiesenes
Gewerbe- und Industriegebiet, das derzeit weitgehend unbebaut ist.
Das Gebiet weist eine Flache von

rund 25 ha Bruttobauland aus (BBL , L

inkl. offentlicher Verkehrs- und £
Griinflachen etc.; ca. 12 ha Netto- 2;\
bauland (NBL). Angaben gemaf

KOMSIS.de, siehe nebenstehende
Skizze). ij m
Objekteinricht

(57) GemaR charakteristischer g
Erfahrungs- und Kennwerte sowie ;
vorliegender Literaturquellen (u.a. W

Programm ver_bau) wird von einer

Verkehrserzeugung von ca. 25 bis 50 Kfz-Zufahrten pro ha BBL aus-
gegangen. Dabei ist berlcksichtigt, dass aufgrund des Flachenzu-
schnitts gegebenenfalls nicht alle Flachen intensiv genutzt werden
kénnen. Es werden folgende Nutzungen angenommen:

¢ Handwerksbetriebe,
e produzierendes Gewerbe,
e ggf. Einzelhandel als Lagerverkauf,
aber keine groferen Einzelhandelsbetriebe wie Lebensmittel-
markte etc.,
e Verwaltung und Buro innerhalb der Betriebe,
aber keine gréReren Verwaltungs- und Burogebaude,
e ggf. Unternehmen der Transport- und Logistikbranche,
aber keine Ausweisung des gesamten Gebietes als Logistikpark.

(58) Bei 25 ha BBL und 50 Kfz-Zufahrten pro ha ergeben sich so ca.
1.250 Kfz-Zufahrten pro Werktag (in der Summe beider Fahrtrichtun-
gen ca. 2.500 Kfz/ Werktag). Der Anteil des Lkw-Verkehrs (> 3,51t =
Lkw: Lastkraftwagen + Lz: Lastzlge) wird mit rund 15 % angenom-
men, ca. 85 % der Fahrten ergeben sich durch Pkw und Lfw (Liefer-
wagen).

(59) Um in den Berechnungen der Leistungsfahigkeit und Verkehrs-
qualitat auf der sicheren Seite zu liegen, wird der héhere Verkehrs-
ansatz von 50 Kfz-Zufahrten/ ha gewahlt. Es ergeben sich damit:

. 1.065 Pkw-/ Lfw-Zufahrten und 1.065 Pkw-/ Lfw-Abfahrten,

e + 185 Lkw-/Lz-Zufahrten und 185 Lkw-/ Lz-Abfahrten.

e =1.250 Kfz-Zufahrten und 1.250 Kfz-Abfahrten.
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(60) Die Herkunfts- und Zielrichtung der Fahrten kann in diesem Pla-
nungsstadium nur ndherungsweise anhand von Modellrechnungen
und Routenanalysen abgeschatzt werden:

e ca. 40 % Uber die L 311 und die K 58 durch Wathlingen und Ni-
enhagen zur B 3,

e ca. 20 % uber die L 311 zur B 214

e ca. 40 % uber die L 311 und Hanigsen zur B 188.

(61) Die so ermittelten Fahrten werden den vorhandenen Verkehrs-
belastungen addiert.
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3.6 Zusammenfassung Entwicklungen

(62) In der Abbildung 9 sind die unter Berlicksichtigung der vorge-
nannten Entwicklungen zu erwartenden bzw. moglichen Verkehrs-
mengen im Jahr 2030 dargestellt.

(63) Daraus ergibt sich, dass die Verkehre mit Bezug zur Kalihalde
nur einen geringen Teil der im Planungsraum verkehrenden Fahr-
zeuge ausmachen.

(64) Je nach Auslastung und der Art der sich dort ansiedelnden Be-
triebe und Unternehmen kdnnen sich mit Bezug zum bereits ausge-
wiesenen Gewerbe- und Industriegebiet am Steigerring deutlich mehr
Kfz-Fahrten und in der Summe auch mehr Lkw-Fahrten als mit Bezug
zur Kalihalde ergeben.

(65) Andererseits ist es naturlich auch mdglich, dass sich in diesem
Gewerbegebiet keine weiteren Unternehmen und Betriebe ansiedeln,
wodurch sich dann auch kein zusatzliches Verkehrsaufkommen mit
Bezug zu diesen Flachen ergeben wirde. In der Abbildung 9 werden
deshalb die einzelnen Verkehrswerte (Bestandsverkehre, 5 % allge-
meine Prognose, Verkehre Kalihalde, Verkehre GE/ |G) jeweils sepa-
rat benannt, um die Verkehrsprognose mdglichst transparent darzu-
stellen.

(66) Die auch in den Leistungsfahigkeitsberechnungen gewahlten

Verkehrsmengen bei Vollauslastung des Gewerbegebietes liegen
damit aber dann auf der deutlich sicheren Seite.

18



4. Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat

(67) Zur Beurteilung der Leistungsfahigkeit von Knotenpunkten sind
die Spitzenstunden mafgeblich. Die relevante Spitzenstunde veran-
dert sich aller Voraussicht nach nicht und wird auch im Prognosezeit-
raum 2030 werktags analog zu den ermittelten aktuellen Werten im
Zeitraum von 16.00 bis 17.00 Uhr angenommen.

(68) Aktuell werden in der Spitzenstunde auf der L 311 in Hohe des
Steigerrings ca. 9,3 % der Tagesbelastung abgewickelt. In den Leis-
tungsfahigkeitsberechnungen wird von einem pauschalen Spitzen-
stundenanteil von 10 % der Tagesverkehrsmengen im Zuge der
L 311 ausgegangen. Dadurch sind zum einen Richtungsunterschiede
der verschiedenen Spitzen abgedeckt (Vormittag/ Nachmittag), zum
anderen aber auch die bemessende sogenannte 50. Stunde gemafR
Handbuch fir die Bemessung von StralRenverkehrsanlagen (HBS
2015) berucksichtigt. Die Bemessung auf die 50. Stunde bedeutet,
dass die Verkehrsmengen in lediglich 49 Stunden eine Jahres héher
liegen als in der Bemessungsstunde. Sonderfaktoren (Baustellen mit
Stralensperrungen oder Umleitungen, spezielle Veranstaltungen
etc.) bleiben dabei unbericksichtigt.

(69) Gemal HBS 2015 ergeben sich je nach Zahlzeitraum, Zahldau-
er und StralBentyp Hochrechnungsfaktoren aus den vorliegenden
Zahlwerten auf die sogenannte 50. Stunde. Fur LandstralRen ergibt
sich fUr eine 24-Stunden Zahlung eines Normalwerktages (Dienstag
bis Mittwoch) ein Korrekturfaktor der Spitzenstunde auf die Bemes-
sungsstunde von 1,07. Fur Stadtstral’en sind im HBS keine entspre-
chenden Korrekturfaktoren angegeben.

(70) Fur die Verkehre mit Bezug zur Kalihalde wird ein konservativer
Spitzenstundenanteil von 15 % im Pkw- und Lkw-Verkehr angenom-
men.

(71) Fur die Fahrten mit Bezug zum Gewerbe- und Industriegebiet
werden in der Spitzenstunde ebenfalls pauschal 15 % aller Zu- und
Abfahrten angesetzt.

(72) Fur den Anteil des Schwerverkehrs werden in der Spitzenstunde

in den Berechnungen fur alle Verkehrsstrome pauschal 20 % zu
Grunde gelegt. Die Werte liegen so auf der sicheren Seite.
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(73) Die Verkehrsqualitdt wird gemal ,Handbuch fir die Bemessung
von Straenverkehrsanlagen* (HBS 2015) ermittelt. Im Ergebnis wird
dabei die Verkehrsqualitat in den Stufen A bis F angegeben. A be-
deutet dabei freien Verkehrsfluss, F eine Uberlastung der Verkehrs-
anlage.

(74) Eine Verkehrsqualitat der Stufe F ist nicht hinnehmbar, die Stu-
fe E kann in Ausnahmeféllen insbesondere bei schon vorhandenen
Verkehrsanlagen und/ oder geringen Verkehrsstromen mit dieser
Verkehrsqualitat akzeptiert werden. Eine Verkehrsqualitat der Stu-
fe D ist fur die zustandigen Straflenbaulasttrager im Allgemeinen
ausreichend.

Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage (LSA):

Stufe A: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann den Knotenpunkt
nahezu ungehindert passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

Stufe B: Die Abflussmdglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstro-
me werden vom bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei ent-
stehenden Wartezeiten sind gering.

Stufe C: Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrdmen missen auf
eine merkbare Anzahl von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern ach-
ten. Die Wartezeiten sind spurbar. Es kommt zur Bildung von Stau,
der jedoch weder hinsichtlich seiner raumlichen Ausdehnung noch
bezuglich der zeitlichen Dauer eine starke Beeintrachtigung darstellt.

Stufe D: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen
muss Haltevorgange, verbunden mit deutlichen Zeitverlusten, hin-
nehmen. Fir einzelne Verkehrsteilnehmer konnen die Wartezeiten
hohe Werte annehmen. Auch wenn sich voriibergehend ein merkli-
cher Stau in einem Nebenstrom gebildet hat, bildet sich dieser wieder
zurlick. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

Stufe E: Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belas-
tung nicht mehr abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr grof3e und
dabei stark streuende Werte an. Geringfligige Verschlechterungen
der EinflussgréRen koénnen zum Verkehrszusammenbruch (d.h.
standig zunehmende Stauldnge) flihren. Die Kapazitat wird erreicht.

Stufe F: Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrs-
strom dem Knotenpunkt je Zeiteinheit zufliel3en, ist Uber eine Stunde
grolRer als die Kapazitat flir diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich
lange, stéandig wachsende Staus mit besonders hohen Wartezeiten.
Diese Situation I6st sich erst nach einer deutlichen Abnahme der
Verkehrsstarken im zuflieRenden Verkehr wieder auf. Der Knoten-
punkt ist Uberlastet.
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(75) Fur die Einmindung des Steigerrings in die L 311 ergibt sich auf
der Grundlage der ermittelten Prognoseverkehrsstarken eine gute
Verkehrsqualitat der Stufe B. Diese gute Verkehrsqualitat ergibt sich
fur die aus dem Gebiet ausfahrenden Fahrzeuge. Fir die Verkehre
im Zuge der L 311 und die in das Gebiet einfahrenden Abbieger von
der L 311 ist die rechnerische Verkehrsqualitat mit der Stufe A sogar
sehr gut (Abbildungen 10 und 11).

(76) Auch bei zeitweise héheren Verkehrsmengen (ggf. zusatzlichen
Lkw-Zu- und Abfahrten Uber einen begrenzten Zeitraum oder an ein-
zelnen Tagen zur Kalihalde) ist bei Weitem demnach keine Uberlas-
tung der Verkehrsanlage zu erwarten.

(77) Der derzeitige Ausbauzustand der Einmindung ist ausreichend.

Eine Signalregelung, eine Verlangerung des Linksabbiegestreifens
oder andere MalRnahmen sind nicht erforderlich.
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5. Bewertung der derzeitigen und kiinftigen Situation

(78) Bereits derzeit bestehen insbesondere an den hdher belasteten
Strallen des Untersuchungsraumes unabhangig von mdglichen wei-
teren Verkehren mit Bezug zur Kalihalde Mangel. Hierzu gehdren
fehlende oder unzureichende Geh- und Radwegeanlagen sowie Que-
rungshilfen, hohe Verkehrsbelastungen mit entsprechenden Folgen
(Trennwirkung, Schadstoffbelastung, Larm etc.) sowie schmale
Fahrbahnen und enge Kurvenradien u.a. an Kreuzungen und Ein-
mundungen.

(79) MalRnahmen zur Abhilfe dieser Mangel lassen sich deshalb nicht
aus den zu erwartenden zusatzlichen Fahrten mit Bezug zur Kalihal-
de ableiten. Das heil’t, alle Malnahmen waren mit und ohne Abde-
ckung der Kalihalde sowie den damit verbundenen Verkehren sinn-
voll oder erforderlich (u.a. im Bereich der Ortsdurchfahrt Nienhagen,
Wathlingen im Zuge der K 58).

(80) Auf anderen StralRenziigen sind die Verkehrsmengen so gering,
dass die zusatzlichen Fahrten mit Bezug zur Kalihalde verkraftet
werden konnen, ohne dass erganzende Malinahmen erforderlich
waren (z.B. L 311 inklusive der Ortsdurchfahrt Hanigsen).

(81) Dennoch bleibt festzuhalten, dass jede Fahrt mit Bezug zur Kali-
halde unabhangig von Grenzwerten und Leistungsfahigkeitsgrenzen
eine zusatzliche Belastung fur Anwohner, Anlieger und Nutzer der
einzelnen StralRen darstellt.

(82) Im Folgenden sollen deshalb mégliche Malinahmen zur Minimie-
rung der Belastungen untersucht werden. Eine Moglichkeit ware z.B.
die schon aufgefiihrte Lkw-Verkehrsfiihrung im Bereich des Verbin-
dungsweges Triftweg/ Schwarzer Weg (siehe Abbildungen 4
und 5).
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6. Alternative Routenfiihrungen

(83) Um die Verkehre mit Bezug zur Kalihalde mdglichst abseits der
Siedlungsbereiche zu fiuhren, wurden im Rahmen der Planungen
verschiedene Routen diskutiert. Da ein GroRteil der Fahrten die B 3
nutzt bzw. nutzen kénnte, ware eine Verkehrsfluihrung Uber die K 125
und die K 133 mdglich (Abbildung 12).

(84) Eine geradlinige Verbindung durch das Waldgebiet zur Kalihalde
ist aufgrund der Ausweisung dieser Flachen als FFH-Gebiet nicht
moglich.

(85) In Variante 1a oder 1b wirde der Verkehr in sudlicher Richtung
geflhrt, um Uber eine neue Strallenverbindung die L 311 sldlich der
Kalihalde zu erreichen. Hierzu sind bestehende Wegverbindungen
auszubauen und neue Abschnitte vorzusehen.

(86) Die StralRe ist grundsatzlich als o6ffentliche Strale zu widmen.
Eine Beschrankung per Beschilderung nur auf die Privatverkehre der
Kalihalde dirfte bei fehlender Uberwachung wirkungslos bleiben. Die
Polizei verfugt nicht Gber die Personalkapazitaten, eine regelmafige
Uberwachung durchzufiihren. Einem Privatbetreiber der StraRe kann
eine personelle Uberwachung ebenfalls aus Griinden der Praktikabili-
tat nicht zugemutet werden.

(87) Eine Schrankenanlage ware nicht sinnvoll. Alle Lkw-Fahrer
mussten fur die Anlage einen Schlussel erhalten. In der Praxis wirde
die Schranke nach der Durchfahrt haufig nicht wieder geschlossen.
Eine Befahrung der Stral’e ware dann wieder allen Verkehrsteilneh-
mern mdglich. Bei der Einrichtung einer Schranke wéare auch ande-
ren z.B. landwirtschaftlichen Fahrzeugen eine Befahrung der Stralle
untersagt. Es waren dann alternative landwirtschaftliche Wegever-
bindungen einzurichten.

(88) Bei einer erforderlichen Stralenbreite von ca. 6,0 m waren er-
hebliche Ausbaumalnahmen erforderlich (derzeitige Fahrbahnbreite
ca. 3,30 m). Neben der Fahrbahn waren entsprechende Randberei-
che (Bankette 0.4.) notwendig. Hieran schlieflen sich dann ggf. die
Entwasserungsgraben an. Zudem miussten aus fahrdynamischen
Grinden Ecken ausgerundet werden (Begegnungsverkehr Lkw -
Lkw).

(89) Die Eingriffe in Natur- und Landschaft, wie auch in die landwirt-
schaftlichen Flachen waren erheblich. Die derzeitigen landwirtschaft-
lichen Wege im Bereich der mdglichen kiinftigen Stralle werden der-
zeit insbesondere von Fahrradfahrern (im Zuge der L 311 ist kein
Radweg vorhanden), Ausfliglern, Joggern u.a. genutzt. Diese Nut-
zungen wuirden durch einen entsprechenden StralRenausbau stark
beeintrachtigt.
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(90) Die Kosten einer solchen Straflenverbindung kénnen derzeit nur
naherungsweise geschatzt werden, durften sich aber bei ca. 3,5 bis
45 Mio. € bewegen. Naherungsweise kann von reinen Baukosten
von 800 bis 1.000 € je laufenden Meter Fahrbahn ausgegangen wer-
den. Bei einem km Stral3e ergeben sich so rund 800.000 bis 1 Mio. €.

(91) Unter Berticksichtigung der verkehrlichen Wirkungen, der Ein-
griffe in Natur- und Landschaft, der Inanspruchnahme gréRRerer land-
wirtschaftlicher Flachen und der Beeintrachtigungen der derzeitigen
Nutzungen (Radfahrer, Ful3ganger) ist ein solcher StraRenneubau
nur fur die Verkehre mit Bezug zur Kalihalde nicht sinnvoll.

(92) Sollte eine solche StralRe gebaut werden, ware zu prifen, ob
diese als Ersatz der Kreisstra’e K 125 gebaut wirde. Planungstrager
und kunftiger StralRenbaulasttrager ware dann die Region Hannover.
Die verkehrliche Bedeutung einer Straf3e in dieser Funktion kann im
Rahmen dieser Untersuchung nicht beurteilt werden. Hierfur sind bei
Bedarf entsprechende Planverfahren durch die Region Hannover zu
veranlassen.

(93) Fur die Variante 2, die von der K 59 nérdlich um das Waldgebiet
herumflihrt gelten dem Grundsatz nach die gleichen Aussagen wie
fur Variante 1. Die Streckenlange ist in etwa gleich lang, die Eingriffe
und die Kosten damit der Variante 1a und b vergleichbar.

(94) Aus Grinden des Natur- und Umweltschutzes ist die Nahe der
neuen Trasse zum benachbarten FFH-Gebiet voraussichtlich prob-
lematisch. In Abschnitten wird das Gebiet von der Trasse sogar
durchschnitten.

(95) Auch eine solche Trasse ist mit dem alleinigen Zweck der Fih-
rung der Lkw-Verkehre mit Bezug zur Kalihalde aus verkehrlicher
Sicht nicht erforderlich.

(96) Ob eine solche Stralkenflihrung ggf. im Zusammenhang mit wei-
teren ergdnzenden Malnahmen (Weiterfihrung bis zum Schwarzen
Weg 0.4.) zur grundsatzlichen Entlastung der K 58 beitragen kénnte,
ist wiederum vom Stral3enbaulasttrager der K 58 (Landkreis Celle)
oder bei der Anlage einer kommunalen Gemeindestralle von der
Samtgemeinde Wathlingen untersuchen zu lassen.

(97) Die Variante 3 geht von einer Anlieferung der Materialen bis zum
westlichen Waldrand aus. Dort soll das Material auf Gliteranhanger
der dort vorhandenen Bahn umgeladen und zur Kalihalde gefahren
werden. Es kénnte dann sinnvoll sein, zugleich den erforderlichen
Recyclingplatz zur Verarbeitung des Materials an dieser Stelle einzu-
richten.

(98) Ein StraRenneubau wird damit nicht erforderlich. Der angedach-
te Umschagplatz ist relativ gut von der B 3 in Hohe Ehlershausen zu
erreichen. Mit der K 125, der K 133 und der K 59 stehen klassifizierte
Stralden fur den Lkw-Verkehr zur Verfligung.
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(99) Allerdings weisen auch die K 125 und die K 133 verkehrliche
Nachteile auf. Die K 125 verflgt nur Gber eine Fahrbahnbreite von
5,00 m, die K 133 von lediglich 5,20 m. Begegnungsverkehre im Lkw-
Verkehr sind nur mit eingeschrankter Geschwindigkeit moglich.

(100) Zudem sind entlang der Kreisstrallen keine Geh-/ Radwege
vorhanden. Radfahrer miissen demnach die Fahrbahn oder alternati-
ve Wege nutzen.

(101) Ob eine solche Lésung mit zusatzlichem Umschlag der Mate-
rialen auf die Bahn und wieder von der Bahn praktikabel ist, kann im
Rahmen dieser Untersuchung nicht beurteilt werden. Ebenso kénnen
die erforderlichen MaRRnahmen auf der Bahntrasse und die damit
verbundenen Eingriffe in das FFH-Gebiet nicht beurteilt werden. Zu-
dem ergaben sich auch durch den Betrieb der Bahn Beeintrachtigun-
gen des Waldgebietes, die zu untersuchen waren.

(102) Aus verkehrsplanerischer Sicht ist eine solche Ldsung dem-
nach grundsatzlich méglich, aufgrund der vorhandenen Anfahrtsrou-
ten Uber das klassifizierte Stralkennetz (BundesstralRen, Landesstra-
Ren, Kreisstralten) aber nicht erforderlich.

(103) Sofern die Zu- und Abfahrtsrouten tber die L 311 verlaufen,
wurde in der Offentlichkeit diskutiert, den Verkehr mit Bezug zur Kali-
halde gemal Variante 4 Uber die Strale Zum Dammfleth verlaufen
zu lassen. Diese derzeit nur ca. 3,00 bis 3,50 m breite Fahrbahn
musste allerdings auf eine ausreichende Stralenbreite ausgebaut
werden und eine entsprechende Fahrbahndecke mit einem neuen
Unterbau erhalten. An der Einmindung in die L 311 ist im Zuge der
L 311 ein Linksabbiegestreifen vorzusehen. Die Landesstralle ist
entsprechend aufzuweiten und auszubauen. Die Kosten flr einen
entsprechenden Ausbau konnten gemaf einer ersten groben Ab-
schatzung auf rund 750.000 € belaufen.

(104) Zur Abwicklung der Verkehre steht mit dem Steigerring eine gut
ausgebaute Stralde zur Verfigung. Die Einmindung in die L 311 ist
verkehrstechnisch gut ausgebaut. Eine alternative Verkehrsflihrung
Uber die StraRe Zum Dammfleth ist aus verkehrsplanerischer Sicht
weder sinnvoll, noch erforderlich.
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(105) Eine Routenfluhrung durch erganzende Hinweisschilder sowie
Abstimmungen zwischen dem Betreiber der Kalihalde und den Liefer-
firmen/ Speditionen ist grundsatzlich maoglich (Abbildungen 5
und 13).

(106) Aber auch dabei ist zu bertcksichtigen, dass Verkehre in Stra-
Renzlige verlagert werden, die ansonsten eine geringere Belastung
hatten. Auch hierbei kommt es zu zusatzlichen Beeintrachtigungen
von dortigen Anwohnern, Anliegern und Stralenraumnutzern (Kfz-
Nuzter, Radfahrer, FuRganger).

(107) Neben der bereits benannten Verlagerung der Verkehre von
den Stral’enziigen Grenzstralle und Schulstral’e auf die Achse Trift-
weg — Schwarzer Weg (siehe Abschnitt 2 sowie Abbildungen 4
und 5), waren weitere Fihrungen durch interne Abstimmungen moég-
lich.

(108) Aus Richtung des Grofiraums Hannover kénnte der Verkehr
Uber die B 3 und B 188 zur K 125 geleitet werden. Uber diese ist
dann wiederum die L 311 erreichbar. Damit wirden die Siedlungsbe-
reiche von Nienhagen und Wathlingen im Zuge der K 58 sowie von
Sorgensen und Dachtmissen im Zuge der L 311 entlastet werden.
Diese Anfahrtsroute ware die Variante mit der geringsten Anzahl an
betroffenen Anwohnern.

(109) Aus Richtung Norden und Sudosten kdnnte der Verkehr Gber
die B 214 und den Triftweg — Schwarzen Weg geflhrt werden.

(110) In der Praxis lassen sich die zusatzlichen Verkehrsbelastungen
in Nienhagen, Wathlingen sowie Sorgensen und Dachtmissen nicht
auf Null senken, aber spirbar reduzieren. Der Verkehr wird bei der
benannten Routenfiihrung aus sudlicher Richtung Uber vergleichs-
weise gering belastete Strallengefihrt.

(111) Die sich dann ergebenden Verkehrsbelastungen im Nahbereich
der Kalihalde sind in der Abbildung 14 dargestellt.

(112) Bei einer geanderten Routenfiihrung verandert sich die Ge-
samtzahl der Fahrzeuge an der Einmiindung des Steigerrings an die
L 311 nicht. Aufgrund der ohnehin guten Verkehrsqualitat der Stufe B
an der Einmiindung und der nur geringen Anderungen der Verkehrs-
strome in der Bemessungsstunde an dem Knotenpunkt ist eine weite-
re Berechnung der Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat fur eine
geanderte Routenflihrung nicht erforderlich.
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(113) Die Ergebnisse der Alternativenprifung sind unter Bertcksich-
tigung der Umweltbelange (sofern diese aus Sicht der Verkehrsplanung ohne
detaillierte Fachpriifung bewertet werden kénnen) in der folgenden Tabelle

dargestellt:

U Variante | Variante | Variante | Variante
zugsva-
: 1 2 3 4
riante
. kein hoch hoch mittel gering
Flachenverbrauch
veroray (0) () (—) (--) )
Betroffenheit kein kein hoch mittel *1 kein
FFH-Gebiet (o) (0) (---) (--) (0)
Entlastung kein hoch mittel hoch gering
Wohnbevélkerung (0) (+++) (++) (+++) (+)
kein hoch hoch gering *2 gering
Kosten
(0) () (--) ) )
Summe o coo || cocooeo -- -

*1: Die ,lediglich* mittlere Betroffenheit des FFH-Gebietes ergibt sich aus der bereits
vorhandenen stralenseitigen Anbindung des Umschlagplatzes am FFH-Gebiet.
Hierzu addieren sich noch die Auswirkungen durch die ggf. erforderliche Instandset-
zung und den Betrieb des Gleises zum Bahntransport.

*2: Die ,lediglich“ geringen Kosten ergeben sich aus der bereits vorhandenen stra-
Renseitigen Anbindung eines Umschlagplatzes. Hierzu addieren sich mdgliche Kos-
ten im Bereich des Umschlagplatzes und durch die ggf. erforderliche Instandsetzung
und den Betrieb des Geleises zum Bahntransport.
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7. Fazit

(114) In der Gemeinde Wathlingen soll die bestehende Kalihalde mit
Bauschutt und andere Bodenmaterialen abgedeckt werden. Hier-
durch entstehen pro Normalwerktag ca. 100 Lkw-Zufahrten und ca.
100 Lkw-Abfahrten. Zudem ergeben sich wenige Fahrten durch die
dortigen Beschaftigten, Besucher etc. Insgesamt sind damit rund 300
Kfz-Fahrten (Summe Zu- und Abfahrten) zu erwarten.

(115) Im Rahmen dieser Untersuchung wurden zudem die méglichen
Verkehre mit Bezug zum benachbarten Gewerbe- und Industriegebiet
am Steigerring bertcksichtigt. Je nach Art der sich dort ansiedelnden
Betriebe und Unternehmen ergeben sich rund 2.500 Kfz-Fahrten pro
Normalwerktag, darin rund 370 Lkw-Verkehre. Bei geringerer Nut-
zungsdichte oder Betrieben/ Unternehmen mit sehr geringer Ver-
kehrszeugung kénnen diese Werte auch unterschritten werden, ggf.
wird nur die Halfte der angesetzten Fahrten erreicht. Ohne weitere
Betriebs- und Unternehmensansiedlungen ergeben sich natirlich gar
keine neuen Fahrten mit Bezug zu diesem Gebiet.

(116) Die mdoglicherweise durch das voll entwickelte Gewerbe- und
Industriegebiet im Planungsraum entstehenden Verkehre erreichen
aber im Lkw-Verkehr auch bei sehr geringer Verkehrsintensitat die
Werte der Kalihalde bzw. Gberschreiten diese im Kfz-Verkehr deut-
lich.

(117) Die Anbindung des Steigerrings an die L 311 kann die zukunf-
tigen Verkehrsmengen auch unter Berucksichtigung der Verkehre zur
Kalhalde und dem Gewerbe-/ Industriegebiet problemlos abwickeln.
Im derzeitigen Ausbauzustand ergibt sich gemall Handbuch fir die
Bemessung von Strallenverkehrsanlagen (HBS 2015) mit den Prog-
noseverkehren 2030 eine gute Verkehrsqualitat der Stufe B.

(118) Uber das klassifizierte StraRennetz der L 311, der K 58 und der
Bundesstrallen B 3, B 188 und B 214 wird der Verkehr im Planungs-
raum abgeleitet. Dieses Strallennetz ist grundsatzlich fir die Abwick-
lung entsprechender Verkehre vorgesehen und dazu geeignet.

(119) Die derzeit auf diesem Stralkennetz vorhandenen Mangel sind
unabhangig von den Verkehren mit Bezug zur Kalihalde vorhanden,
u.a:

e Fehlende Geh-/ Radwegeanlagen u.a. im Zuge der L 311 zwi-
schen Wathlingen und Hanigsen.

e Hohe Verkehrsbelastung mit entsprechender Trennwirkung,
schlechteren Querungsmaoglichkeiten, Larm und Schadstoffbelas-
tungen insbesondere in den Siedlungsbereichen Nienhagen und
Wathlingen, aber auch in Hanigsen.

e Gemessen an aktuellen Richtlinien nur schmale Gehwege und
Radverkehrsanlagen in den Siedlungsbereichen.
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(120) Auch wenn der vorhandene Ausbauzustand (u.a. Breiten der
Fahrbahnen oder der Geh-/ Radwege) in Abschnitten nicht den aktu-
ellen Richtlinien entspricht, leitet sich daraus kein Ausbauerfordernis
ab. Aus Grunden der Wirtschaftlichkeit und der vorhandenen Arbeits-
kapazitaten werden vorhandene Straf3en nicht jeweils entsprechend
einer neuen Richtlinie ausgebaut. Hierfur stehen oftmals auch keine
ausreichenden Flachen und Stralenbreiten zur Verfigung, um z.B.
breitere Fahrbahnen, Gehwege oder Radwege anzulegen.

(121) Auch wenn natirlich grundséatzlich jedes zusétzliche Fahrzeug
auf dem Strallennetz eine zusatzliche Belastung darstellt, ergeben
sich durch die Verkehre mit Bezug zur Kalihalde keine Verkehrsstei-
gerungen, die entsprechende Malknhahmen im StralRennetz erforder-
lich machen warden.

(122) Auf der K 58 und der L 311 nordoéstlich von Wathlingen macht
der Verkehr mit Bezug zur Kalihalde keine 2 % der Kfz-Verkehre aus.
Auf der L 311 sudlich von Wathlingen ergeben sich zwar héhere An-
teile dieses Neuverkehrs, hier sind aber auch die absoluten Ver-
kehrszahlen deutlich geringer (Abbildung 9).

(123) Die Verkehrsanstiege im Schwerverkehr sind zwar prozentual
hoher als im Kfz-Verkehr (auf der K 58 + 10,1 % und der L 331 nord-
Ostlich von Wathlingen + 2,8 %), aber hier liegen die absoluten Ver-
kehrszahlen auch auf einem geringeren Ausgangsniveau.

(124) MaBnahmen zur Beseitigung der vorhandenen Mangel und
Probleme sind somit grundséatzlich sinnvoll, werden aber nicht durch
die Verkehre mit Bezug zur Kalihalde verursacht bzw. ausgeldst
(Umgehungs- oder Entlastungsstrallen, Anlage von Radwegen, Ver-
breiterungen von Gehwegen, Einrichtung von Querungshilfen wie
z.B. Mittelinseln oder Bedarfssignalanlagen).

(125) Dies gilt auch fiir die Routenflihrung der Lkw-Verkehre mit Be-
zug zur K 58/ West Uber den Triftweg/ Schwarzen Weg zur L 311/
Sid wie in der Abbildungen 4 und 5 dargestellt.

(126) Aus verkehrsplanerischer Sicht wird eine Routenfihrung durch
erganzende Hinweisschilder sowie Abstimmungen zwischen dem
Betreiber der Kalihalde und den Lieferfirmen/ Speditionen empfohlen.
Damit kénnten die Belastungen der Anwohnerinnen und Anwohner
maoglichst gering gehalten und zugleich Stral’enziige mit moéglichst
geringer Vorbelastung genutzt werden (Abbildungen 5 und 13).

(127) Fur den Betreiber der Kalihalde ist es aber kaum mdglich, die
Einhaltung dieser Empfehlung zu Uberprifen. Bei groéReren Trans-
portmengen mit den gleichen Lieferanten ware dies grundsatzlich
eher moglich, als bei vielen verschiedenen Unternehmen, die jeweils
nur geringe Mengen anliefern.

Hannover, September 2017 % r,é .
Dipl.-Geogr. Lothar Zacharias N KMoy
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Fahrtrouten K 58/ West - L 311/ Sud
Hinweise zur Beschilderung
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-300
Fahrtrichtung Norden

-400 - =
B Fahrtrichtung Stiden

-500
999999 9999999999939 9399 9
e Qe Qe Qe 0 Q9 Qe Qe Qe
B T S B B B B B I T VS R S B - = S B N R =
QR QPR QG g g g g g gdagqgae
o 9 9 Q9 Q9 Q 9 9 9 9 9 Q0 9 9O 9 9 9 9 90 9 9 9 9 9
2 e 222222
S d A 6 ¥ D BN W NS HdAN®mT N BRGSO H N @
8 30 3 33 S S 638 H dH HeHHEOHERSNA

7.750 Kfz/ Werktag

davon 580 Schwerverkehrsfahrten 4
(= 7,5 % des Kfz-Verkehrs) < 3 A A\
Spitzenstunde 17.00 bis 18.00 Uhr - “’\‘\ Nay B : g Y
(- 8 5 % des Tagesgesamtverkehrs) _ _)“ 9 7-5 . \::; °° || Knotenstromzahlung -
sedll A \ T 45 \ T, 15.00 bis 19.00 Uhr
Wathlmgen, Nienhagener StraBe / K 58 westl. KVP / i;\\ P,p,nm',?f* :

700 (05.04.2016).

Fahrtrichtung Osten I J 4
-600 0 E [ e

B Fahrtrichtung Westen 2 3 9 - = Stlchpl"obenzahlung [~
-700 = ! a L i

§8888888888888888888888S8 16.00 bis 17.00 Uhr

P T Y. S B N - = T B A B Y. SRR~ S S B = R D N = T T

e e d T T T T T T aaqaqae

2999999998999 99292998999222¢g87.8

22 e e

Sddg$8E8858gsddadgNgRegsdaa

& o o o 88033 w83 dasdd A

9.850 Kfz/ Werktag

davon 530 Schwerverkehrsfahrten
(= 5,4 % des Kfz-Verkehrs)
Spitzenstunde 16.00 bis 17.00 Uhr

(= 8,5 % des Tagesgesamtverkehrs) ~
VY, VATTETG QR (- ST N

Wathlingen - Hanigser StraRe/ L 311

500 (05.04.2016)

400

300

200

100

0 -

-100

-200

-300

Fahrtrichtung Norden

-400 B Fahrtrichtung Stiden

-500
9999999999999 999999999949
2222222
J R I Y B B A = I B B A R N B - I I R =]
@R QQQQQQQ Fd g g g g g ggqggagge
o Q0 0 0O 9 O 0O Q0 QO Q0 0 0 90 9O 90 90 90 9O 90 9 90 9 9 9
2 e e o2 e 92 22 2 e e 2 e a2 Qe a9 e e
O 04 o M g 1 WK ¥ A O =4 & Mg N ©W K~ 0 A O «F N m
O © O 0O O O 0O O OO0 @ ™ o & = = = = =« =& & &N & &~

2.350 Kfz/ Werktag

davon 150 Schwerverkehrsfahrten
(= 6,5 % des Kfz-Verkehrs)
Spitzenstunde 16.00 bis 17.00 Uhr

(= 9,3 % des Tagesgesamtverkehrs)

ABB. Werte der Verkehrszahlungen Z%///v ot
6 April 2016 ot e




"tm heun‘udl v il ¥ e ;
AV DTVW 2015 WML | §
mem;’.“ : 24.300 Kfz [ o W= §

i | DTVw 2010| 1.220 SV [ /. (g 70l
24.050 Kfz : :

5 te 9!19,(

DT Vs 2070]
17.250 Kfz

| _1.350 SV__

i
rl [”'U“#,"fg---

— 4

1.470 SV
Y T Y j A Y o-ray eForko
= Al Y
- Rister —£ e ) : 1
% "" ; t.',frmsm _— ;Lﬁgﬁha m

\ gerﬂ:au§e n

T DTVw 2010 [Vt
<) 10.650 Kfz |7 /°
1.140 SV

2
S

[ 1P s
1. | DTVw 2015 d =5
17.400 Kfz | F1r DA E 000

h_.?‘i.

i S ™~ i
=f;; - “;apf-nhﬂr ==

[DTvw 2016 fHﬂméBD
9.850 Kz

| DTVW 2010
- ! 7.700 Kfz
* | DTvw 2015 [t 410 SV
| 20.600 Kfz ‘7 DTVw 2016
() 11608V | 7.750 Kfz
i En, en\ggn

i -
5
> I
4 ,/ I!;
,./‘

Iéef er ngse

1 "] DTVw 2010 :

2.000 Kfz
60 SV

| DTVw 2016

| 2.350 Kfz |

W ‘\/

\
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L 311 norddstlich Wathlingen

Verkehrsmengen
Pkw 1 KFZ | Normalwerktag |
7.170 580 | 7.750 | 2016 (Z&hlung)
360 30 390 | 5%ige Steigerung
425 75 500 | GE/ Gl Steigering
10 20 30 | Kalihalde
7.965 705 | 8.670 | Summe

S T « ham—%-as__g-‘ =B Erigahenkamp,
| B e

ol \\J / :'_u‘:\ B g Ny )
-y N

K 58 westlich Wathlingen

Verkehrsmengen
Pkw SV KFZ | Normalwerktag |
9.320 530 | 9.850 | 2016 (Z&hlung)
465 25 490 | 5%ige Steigerung
850 150 | 1.000 | GE/ Gl Steigering
40 80 120 | Kalihalde
10.675 785 | 11.460 | Summe

PN S o

L 311 nordlich Steigerring

Verkehrsmengen
Pkw SV KFZ | Normalwerktag
2.200 150 | 2.350 | 2016 (Zahlung)
110 10 120 | 5%ige Steigerung
1.275 225 | 1.500 | GE/ Gl Steigering
50 100 150 | Kalihalde
3.635 485 | 4.120 | Summe

T = O\bférs}aagen_r_r—-- SO .

Stelgerrln

Verkehrsmengen
KFZ | Normalwerktag
100 | 2016 (Z&hlung)
5 | 5%ige Steigerung
2.500 | GE/ Gl Steigering
300 [ Kalihalde

L 311 sidlich Steigerring

Verkehrsmengen
Pkw SV KFZ | Normalwerktag
2.200 150 | 2.350 | 2016 (Zahlung)
110 10 120 | 5%ige Steigerung
850 150 | 1.000 | GE/ Gl Steigering
50 100 150 | Kalihalde
3.210 410 | 3.620 | Summe
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L 311
(Zufahrt A)

90—
Steigerring
(Zufahrt B) >
halh
NS
~s
N
[=¥=]
o N
]
Knotenverkehrsstarke

680 Kfz/ Bemessungsstunde
Prognosezeitraum 2030

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung

32 auBerorts, auBerhalb von Ballungsraumen
<
5% -3 A-C
R =7 Knotenpunkt: L 311
c
Verkehrsdaten: Datum: Jahr 2030
Uhrzeit: 16-17 Uhr
04—
6 —‘
Steigerring Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
(Zufahrt B) 3
;‘:—)% Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,y =
o8
@ /h Qualitatsstufe:
78

/B
Steigerring

Planung

mind. D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

Kapazitiaten der Einzelstrome

Hauptstrome| Grundkap. |Abminderungs-| Kapaztat |Auslastungs{ staufreier

Zufahrt| Strom Opii Gi faktor f; Ceeii grad X Zustand
(Rang) [Fzih] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [-] Po
N EXD) 1800 1,000 1800 0,080
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,098 -
B 4 (3) 395 567 1,000 506 0,308 -
6 (2) 125 951 1,000 951 0,114 ---

c 7 (2) 250 1006 1,000 1006 0,107 0,893

8 (1) 1800 1,000 1800 0,080 -

liegt nicht vor, pauschaler Umrechnungsfaktor: 1,20

Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapaztat [Auslastungs{ Kapaztats- mittlere | Qualitats-
Zufahrt| Strom Arzi fpgi Coei Ci grad x reserve Ri | Wartezeitw stufe
[Fzh] [ [Pkw-E/h] [Fzh] & [Fzh] Is] Qsv
A 2 120 1,200 1800 1500 0,080 1380 0,0 A
3 130 1,200 1600 1333 0,098 1203 0,0 A
4 130 1,200 506 421 0,308 291 12,3 B
B 6 90 1,200 951 793 0,114 703 51 A
c 7 90 1,200 1006 838 0,107 748 4.8 A
8 120 1,200 1800 1500 0,080 1380 0,0 A
2+3 250 1,200 1690 1408 0,178 1158 0,0 A
B 4+6 220 1,200 626 521 0,422 301 11,9 B
C 7+8 --- --- - - --- - - -
erreichbare Qualitétsstufe QSVey ges B
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapaztat
Zufahrt| Strom QFz,i fegi Ci S Ns Staulange
[Fz/h] [-] [Fz/h] [%] [FZ] [m]
A 2+3 250 1,2 1408 95 0,65 8
B 4+6 220 1,2 521 95 2,16 22
c 7 90 1,2 838 95 0,36 8
ABB. Anbindung Steigerring/ L 311 7 Lacharias
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Lage der Neubautrassen in den Varianten 1 und 2 nur exemplarisch eingefugt.
Hier sind jeweils verschiedene Linienverlaufe denkbar.
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Médgliche Routenfithrungen durch interne Absprachen zwischen dem Betreiber der Kalihalde und den
Lieferfirmen/ Speditionen. Diese Routen sind dann abweichend von den méglichen Empfehlungen der
Navigationsgerate oder der personlichen Erfahrungen und Kenntnisse der Fahrer zu nutzen.

Da in der Praxis davon ausgegangen werden kann, dass nicht samtliche Fahrten mit diesen Regelungen
umgeleitet werden kénnen, werden trotz Routenfiihrung ca. jeweils 5 % der Lkw-Fahrten auf der K 58
durch Nienhagen und Wathlingen sowie auf der L 311 durch Sorgensen und Dachtmissen angenommen.
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L 311 norddstlich Wathlingen

Pkw SV KFEZ

Verkehrsmengen
Normalwerktag

7.170 580 | 7.750

2016 (Zahlung)

360 30 390

5%ige Steigerung

425 75 500

GE/ Gl Steigering

10 40 50 | Kalihalde
7.965 725 | 8.690 | Summe
il 2 i '*}h’iﬁ;ﬁ*,f- b
K 58 westlich Wathlingen : 3
Verkehrsmengen
Pkw SV KFZ | Normalwerktag |
9.320 530 | 9.850 | 2016 (Z&hlung)
465 25 490 | 5%ige Steigerung
850 150 | 1.000 | GE/ Gl Steigering

40 10 50

Kalihalde

10.675 715 [11.390

Summe

T Dl e

L 311 nordlich Steigerring

Verkehrsmengen
Pkw SV KFZ | Normalwerktag
2.200 150 | 2.350 | 2016 (Zahlung)
110 10 120 | 5%ige Steigerung
1.275 225 | 1.500 | GE/ Gl Steigering
50 50 100 | Kalihalde
3.635 435 | 4.070 | Summe

Steigerrin

gq o f FX
2 WA

Pkw SV| KFZ

Verkehrsmengen
Normalwerktag

90 10 100

2016 (Z&hlung)

5 0 5 | 5%ige Steigerung
2.125 375 | 2.500 | GE/ Gl Steigering
100 200 300 [ Kalihalde
2.320 585 | 2.905 | Summe

L 311 sidlich Steigerring

Wathlingen 5

Verkehrsmengen
Pkw SV KFZ | Normalwerktag
2.200 150 | 2.350 | 2016 (Z&hlung)
110 10 120 | 5%ige Steigerung
850 150 | 1.000 | GE/ Gl Steigering
50 150 200 | Kalihalde
3.210 460 | 3.670 | Summe
ABB. Verkehrsprognose 2030 /‘//v ) Lt
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