Wir in Niedersachsen: Niedersachsische Landesbehdérde
mobil. regional. sicher! fur StraBenbau und Verkehr

- Planfeststellungsbehérde -

Bekanntgabe der Feststellung gemal § 5 Abs. 2 UVPG

far Ersatz der vorhandenen Sicherungsanlage durch eine Lichtzeichenanlage mit
Halbschranken; BU ,,Am Steinkamp* in Bahn-km 15,661 Strecke Hesedorf - Stade

Aktenzeichen: 4119-30224-162

Die Eisenbahnen und Verkehrsbetriebe Elbe Weser GmbH hat fir das o. g. Vorhaben die Durch-
fuhrung eines Plangenehmigungsverfahrens nach den 88 18 ff. Allgemeines Eisenbahngesetz
(AEG) in Verbindung mit den 88 72 bis 78 des Verwaltungsverfahrensgesetzes (VWV{G) bei der
Niedersachsischen Landesbehérde fur StralRenbau und Verkehr, Dezernat 41 - Planfeststellung,
Gottinger Chaussee 76 A, 30453 Hannover (Planfeststellungsbehérde), beantragt.

Die vorhandene Sicherungsanlage des Bahniibergangs im Zuge der Stral’e ,Am Steinkamp* soll
durch eine Lichtzeichenanlage mit Halbschranken ersetzt werden. Gleichzeitig soll ein neuer Geh-
/Radweg, der den BU westlich umschwenkt, gebaut werden.

Im Rahmen dieses Zulassungsverfahrens hat die Planfeststellungsbehdrde nach § 5 Abs. 1 des
Gesetzes Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPG) geprift, ob fir das beantragte Vorha-
ben eine Umweltvertraglichkeitsprifung durchzufiihren ist (Vorprifung). Vorliegend handelt es
sich um eine Anderung einer bestehenden Betriebsanlage von Eisenbahnen. Fiir den Bau eines
Schienenweges von Eisenbahnen mit den dazugehdrigen Betriebsanlagen sieht Ziffer 14.7 der
Anlage 1 zum UVPG unter Spalte | die Durchfihrung einer Umweltvertraglichkeitsprifung vor.
GroRen- und Leistungswerte nach Anlage 1 UVPG sind fiir das Anderungsvorhaben nicht vorge-
sehen. Mithin ist nach § 9 Abs. 3 Nr. 1 UVPG eine Vorprifung zur Feststellung der UVP-Pflicht
durchzufihren. § "7 Abs. 1 gilt entsprechend.

Diese allgemeine Vorprifung wurde anhand der Merkmale des Vorhabens (Anlage 3 Nr. 1 UVPG),
des Standorts des Vorhabens (Anlage 3 Nr. 2 UVPG) sowie der Art und Merkmale der méglichen
Auswirkungen des Vorhabens (Anlage 3 Nr. 3 UVPG) durchgefiihrt.

Dabei wurden die von der Eisenbahnen und Verkehrsbetriebe Elbe Weser GmbH vorgesehenen
Mafnahmen zur Vermeidung und Verminderung von Umweltbeeintrachtigungen beriicksichtigt.

Die Vorprufung hat ergeben, dass durch das Vorhaben erhebliche nachteilige Umweltauswirkun-
gen, die nach 8§ 25 Abs. 2 UVPG bei der Zulassungsentscheidung im Hinblick auf eine wirksame
Umweltvorsorge zu beriicksichtigen waren, voraussichtlich nicht entstehen.

Das Vorhaben einschlielich der landschaftspflegerischen Ausgleichs- und Ersatzmalinahmen
beansprucht Grundstticke in der Gemeinde Fredenbeck

[l
1.
Hinsichtlich folgender Kriterien des Vorhabens sind Umweltauswirkungen zu erwarten:

1.1  GroRe und Ausgestaltung des gesamten Vorhabens und, soweit relevant, der Abrissar-
beiten



1.2

1.3

Insgesamt werden neun Signaleinrichtungen und zwei Halbschranken verbaut, die in der
Regel mit kleineren Fundamentformsteinen eingebaut werden. Der Formstein wird dabei
in der Hohe biindig zur Fahrbahnkante ausgerichtet. Um die Verkehrssicherheit der Ful3-
ganger und Radfahrer zu erhdhen, wird zudem an zwei Signhalen eine akustische
Warneinrichtung montiert.

Das bisherige Schalthaus nordostlich des BU wird zurtickgebaut und an fast identischer
Stelle erneuert.

Im Zuge des Vorhabens wird der derzeit nordostlich des BU endende Geh-/Radweg als
kombinierter Geh/Radweg mit einer Breite von 2,5 m tiber den BU hinaus verlangert. Um
eine ausreichende Aufstellflache zwischen Fahrbahn und Geh-/Radweg fir die signal-
technischen Einrichtungen zu erreichen, wird der Seitenweg so verschwenkt, dass im
BU-Bereich ein Grunstreifen mit einer Breite von 2,4 m entsteht. Stidlich des Gleises
wird der Geh-/Radweg an einen vorhandenen unbefestigten Weg im Seitenbereich an-
gebunden. Fir Verkehrsteilnehmer, welche im Einmindungsbereich die Fahrbahn que-
ren wollen, wird hier eine kurze Anbindung zur Fahrbahn bertcksichtigt. Die Befestigung
des Geh-/Radweges erfolgt aulRerhalb des Gleisbereichs mittels Betonsteinpflaster. Im
eigentlichen Gleisbereich wird die Befestigung in bitumindser Bauweise vorgenommen.

Um einem Linksabbieger in die StraRe ,An der_1_ Eichen“ das Raumen des BU zu ermdg-
lichen, wird vor der Einmiindung sudlich des BU eine vorgeschaltete Lichtzeichenanlage
angeordnet.

Im nordostlichen Bereich befindet sich unmittelbar beim BU eine Privatzufahrt. Um einem
eventuellen Linksabbieger auf der StralRe ,Am Steinkamp*“ ein ziigiges Raumen des BU
zu ermdoglichen, wird vor der Zufahrt aus Richtung Norden kommend eine zweite Halt-
elinie mit einem Zusatzschild mit der Aufschrift ,Bei ROT hier halten* angeordnet.

Die Sicherung der beiden zuvor genannten Zufahrten erfolgt jeweils durch zusatzliche
gegeniiberliegende Seitenoptiken. Um ein Ausfahren jeweils entgegengesetzt des BU
auch bei Bahnanforderung zu ermdglichen, werden die Seitenoptiken mit einem Rechts-
bzw. Linkspfeil versehen.

Im Zuge der MaRnahme wird der bereits im Bestand mit Mineralgemisch befestigte siud-
liche Seitenbereich im Einmundungsbereich der Stral3e ,An den Eichen®, welcher stark
ausgefahren ist, entsprechend bituminds befestigt, um den Begegnungsfall LKW/PKW
zu ermoglichen.

Alle Flachen befinden sich im Eigentum der EVB. Ein Grunderwerb ist somit nicht erfor-
derlich.

Zusammenwirken mit anderen bestehenden oder zugelassenen Vorhaben und Tatigkei-
ten

Ein Zusammenwirken mit Auswirkungen anderer bestehender oder zugelassener Vor-
haben und Téatigkeiten besteht nicht.

Nutzung natirlicher Ressourcen, insbesondere Flache, Boden, Wasser, Tiere, Pflanzen
und biologische Vielfalt

Es wird eine Flache von insgesamt 86,8 m? versiegelt. Nach Abzug der Entsiegelung
durch Rickbau der nichtmehr bendtigen Wegabschnitte und Betriebsanlagen im Umfang
von insgesamt 5,3 m? betragt die Neuversiegelung 81,5 m?. Die Kompensationsmaf-
nahmen fir die Versiegelung sind auf dem Kompensationsbedarf fir das Schutzgut Ar-
ten und Biotope nicht anrechenbar. Es ergibt sich so eine erforderliche Kompensations-
flache fur das Schutzgut Boden im Umfang von 40,75 m?. Statt der Aufwertung eines
geringen Flachenstucks, wird eine Kompensation durch die Pflanzung von zwei



Einzelbaumen vorgesehen. Ein Baum wird siidostlich des BU in die Liicke einer beste-
henden Eichenallee gepflanzt. Ein zweiter wird in den Bereich der landwirtschaftlichen
Lagerflache nordwestlich des BU gepflanzt. Bei beiden handelt es sich um Stieleichen
(Quercus robur) als Hochstamm (StU = 14-16 cm). Jedem Baum wird ein Kompensati-
onsumfang von 25 m? angerechnet.

Durch die anlagebedingte Versiegelung kommt es zu einer Reduzierung der Grundwas-
serneubildungsrate auf ca. 80 mZ.

Baubedingt sind wahrend der Bauphase kleinrdumig Belastungen der Luft mit Schad-
stoffen und Stauben durch den Betrieb der Baufahrzeuge und -maschinen bei trockener
Wetterlage moglich. Flachen fur Baustelleneinrichtungen, Lagerplatze und Baustral3en
werden lediglich auf der zukinftig (anlagebedingt) bebauten Flache sowie bereits vor-
handene Wege und/oder naturschutzfachlich geringwertige Flachen wie Ackerflachen
eingerichtet, so dass es nicht zu einer zuséatzlichen Flacheninanspruchnahme kommt.

Gehdélzrodungen sind wahrend der Baufeldfreimachung nicht erforderlich.

1.4  Erzeugung von Abfallen im Sinne von § 3 Abs. 1 und 8 des Kreislaufwirtschaftsgesetzes
(Kr\WG)

Durch den Ersatz der Blinklichtanlage und dem Rickbau der Schalthauses entstehen
Abfallmaterialien.

1.5 Umweltverschmutzung und Belastigungen

Durch die akustische Warneinrichtung fiir FuRganger und Radfahrer kommt es zu gerin-
gen kurzen Schallemissionen vor und wahrend der Querung des Zuges. Die Farbfolge
Gelb/Rot der Lichtzeichenanlage erfolgt kurz vor und wahrend der Querung des Zuges
— die Grundstellung ist ansonsten dunkel.

Die Streckengeschwindigkeit wird im Zuge des Ersatzes der vorhandenen Sicherungs-
anlage durch Lichtzeichenanlage mit Halbschranken nicht erhéht.

1.6  Risiken von Stoérfallen, Unféllen und Katastrophen, die fiir das Vorhaben von Bedeutung
sind, einschlie3lich der Storfalle, Unfélle und Katastrophen, die wissenschaftlichen Er-
kenntnissen zufolge durch den Klimawandel bedingt sind, insbesondere mit Blick auf:

Gefahrliche Stoffe und Technologien kommen nicht zum Einsatz.

1.7 Risiken fur die menschliche Gesundheit, z. B. durch Verunreinigung von Wasser oder
Luft

Wahrend der Bauphase kommt es zu temporaren Emissionen durch Larm und Staub.

2.

Bei der Beurteilung der Umweltauswirkungen des Vorhabens wurde die 6kologische Empfindlich-
keit des Gebiets bertcksichtigt, das durch das Vorhaben moglicherweise beeintrachtigt wird. Ein-
bezogen wurde dabei auch das Zusammenwirken mit anderen Vorhaben.

Insbesondere folgende Nutzungs- und Schutzkriterien fanden bei der Beurteilung der Umweltaus-
wirkungen Beachtung:



2.1

2.2

2.3

3.

bestehende Nutzungen des Gebietes, insbesondere als Flache fur Siedlung und Erho-
lung, fur land-, forst- und fischereiwirtschaftliche Nutzungen, fir sonstige wirtschaftliche
und offentliche Nutzungen, Verkehr, Ver- und Entsorgung (Nutzungskriterien)

Der Bahniibergang und das Schalthaus sowie die Ubrigen MaBhahmen des Vorhabens
befinden sich unmittelbar im Strafl3enseiten- und Bahniibergangsbereich, die durch Im-
missionen und Verdichtung bereits vorbelastet sind.

Reichtum, Verfugbarkeit, Qualitat und Regenerationsfahigkeit der natirlichen Ressour-
cen, insbesondere Flache, Boden, Landschaft, Wasser, Tiere, Pflanzen, biologische
Vielfalt, des Gebiets und seines Untergrunds (Qualitatskriterien)

Schutzqgut Flache:

Flachen mit hochwertiger Bedeutung sind nicht betroffen.
Schutzgut Boden:

Es kommt zu einer geringen Neuversiegelung von bereits vorbelasteten Béden im Um-
fang von 86,8 m2. Die Boden sind ausschlieBlich von allgemeiner Bedeutung mit einer
Wertstufe von IIl. Béden mit besonderer Bedeutung sind nicht betroffen.

Schutzgut Landschaft:

Di_(_e Landschaft ist dorflich durch einzelne Hauser, landwirtschaftlichen Flachen und dem
BU gepragt.

Schutzgut Wasser:

Oberflachengewasser und Wasserschutzgebiete liegen nicht im Wirkbereich des Vorha-
bens.

Schutzgut Tiere und Pflanzen (einschl. biologische Vielfalt):

Innerhalb des Baufeldes befinden ausschliel3lich Biotope im Stral3enseiten- und Bahn-
Uibergangsbereich, die durch Verdichtung und Schadstoffeintrag bereits vorbelastet sind.
Den Biotopen wird lediglich eine geringe und geringe bis allgemeine Bedeutung (Wert-
stufe | bis Il) zugeschrieben.

Belastbarkeit der Schutzgiter unter besonderer Berticksichtigung folgender Gebiete und
von Art und Umfang des ihnen jeweils zugewiesenen Schutzes (Schutzkriterien):

Natura 2000-Gebiete sowie nationale Schutzgebiete sind nicht betroffen. Der Abstand
zu den nachstgelegenen Schutzgebieten NSG ,Fredenbecker Muhlenbach® und dem
LSG , Schwinge mit Nebentalern® betragt ca. 350 m.

Bau- oder archadologische Denkmale sowie sonstige Sachgiter werden durch das Vor-
haben nicht beruhrt.

Bei der Beurteilung der Auswirkungen des Vorhabens auf die Schutzgiiter wurde insbesondere
folgenden Gesichtspunkten Rechnung getragen:

3.1

der Art und dem Ausmalf der Auswirkungen, insbesondere, welches geographische Ge-
biet betroffen ist und wie viele Personen von den Auswirkungen voraussichtlich betroffen
sind

Wahrend der Bauphase kommt zu 6rtlichen Beeintrachtigungen durch Larm und andere
Emissionen fir die direkten Anwohner. Diese temporaren Beeintrachtigungen werden



3.2

3.3

allerdings durch die Erhéhung der Sicherheit und der leichtern Abwicklung des Verkehrs
nach der Aufwertung des BU als hinnehmbar angesehen.

dem etwaigen grenziberschreitenden Charakter der Auswirkungen

Grenzuberschreitende Auswirkungen sind aufgrund des kleinraumigen Vorhabens nicht
Zu erwarten.

der Schwere und der Komplexitat der Auswirkungen

Die Versiegelung von Boden allgemeiner Bedeutung betrégt ohne Berlcksichtigung der
Entsiegelung 86,8 m2. Dabei handelt es sich um bereits vorbelastete Boden am Fahr-
bahnrand. Nach Abzug der Entsiegelung durch Riuickbau der nichtmehr bendtigen Weg-
abschnitte und Betriebsanlagen im Umfang von insgesamt 5,3 m? betragt die Neuver-
siegelung 81,5 m?. Da es sich nicht um Bereiche mit besonderen Werten von Boden
handelt, ist lediglich eine Kompensationsmaf3hahme im Verhaltnis 1:0,5 erforderlich. Die
KompensationsmafRnahmen fir die Versiegelung sind auf dem Kompensationsbedarf fur
das Schutzgut Arten und Biotope nicht anrechenbar. Es ergibt sich eine erforderliche
Kompensationsflache fir das Schutzgut Boden im Umfang von 40,75 m?. Statt der Auf-
wertung eines geringen Flachenstlicks, wird eine Kompensation durch die Pflanzung von
zwei Einzelbdumen vorgesehen. Bei beiden handelt es sich um Stieleichen (Quercus
robur) als Hochstamm (StU = 14-16 cm). Jedem Baum wird ein Kompensationsumfang
von 25 m? angerechnet.

Durch die anlagebedingte Versiegelung kommt es zu einer Reduzierung der Grundwas-
serneubildungsrate auf ca. 80 m2. Da das anfallende Niederschlagswasser weiterhin vor
Ort im Stral3enseitenraum versickern kann, ergeben sich keine erheblichen Beeintrach-
tigungen der Grundwasserneubildungsfunktion. Die Grundwasserneubildung wird durch
die Versiegelung nur gering gestort.

Erhebliche Beeintrachtigungen der Fauna im Zuge der Baufeldfreimachung kénnen aus-
geschlossen werden, da es zu keinerlei Gehdlzrodungen kommt. Gleichzeitig findet die
Bautatigkeit im StraRenbereich an stark anthropogen beeinflussten und damit bereits
gestorten Orten und nur innerhalb einer sehr kurzen Bauzeit (ca. 5 Wochen) statt. Eine
erhebliche Beeintrachtigung ist nicht zu erwarten. Es handelt sich lediglich um Biotopver-
luste von Biotopen mit geringer und geringer bis allgemeiner Bedeutung.

Die technische Sicherung des vorhandenen Bahnubergangs fuhrt zu keiner neuen Fla-
chenzerschneidung.

Durch die Neugestaltung des BU wird das Landschaftsbild hinsichtlich seiner bestehen-
den Struktur nicht wesentlich verandert. Es sind keine weitrdaumig wirkenden visuellen
Beeintrachtigungen gegeben. Die baulichen Verdnderungen werden vor dem Hinter-
grund des bestehenden BU und der Nichtbetroffenheit von landschaftsbildpragenden
Strukturen als nicht erheblich gewertet.

Durch die akustische Warneinrichtung fiir FuRganger und Radfahrer kommt es zu gerin-
gen kurzen Schallemissionen vor und wahrend der Querung des Zuges. Diese wird mit
einer Lautstarkeabsenkung durchgefuhrt. Im Vergleich zu den Zuggerauschen ist das
vorlaufende Tonsignal nicht signifikant. Die Farbfolge Gelb/Rot der Lichtzeichenanlage
erfolgt kurz vor und wahrend der Querung des Zuges — die Grundstellung ist ansonsten
dunkel.

Es ergeben sich keine relevanten betriebsbedingten Auswirkungen gegentber dem Ist-
Zustand. Weder die Geschwindigkeit der Zige noch die Anzahl der Zige soll im Zuge
des Vorhabens erhoht werden.



3.4

3.5

3.6

3.7

Erheblich baubedingte Beeintrachtigungen sind bei sorgfaltiger Bauausfiihrung entspre-
chend der geltenden Standards und Normen nicht zu erwarten. Erhdhtes Unfallrisiko ist
im Baufeld nicht zu erwarten.

Baubedingt sind wahrend der Bauphase kleinrdumig Belastungen der Luft mit Schad-
stoffen und Stauben durch den Betrieb der Baufahrzeuge und -maschinen bei trockener
Wetterlage moglich. Sie sind aber zeitlich eng begrenzt (Bauphase 5 Wochen) und sind
daher nicht als erheblich anzusehen. Flachen der Baustelleneinrichtungen, Lagerplatze
und BaustraRen werden lediglich auf der zukinftig (anlagebedingt) bebauten Flachen
sowie bereits versiegelten Flachen eingerichtet, so dass es nicht zu einer zusatzlichen
Flacheninanspruchnahme kommt. Anfallende Erdmassen werden auf versiegelten Fla-
chen im Bahnhof Fredenbeck zwischengelagert.

der Wahrscheinlichkeit von Auswirkungen

Bei ordnungsgemafer Baudurchfihrung sind keine Auswirkungen auf das Grundwasser
zu erwarten.

Wahrend der Bauphase kommt es zu temporaren Emissionen durch Larm und Staub.
Risiken fur die menschlicher Gesundheit sind bei ordnungsgemalier Baudurchflihrung
nicht zu erwarten.

Auswirkungen auf die Schutzgebiete aus Punkt 2.3 sind aufgrund der Entfernungen und
der Kleinrdumigkeit des Vorhabens nicht zu erwarten.

dem voraussichtlichen Zeitpunkt des Eintretens sowie der Dauer, Haufigkeit und Um-
kehrbarkeit der Auswirkungen

Die Versiegelung von 86,8 m? Boden ist dauerhaft welches eine Stérung der Grundwas-
serneubildungsfunktion mich sich zieht. Eine erhebliche Beeintrachtigung der Grund-
wasserneubildungsfunktion wird allerdings nicht angenommen, da das anfallende Nie-
derschlagswasser weiterhin vor Ort im Stral3enseitenraum versickern kann. Die Grund-
wasserneubildungsfunktion wird durch die Versiegelung somit nur gering gestort.

Die Bauphase ist einmalig fir 5 Wochen vorgesehen. Es ergeben sich keine relevanten
betriebsbedingten Auswirkungen gegeniiber dem Ist-Zustand. Weder die Geschwindig-
keit der Ziige noch die Anzahl der Zige soll im Zuge des Vorhabens erhéht werden.

dem Zusammenwirken der Auswirkungen mit den Auswirkungen anderer bestehender
oder zugelassener Vorhaben

Ein Zusammenwirken mit Auswirkungen anderer bestehender oder zugelassener Vor-
haben und Téatigkeiten besteht nicht.

der Mdglichkeit, die Auswirkungen wirksam zu vermindern

Flachen der Baustelleneinrichtungen, Lagerplatze und BaustralRen werden lediglich auf
der zukinftig (anlagebedingt) bebauten Flachen sowie bereits versiegelten Flachen ein-
gerichtet. Anfallende Erdmassen werden auf versiegelte Flachen im Bahnhof Freden-
beck zwischengelagert.

Vorhandene Baume in der Nahe der BaumalRhahmen werden gegen Beschadigungen
an ober- und unterirdischen Teilen gem. DIN 18920 / RAS-LP 4 durch einen Schutzzaun
geschuitzt. Ebenfalls werden schitzenswerte Biotope vor mechanischer Beschadigung
und Verletzung durch den Baustellenbetrieb mit einem Schutzzaun geschitzt.



Bei Einzelbaumen in unmittelbarer Nahe zum Trassenverlauf werden Wurzelschutzmal3-
nahmen erforderlich. Im Bereich dieser Baume erfolgt die Ausschachtung der Trasse
von Hand. Wurzeln dirfen nicht abgerissen oder gequetscht werden. Bei Betroffenheit
dickerer Wurzeln sind fachgerechte Wurzelbehandlungen durchzufiihren. Freigelegte
Wurzeln sind abzudecken und vor dem Austrocknen zu schitzen. Eine Unterh6hlung
des Wurzelbereiches ist zu vermeiden, um spateres Absterben und eine Geféahrdung
durch Umstlrzen zu vermeiden. AuRerdem durfen im Wurzelbereich der Baume keine
Baumaschinen aufgestellt und Treibstoffe, Baumaterialien oder Materialien wie Verguss-
masse, Ole, Farben, Chemikalien, Zementreste gelagert oder ausgeschiittet werden.
Des Weiteren darf der Trauf- und Wurzelbereich der Baume auf3erhalb des Baufeldes
nicht befahren werden. Ist das Befahren des Trauf- und Wurzelbereichs nicht zu umge-
hen, muss der betreffende Bodenbereich entsprechend RAS-LP 4 vor eine Verdichtung
geschitzt werden. Bodenabtrag und Bodenauftrag im Wurzelbereich der Baume aul3er-
halb der Fahrbahntrasse sind nicht zulassig.

Pflanzenausfélle, die trotz entsprechender Vorsicht eintreten, sind unmittelbar nach Ab-
schluss der Bautatigkeit zu ersetzen.

Bei den Bodenarbeiten sind die einschlagigen Bestimmungen des Bodenschutzes zu
bertcksichtigen. Der kulturfahige Oberboden im Bereich des Baufeldes ist zu beraumen,
auf Mieten fachgerecht zwischen zu lagern und soweit im Umfang moglich zum Wieder-
einbau als Vegetationstragschicht auf den zu begriinenden Flachen oder zum Ausgleich
der Bodenbewegungen zu verwenden.

Flachen, die im Zuge der Bauarbeiten in Anspruch genommen werden missen, werden
auf das unbedingt notwendige Mal3 beschrankt und anschlieBend wiederhergestellt.

V.

Durch den Bau der Bahnibergangssicherung im Zuge der Stral3e ,Am Steinkamp® in Fredenbeck
sind keine erheblichen Auswirkungen auf die Schutzgiter zu erwarten. Durch das Vorhaben wer-
den nur geringflgige Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft verursacht. Es handelt sich
bei dem Ersatzbau um eine punktuelle MaRnahme an einem bereits bestehenden BU in einer
soweit vorbelasteten Landschaft. Fur das Schutzgut Arten und Biotope kommt es zu keinem er-
heblichen Verlust, da nur Biotope geringer und geringer bis allgemeiner Bedeutung (Wertstufe |
und Il) tberbaut werden. Ebenfalls besteht keine erhebliche Beeintrachtigung fiir die Schutzgiter
Wasser, Klima und Luft sowie fur das Landschaftsbild. Der Neubau des Schalthauses findet an
fast identischer Stelle des alten Schalthauses statt, welches komplett zurtickgebaut wird. Die zu-
satzliche Versiegelung von Boden der Wertstufe Il wird durch die Pflanzung zweier Stieleichen
ausgeglichen.

Beeintrachtigungen durch die akustischen Warneinrichtungen am BU fur die Radfahrer und FuR-
ganger werden als gering eingeschatzt.

Aufgrund der Vermeidungs- und Verminderungsmafnahmen wéhrend der Bauphase sind keine
erheblichen nachteiligen baubedingten Beeintrachtigungen der Schutzgiiter Flache, Boden, Was-
ser, Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt zu erwarten.

Die Beeintrachtigung der Lufthygiene am Ort des Vorhabens wéhrend der Bautétigkeiten durch
Abgas- und Staubimmissionen und die baubedingt L&rmemission sind aufgrund der verhaltnisma-
Big geringen Ausmal3e und der kurzen Bauzeit von rd. 5 Wochen von untergeordneter Bedeutung.
Im geplanten Baufeld ist kein kontaminierter Boden zu erwarten.

AbschlieRend ist nach Uberschlagiger Prifung festzustellen, dass durch das Vorhaben bau-, an-
lage- und betriebsbedingt keine erheblichen nachteiligen Umweltauswirkungen zu erwarten ist
und die ,Pflichtschwelle” nach § 5 Abs. 2 UVPG nicht erreicht wird.



Eine Verpflichtung zur Durchfiihrung einer Umweltvertraglichkeitsprifung nach § 5 UVPG besteht
deshalb nicht.

Es wird darauf hingewiesen, dass diese Feststellung nach § 5 Abs. 3 UVPG nicht selbstandig
anfechtbar ist.

NLStBV
- Planfeststellungsbehérde -

Hannover, 25.04.2022

gez.
Bussmann



