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Feststellung auf Bestehen oder Nichtbestehen der UVP-Pflicht gemaR § 5 Absatz 1 UVPG

Gemal § 5 Absatz 1 des Gesetzes uber die Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPG) stellt die
zustandige Behoérde auf der Grundlage geeigneter Angaben des Vorhabentragers/ der
Vorhabentragerin sowie eigener Informationen unverziglich fest, dass nach den §§ 6 bis 14 fUr das
Vorhaben eine Pflicht zur Durchfiihrung einer Umweltvertraglichkeitsprifung (UVP-Pflicht) besteht
oder nicht.

Vorhaben: Neubau einer Parken- und Reisen-Anlage (P+R) an der Margot-Matthias-Stralle in
Hannover und Anpassung der Stadtbahn-Gleisquerung auf H6he Eckermannstralle in Ronnenberg

Die Infrastrukturgesellschaft Region Hannover GmbH (infra) beabsichtigt an der Margot-Matthias-
StralRe in der Landeshauptstadt Hannover den Neubau einer Parken- und Reisen-Anlage (P+R) mit
insgesamt 70 Stellplatzen flr Personenkraftwagen (inklusive zweier behindertengerechter
Stellplatze), funf Stellplatzen fur Kraftrader sowie Abstellplatze fir 16 Fahrrader (Bike-&-Ride).

Im hannoverschen Bezirk Ahlem-Badenstedt-Davenstedt befindet sich im Stadtteil Badenstedt und
im Gebiet der Stadt Ronnenberg im Stadtteil Empelde die Berliner Stralle, welche als
Hauptverkehrsstralie einzuordnen ist. Sie liegt im Stdwesten der Stadt Hannover und verbindet den
Stadtteil Badenstedt mit Empelde, dem ndrdlichsten Stadtteil der Nachbarstadt Ronnenberg. Direkt
an der Grenze zwischen den Kommunen ist die Margot-Matthias-Stralle an der Berliner Stralle
gelegen.

Der Ausbau der P+R-Kapazitdten im Bereich Empelde ist laut (Entwurf) Nahverkehrsplan (NVP
2020) far die Region Hannover eine hohe Prioritdt zugeordnet. (sieche NVP 2020, Seite 84.)

Gemaly der Anlage 1 UVPG ist fur das geplante Vorhaben eine allgemeine Vorprifung des
Einzelfalls gemal § 9 Absatz 3 Satz 2 Nr. 2 UVPG in Verbindung mit § 7 Satz 1 UVPG erforderlich
(vgl. UVPG Anlage 1, Nr. 14.11: Bau einer Bahnstrecke fur StralRenbahnen, Stadtschnellbahnen in
Hochlage, Untergrundbahnen oder Hangebahnen im Sinne des Personenbeférderungs-gesetzes,
jeweils mit den dazugehdrenden Betriebsanlagen).

Die Vorprifung gemal § 7 UVPG beinhaltet eine Uberschlagige Prifung, ob das Vorhaben unter
Berucksichtigung der Anlagen 2 und 3 UVPG hinsichtlich der Merkmale des Vorhabens, des
Standortes des Vorhabens und der Art und Merkmale der mdglichen Auswirkungen erhebliche
nachteilige Umweltauswirkungen haben kann.



1. Merkmale des Vorhabens

Fir den Parkplatz werden etwa 2.668 Quadratmeter Flache umgenutzt. Wobei von dieser Flache
etwa 578 Quadratmeter als Grinflache angelegt werden. Fur die Gleisquerung werden 346
Quadratmeter beansprucht, wobei hier 173 Quadratmeter durch den Rickbau von
Strallenverkehrsflache in Grinflache umgewandelt werden. Die restlichen Flachen werden voll- bis
teilversiegelt. Fur das Vorhaben mussen keine Baume oder Hecken beseitigt werden.

Der betroffene Raum ist hauptsachlich durch intensiv betriebenen Stralenverkehr und Besiedlung
gepragt. Im direkten Bereich ist derzeit das Vorhaben barrierefreier Ausbau der Stadtbahnhaltestelle
Hermann-Ehlers-Allee im Planfeststellungsverfahren. Beide Vorhaben wirken sich auf die
schalltechnische Situation entlang der Berliner Stral3e beziehungsweise der Margot-Matthias-Stralle
aus. Durch die Anderungen der Gleislagen fiir den barrierefreien Ausbau der Stadtbahnhaltestelle
Hermann-Ehlers-Allee errechnen sich laut Schalltechnischer Untersuchung vom 18.09.2018 fur die
Ostfassade eines Gebaudes an der Berliner Stralle (Margot-Matthias-Stralle/Wohnheim) Anspriiche
auf Maflnahmen zum Schallschutz dem Grunde nach. An der Ostfassadenseite des Gebaudes wird
im Umfeld der beabsichtigten Baumalnahme der Beurteilungspegel um mindestens 3 dB(A) bei
gleichzeitiger Immissionsgrenzwert-Uberschreitung erhoht. Die Grenzwerte liegen fir das hier
betreffende allgemeine Wohngebiet gemaf der 16. BImSchV bei 59 dB(A) tags und 49 dB(A) nachts.
Der Immissionsgrenzwert wird fir den Beurteilungszeitraum Tag eingehalten, damit verbleibt an
dieser Gebaudeseite ein Anspruch auf Schallschutz fur die Beurteilungszeit Nacht. Hier liegen die
hochsten Pegelwerte nachts bei 53 dB(A). Dieses Gebaude liegt innerhalb des Geltungsbereichs
eines rechtskraftigen Bebauungsplans der Landeshauptstadt Hannover (Nr. 1799 v. 30.10.2014). In
diesem Bebauungsplan sind in den in den textlichen Festsetzungen, hier §§ 2 und 3, Vorkehrungen
zum Schallschutz formuliert. Aus der schalltechnischen Untersuchung vom 06.11.2019 fir
errechnen sich fur die untersuchten Gebdude/Fassadenseiten und Auflenwohnbereiche keine
Anspriiche auf MalRRnahmen zum Schallschutz. Fir alle untersuchten Immissionsorte
(Fassadenpunkte/AuRenwohnbereiche) liegen die Summen-Beurteilungspegel des Prognose-
Nullfalls beziehungsweise des Prognose-Falls unter 70 dB(A) am beziehungsweise unter 60 dB(A)
im Nachtzeitraum. Auch in Kombination beider Vorhaben ist nicht von einer Uberschreitung der
Beurteilungspegel am Tage von 70 dB(A) und 60 dB(A) in der Nacht auszugehen.

Innerhalb des Baufeldes befinden sich Biotope der Siedlungsflachen, wie Strallenbankette, Scher-
und Trittrasen, die bereits durch Teilversiegelung, Verdichtung und Schadstoffeintrag vorbelastet
sind. Des Weiteren sind die naturlichen Boden dieser Flachen durch vorhergehende Nutzungen fir
Baumalnahmen und die vorhandenen verkehrlichen Anlagen (Stadtbahn, Stralen, Rad- und
FuBwege) anthropogen stark vorbelastet und in ihren 6kologischen Bodenfunktionen massiv
eingeschrankt. Durch diese Versiegelung sind die natlrlichen Bodenfunktionen erheblich
beeintrachtigt. Temporar werden Flachen fir die Baustelleneinrichtung, Lagerung und Befahrung
bendtigt. Dauerhaft werden nur die Flachen im Bereich des Parkplatzes, der Gleisquerung, der
technisch notwendigen Anlagen und Nebenanlagen in Anspruch genommen. Eine Anderung der
Nutzbarkeit des Schutzgutes Flache ist nicht zu erwarten. Temporar wird der Lebensraum von
Tieren (hier vor allem der Brutvogel) im Bereich der Baumallnahme eingeschrankt. Baularm und
Baubetrieb stellen temporare und diskontinuierliche Stérquellen dar. Die Bauzeit betragt geschatzte
sieben Monate. Im Wirkraum des Vorhabens sind keine fir Gastvogel wertvollen Bereich gelegen.
Eine Relevanz des Vorhabens fir die biologische Vielfalt ist nicht erkennbar.



Wahrend der Bauphase treten vorlbergehend in begrenztem Umfang Larm- und
Schadstoffemissionen durch den Einsatz von Baumaschinen auf. Die zu entfernenden Pflaster,
Fahrbahnbelage und andere Baustoffe werden fachgerecht entsorgt. Wahrend der Bauphase und
bei Unterhaltungsarbeiten gelten die einzuhaltenden technischen Regeln, zum Beispiel beim
Betanken von Fahrzeugen mit Dieselkraftstoff oder dem Umgang mit Anstrichen zum
Korrosionsschutz. DarUber hinaus werden keine gefahrlichen Stoffe eingesetzt oder gelagert.
Daruber hinaus ist nicht mit Umweltverschmutzungen durch die BaumaRnahme zu rechnen. Ein
erhdhtes Unfallrisiko besteht nicht. Ein erhodhtes Storfallrisiko bei dem Betrieb der P+R-Anlage sowie
der Gleisquerung und der dazugehorigen Anlagen ist nicht erkennbar. Mit einem Eintrag von
Schadstoffen ist nicht zu rechnen.

2. Standort der Vorhaben

Das Vorhaben liegt am Stadtrand von Hannover im hannoverschen Bezirk Ahlem-Badenstedt-
Davenstedt im Stadtteil Badenstedt und im Stadtteil Empelde der Stadt Ronneberg. Die Stadt
Hannover ist als Oberzentrum gemal® Punkt 2.2, Nummer 06 Satz 1 Landes-
Raumordnungsprogramm Niedersachsen (LROP) der Anlage 1 zu § 1 Absatz 1
Raumordnungsgesetz (ROG) eingestuft.

Durch das Vorhaben werden die Funktionen im Sinne des § 2 Absatz 2 Nummer 2 ROG, wie
Schaffung eines  Freiraumverbundsystems, Siedlungskonzentration, Begrenzung der
Flacheninanspruchnahme, im Oberzentrum Hannover nicht erheblich gefahrdet.

Der Vorhabenbereich wird (berwiegend als Ackerbrachflache und fir den Guter- und
Personenverkehr genutzt. Uberregionale Verkehrswege, hier die BundesstraBe (B) 65, liegen direkt
am Plangebiet. Die Baumalnahme hat nur indirekten Einfluss auf den Verkehrsweg. Voribergehend
kann es durch die Bautatigkeit zu Nutzungsbeeintrachtigungen, wie eingeschrankter Befahrbarkeit
der Fahrbahnen der Herman-Ehlers-Allee und der Berliner Stralle oder der Erreichbarkeit der
Flachen und Wege entlang der Baustrecke kommen. Entsprechende Beeintrachtigungen werden
auf das unabdingbare Mal} beschrankt. Die Berliner Stral3e ist als Hauptverkehrsstral3e angelegt.
Sie verbindet den Stadtteil Badenstedt der Landeshauptstadt Hannover mit Empelde, einem
Stadtteil der Nachbarstadt Ronnenberg. Entlang des Bauabschnitts befinden sich Gewerbe- und
Industrie- sowie Wohngrundstiicke. Die Funktionen fur Siedlung und Erholung sind durch die
verkehrliche Lage nur in sehr geringem Male gegeben und werden durch den Bau des Parkplatzes
die aktuelle Situation nicht erheblich negativ andern.

Eine Einschrankung der Flachenverfigbarkeit ist gegenwartig durch die Berliner Strale und die
dazugehorigen Nebenanlagen gegeben. Der Bereich der geplante P+R-Anlage liegt im Bereich einer
Ruderalflache, welche durch die Nutzung als Baueinrichtungsflache fir das sudlich angrenzende
Wohngebaude entstanden ist. Eine landwirtschaftliche Nutzung ist hier nicht mehr wahrscheinlich.
Eine Anderung der grundsétzlichen Nutzbarkeit ist nicht zu erwarten. Der lberwiegende Teil des
Vorhabens liegt in einen Bereich mit anthropogen Uberpragtem Boden von geringer Bedeutung. Eine
besondere Empfindlichkeit gegentber den Auswirkungen des Vorhabens ist nicht gegeben. Fir eine
stoffliche Vorbelastung liegen keine Hinweise vor. Eine dauerhafte Betroffenheit Uber das
gegenwartige Mal hinaus ist durch Versiegelung im Bereich des Parkplatzes zu erwarten. Der Raum
des Vorhabens ist primar durch Biotope der Siedlungsflachen, wie Strallenbankette, Scher- und
Trittrasen sowie Ruderalflachen gepragt. Hier sind keine hochwertigen Biotoptypen vorhanden. Eine
dauerhafte Betroffenheit durch Lebensraumverlust fur wildlebende Tiere und Pflanzen ist punktuell



im Bereich des Parkplatzes zu erwarten. Eine temporare Betroffenheit wahrend der Bauphase wird
durch Beschrankung der Flacheninanspruchnahme auf geringwertige Flachen vermieden. Die sehr
kleinrdumigen Veranderungen liegen unterhalb der Erheblichkeitsschwelle. Das Landschaftsbild im
Vorhabenbereich weist einen Uberwiegend intensiv stadtisch gepragten Charakter auf. Es bestehen
Vorbelastungen durch die vorhandene Verkehrsinfrastruktur und die angrenzende Bebauung. Von
einer erhdhten Empfindlichkeit gegenliber dem geplanten Vorhaben ist nicht auszugehen. Eine
Betroffenheit im Sinne einer erheblichen nachteiligen Veranderung des Landschaftscharakters ist
nicht zu erwarten. Eine dauerhafte Betroffenheit des Grundwassers ist nicht zu erwarten.
Auswirkungen wahrend der Bauzeit kdnnen nicht vollstandig ausgeschlossen werden.

Eine Betroffenheit der Artenvielfalt durch das geplante Vorhaben ist aufgrund der anndhernd
gleichartigen Vorbelastungen durch die vorhandene Bebauung nicht zu erwarten.

Natura 2000-Gebiete nach § 7 Absatz 1 Nummer 8 des Bundesnaturschutzgesetzes (BNatSchG),
Naturschutzgebiete nach § 23 BNatSchG, Nationalparke und Nationale Naturmonumente nach § 24
BNatSchG, Biospharenreservate und Landschaftsschutzgebiete gemall den §§ 25 und 26
BNatSchG, Naturdenkmaler nach § 28 BNatSchG sowie gesetzlich geschutzte Biotope nach § 30
BNatSchG liegen nicht im Wirkraum des Vorhabens. Direkt angrenzend an den Planbereich des
Vorhabenbereiches befinden sich punktuelle geschitzte Landschaftsbestandteile (GLB) geman §
29 Absatz 1 BNatSchG. Gemal § 1a) der Satzung zum Schutz von Baumen, Strauchern und
Hecken im Gebiet der Landeshauptstadt Hannover als Geschitzte Landschaftsbestandteile
(Baumschutzsatzung) (Gem. Abl. 2016, S. 62) sind alle Laubbaume mit einem Stammumfang von
mindestens 60 cm gemessen in einer Hohe von 100 cm Uber dem Erdboden allgemein geschitzt.
Im Plangebiet selbst sind keine geschitzte Landschaftsbestandteile nach § 29 BNatSchG
vorhanden. Innerhalb des Untersuchungsgebietes sind keine Gebiete, fir die durch
Gemeinschaftsvorschriften bestimmte Umweltqualitadtsnormen festgelegen und bereits Uberschritten
sind, vorhanden.

Wasserschutzgebiete nach § 51 des Wasserhaushaltsgesetzes (WHG), Heilquellenschutzgebiete
nach § 53 Absatz 4 WHG, Risikogebiete nach § 73 Absatz 1 WHG sowie Uberschwemmungsgebiete
nach § 76 WHG sind im Bereich des Vorhabens nicht vorhanden. Oberflachengewasser und
Wasserschutzgebiete liegen nicht im Wirkbereich des Vorhabens. Bei ordnungsgemalier
Baudurchfihrung sind keine Auswirkungen auf das Grundwasser zu erwarten. Ein Eintrag von
Schadstoffen ist nicht zu erwarten.

Im Plangebiet befinden sich keine Denkmaler, Denkmalensembles, Bodendenkmaler oder Gebiete,
die von der durch die Lander bestimmten Denkmalschutzbehdrde als archaologisch bedeutende
Landschaften eingestuft worden sind.



3. Art und Merkmale der moglichen Auswirkungen, Fazit

Wie unter den Punkten 1 und 2 dargestellt, sind erhebliche nachteilige Auswirkungen hinsichtlich
Schwere und Komplexitat innerhalb des Auswirkungsbereiches nicht zu erwarten. Es sind keine
erheblichen nachteiligen bau- und betriebsbedingten Beeintrachtigungen angrenzender
Lebensraume wildlebender Tiere und Pflanzen zu erwarten, die nicht kompensiert werden kénnen.
Durch die jetzt schon vorhandene raumliche Situation, ist nicht mit erheblichen Beeintrachtigungen
fur Menschen im Vorgabenbereich durch die MaRnahme zu rechnen. Der neue Parkplatz stellt zwar
im Hinblick auf das Landschaftsbild einen Eingriff dar, dieser wird aber durch die Ausgestaltung der
Anlage auf ein hinnehmbares MaR reduziert.

Abschlielend ist nach Uberschlagiger Vorprifung festzustellen, dass durch das Vorhaben keine
erheblich nachteiligen Umweltauswirkungen zu erwarten sind.

Eine UVP ist im Rahmen der geplanten Baumaflinahmen somit nicht durchzufiuhren.
Diese Feststellung ist nach § 5 Absatz 3 Satz 1 UVPG nicht selbstandig anfechtbar.
Im Auftrag

s

Erler (5148)



