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1 Veranlassung und Aufgabe

Das Land Niedersachsen, vertreten durch die Niedersachsische Landesbe-
horde fur StraRenbau und Verkehr (NLStBV), Geschaftsbereich Verden, plant
den Ersatzneubau der Allerbriicke Ahlden-Hodenhagen im Zuge der L 191.

Von der Unteren Wasserbehdrde wird ein hydraulischer Hochwassernachweis
fur das neue Bauwerk gefordert, in dem maogliche Veranderungen des Abfluss-
geschehens beim HQ100 gegenuber dem vorhandenen Zustand fur den Bauzu-
stand und den Planungszustand zu ermitteln und zu bewerten sind.

Diese Nachweise erfolgen auf Basis des Planungsstandes vom Januar 2022.
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2 Verwendete Unterlagen

Fir die hydraulische Untersuchung wurden folgende Unterlagen verwendet:

[1] 2D-hydraulisches Modell der Aller, zur Verfigung gestellt am 4. Novem-
ber 2015 vom Niedersachsischen Landesbetrieb fur Wasserwirtschaft,
Kusten- und Naturschutz (NLWKN), Betriebsstelle Verden

[2] Peildaten der Aller, zur Verfugung gestellt am 17. November 2015 von
der Fachstelle VK Mitte der Generaldirektion Wasserstralien und Schiff-
fahrt, AuRenstelle Mitte, Hannover

[3] Ubersichtslageplan zur Variantenuntersuchung (M 1 : 500), Stand
08/2015, zur Verfugung gestellt am 4.November 2015 von der Nieder-
sachsischen Landesbehdrde flir Strallenbau und Verkehr, Geschaftsbe-
reich Verden

[4] L 191, Ersatzneubau Allerbriicke Hodenhagen, Ubersichtsplan Baufel-
der, BE-Flachen, Hilfsstutzen (M 1 : 500), zuletzt bearbeitet 07/2021
durch Ingenieurblro Grassl GmbH, Hamburg, zur Verfligung gestellt von
der Niedersachsischen Landesbehdrde flr Strallenbau und Verkehr, Ge-
schaftsbereich Verden

[5] L 191, Ersatzneubau Allerbriicke Hodenhagen, Bestand — Neubau, An-
sichten, Querschnitte (M 1 : 250, 1 : 100), zuletzt bearbeitet 06/2020
durch Ingenieurburo Grassl GmbH, Hamburg, zur Verfugung gestellt von
der Niedersachsischen Landesbehorde fur Stralenbau und Verkehr, Ge-
schaftsbereich Verden

[6] L 191, Ersatzneubau Allerbriicke Hodenhagen - Stralenanschlusspla-
nung -, Lageplan Behelfsbricke (M 1 : 500), Unterlage 5.1, Blatt 1, zu-
letzt bearbeitet am 13.01.2022, zur Verfligung gestellt von der Nieder-
sachsischen Landesbehdrde flir Strallenbau und Verkehr, Geschaftsbe-
reich Verden

[7] Deutsches Gewasserkundliches Jahrbuch Weser- und Emsgebiet 2015,
Hrsg. Niedersachsischer Landesbetrieb fur Wasserwirtschaft, Kusten-
und Naturschutz, Norden 2018

3/10



www.idn-consult.de

3 Vorhandene Situation

3.1 Bestehende Briicke

Die vorhandene Bricke weist insgesamt funf Durchflusséffnungen auf. Rechts
und links der Aller auf den Vorlandern befinden sich jeweils zwei Offnungen mit
rd. 14 m Durchflussbreite. Im Bereich des Allerbettes befindet sich eine Offnung
mit rd. 42 m Breite. Die Gesamtbreite aller Durchflussoffnungen betragt somit
rd. 98 m [5].

3.2 Abflussmengen

Der Nachweis erfolgt auf Basis des fiir die Ermittlung des gesetzlichen Uber-
schwemmungsgebietes der Aller verwendeten Hydraulikmodells. In diesem Mo-
dell wurde fir ein Hochwasser entsprechend einem HQ1o0 ein stationarer Ab-
fluss von 1.380 m3/s angesetzt. Diese Abflussmenge wurde flr die hiermit vor-
gelegten Berechnungen unverandert angesetzt.

3.3 Derzeitige Abflussverhaltnisse

Ganz Uberwiegend erfolgt der Abfluss der Aller in Hodenhagen innerhalb des
Gewasserprofils. Diese Falle werden von den geplanten Baumalinahmen hyd-
raulisch in keiner Weise beeinflusst: Der innerhalb des Gewasserprofils vorhan-
dene Pfeiler am 0Ostlichen Ufer bleibt weitgehend erhalten, BaumaRnahmen sind
ausschlieBlich aufl3erhalb des Gewasserprofiles geplant.

An durchschnittlich etwa 30 bis 40 Tagen im Jahr tritt die Aller Uber die Ufer.
Dabei ist die Wassertiefe auf dem Vorland weit Uberwiegend geringer als 0,5 m;
die FlieBgeschwindigkeit betragt weniger als 0,2 m/s. Nur an etwa 10 Tagen
jahrlich (im langjahrigen Mittel) treten hohere Wasserstande auf ([7] und eigene
Berechnungen).

Far ein HQ100 wurden Wasserstand und FlieRgeschwindigkeiten berechnet (vgl.
Pkt. 5.5.1). Dabei wird die Allerbriicke sowohl durchstromt als auch westlich
und ostlich der Rampen umstromt. Der Uberflutete Bereich der Allerniederung
ist im Bereich der Bricke insgesamt rund 1.440 m breit.
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4 Geplante MaBnahmen

Der Neubau der Allerbricke ist auf einer geringfligig nach Stiden verschobenen
Trasse geplant. Auf dieser neuen Trasse wird die gesamte Bricke gegenuber
dem vorhandenen Zustand um rd. 20 m nach Westen verschoben, das derzeit
ostliche Bruckenfeld wird zukunftig nicht mehr durchstromt.

Zukunftig sind gemaf [5] nur zwei Durchflusséffnungen vorgesehen. Die Haupt-
offnung im Bereich des Allerbettes ist mit einer lichten Weite von 70,7 m ge-
plant. Auf dem linken Vorland ist eine Offnung mit 31,8 m lichter Weite vorgese-
hen.

Der Ostliche Pfeiler der derzeitigen Hauptdurchflusséffnung wird aus arten-
schutzrechtlichen Grinden nur im oberen Teil abgetragen, soweit dies flr den
Bau der neuen Brucke erforderlich ist. Der uberwiegende Teil des Pfeilers bleibt
erhalten und schrankt das Hochwasserabflussprofil der neuen Bricke dauerhaft
ein.

Wahrend der Bauphase soll parallel zur vorhandenen Brlicke eine Ersatzbrlicke
errichtet werden. Die Trasse dieser Ersatzbricke verlauft 18 m sudlich der ge-
planten neuen Brickentrasse. Die Ostlich und westlich der Ersatzbricke vorge-
sehenen jeweils rund 180 m langen Brickenrampen schlieen am Ende an die
vorhandene Stralentrasse an.

Die Durchflussoffnung der Ersatzbriicke weist mit 70,7 m lichter Weite eine
deutlich geringere Durchflusséffnung auf als die vorhandene sowie die geplante
Brucke. Zusatzlich eingeengt wird die Durchflussoffnung durch zwei 5,0 m
breite Hilfsstutzen.

Aulerdem wird wahrend der Bauphase zeitweise die Durchflussoffnung der
neuen Brlcke gegentber dem Endzustand eingeengt, da fur die Widerlager
und den Pfeiler der neuen Bricke eingespundete Baugruben vorgesehen sind.

Die Ersatzbrucke mit ihren Hilfsstutzen und die eingespundeten Baugruben im
Bereich der neuen Brlicke stellen zusammen das Worst-Case-Szenario fur die
Bauphase dar.
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5 Hydraulische Berechnungen

5.1 Verwendete Software

FUr den Modellaufbau und die Auswertung der Rechenlaufe wurde die Soft-
ware-Oberflache SMS Version 9.2.4 der Firma Aquaveo verwendet, fur die Be-
rechnungen wurde das Programm HYDRO_AS-2D verwendet.

5.2 Modellaufbau

Die Grundlage des verwendeten hydraulischen Modells bildet ein Teilabschnitt
des Aller-Modells des NLWKN von Eilte (~ km 67) bis oberhalb der Staustufe
Hademstorf (~ km 49) aus [1].

Bestehende Geometrie

Die Netzstruktur dieses Modellauschnittes wurde im Bereich der Bricke Ahl-
den-Hodenhagen (km 58,5) verfeinert. Die Sohlenlage der Aller wurde etwa
600 m ober- und unterhalb der Briicke auf Basis aktueller Peildaten der Gene-
raldirektion Wasserstra3en und Schifffahrt neu modelliert [2], fUr den Landbe-
reich wurden im Planungsraum Plane und Hohenangaben der NLStBV verwen-
det [3].

Das so uberarbeitete Modell wurde flr die weiteren Untersuchungen als Be-
standsmodell angesetzt.

Kalibrierung

Die Ansatze fur Abflussmengen (HQ100) und Rauheiten wurden unverandert aus
dem NLWKN-Modell [1] iibernommen. Durch die Uberarbeitung und Verfeine-
rung des Modells ergeben sich geringfugige Wasserspiegeldifferenzen zwi-
schen NLWKN-Modell und dem verfeinerten Bestandsmodell. Diese beschran-
ken sich aber in Teilbereichen auf wenige Zentimeter und haben keine Auswir-
kungen auf die nachfolgenden Auswirkungsbetrachtungen.

5.3 Weitere modellierte Zustande

Zusatzlich zum vorhandenen Zustand wurden zwei weitere Modellvarianten er-
stellt:
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e Modellierung der Brucke entsprechend dem geplanten Endzustand

e Modellierung des Bauzustandes mit der Ersatzbricke zusatzlich zur vor-
handenen Bricke und den fur die Errichtung der neuen Pfeiler sowie Wi-
derlager vorgesehenen Spundwanden. Fur den Bauzustand wurde da-
von ausgegangen, dass die vorhandenen Pfeiler auf dem westlichen
Vorland wahrend der Errichtung des neuen Pfeilers und der neuen Wi-
derlager noch nicht zurlickgebaut sind. Damit wurde das WorstCase-
Szenario modelliert. Da Voruntersuchungen fur den Bauzustand eine re-
levante Wasserspiegellagenerhohung (> 5 cm) fur die beiden Gebaude
auf der Sudseite am 6stlichen Ende der Brickenrampe ergaben, wurde
zum Schutz dieser beiden Gebaude eine rd. 60 m lange Verwallung sud-
lich der Gebaude vorgesehen zwischen der Rampe der Ersatzbricke
und dem &stlich gelegenen Waldchen (vgl. [6]). Nach Abschluss der Bau-
arbeiten wird diese Verwallung wieder entfernt, da sich im Endzustand
keine Verschlechterung der Hochwassersituation gegenuber dem vor-
handenen Zustand fur die beiden betroffenen Gebaude ergibt.

Die Modellierung des Bauzustandes sowie des geplanten Zustandes erfolgte
auf Grundlage der vorliegenden Planung [4], [5] und [6].

5.4 Durchgefiihrte Berechnungen

FUr den vorhandenen, den geplanten sowie den zwischenzeitlichen Bauzustand
wurde je eine Berechnung der Hochwasserstande fur einen Abfluss entspre-
chend HQ1o00 durchgefuhrt. Anschlief3end wurden die Differenzen zwischen dem
geplanten bzw. dem Bauzustand und dem vorhandenen Zustand fur Wasser-
stande und FlieRgeschwindigkeiten ermittelt.

5.5 Ergebnisse

5.5.1 Vorhandener Zustand

Bei einem HQ100 wird die Allerbriicke in Hodenhagen sowohl durchstromt als
auch westlich und dstlich der Rampen umstromt. Der Uberflutete Bereich der Al-
lerniederung ist im Bereich der Bricke insgesamt rund 1.440 m breit.

Die Flie3geschwindigkeiten betragen im Hauptquerschnitt der Aller auf einer
Strecke von 200 m oberhalb bis 600 m unterhalb der Bricke 1,5 bis 2,0 m/s,
unmittelbar unterhalb der Briicke bis 2,3 m/s.
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Auf den Vorlandern fliet das Wasser mit bis zu 0,5 m/s. An verschiedenen
Stellen ist die FlieRgeschwindigkeit aber deutlich hoher, hierzu zahlen die Flut-
mulde etwa 350 m Gstlich der Brucke (bis 1,0 m/s), der etwa 800 m westlich der
Brucke gelegene Ahldener Schlossteich (bis 1,6 m/s) sowie ein Bereich etwa
mittig zwischen Ahlden und der Aller, in dem die Stral3e mit bis zu 1,1 m/s Uber-
stromt wird (vgl. Anhang, Blatt 2 und Blatt 5).

Die Wassertiefe auf den Uberstromten StralRenabschnitten betragt bei einem
HQ1o00 bis zu 1 m. Die Rampenbereiche selber bleiben auf etwa 140 m Lange
(westliche Rampe) bzw. 180 m Lange (6stliche Rampe) hochwasserfrei. Die

Rampen wirken als Sperrriegel fur den Hochwasserabfluss.

Unmittelbar oberhalb der Brucke ist der Hochwasserstand im Hauptquerschnitt
bis zu 10 cm hoher als unterhalb der Brucke

Unterhalb der vorhandenen Pfeiler innerhalb des jeweiligen Stromungsschat-
tens reduziert sich die Fliel3geschwindigkeit gegenltber den angrenzenden Fla-
chen deutlich.

Die am 6stlichen Ende der Briuckenrampe gelegenen Gebaude einschliel3lich
der Klaranlage werden bei einem HQ1o00 im vorhandenen Zustand uberflutet.

Gleiches gilt fur grol3e Teile der Wohnsiedlung im Bereich der Mindung der
Meilde/Muhlmeifde (rund 1000 m oberhalb der Bricke am rechten Ufer) sowie
Teilbereiche sudlich der Mihimeil3e.

5.5.2 Geplanter Zustand

Nach Abschluss der Bauarbeiten ergeben sich keine wesentlichen Anderungen
an der Hochwassersituation gegenuber dem vorhandenen Zustand.

Durch die Westverlegung der Durchflussoffnung erfolgt im Bereich der Brucke
zukunftig ein hoherer Abfluss auf dem westlichen Vorland und ein geringerer
Abfluss auf dem dstlichen Vorland. Im unmittelbaren Bruckenbereich kommt es
teilweise zu héheren, teilweise zu niedrigeren Hochwasserstanden. Die Veran-
derungen betragen Uberwiegend weniger als 2 cm (vgl. Anhang, Blatt 7 und
Blatt 9). Die betroffenen Bereiche sind auch im vorhandenen Zustand bereits
Uberflutet, es kommt nicht zu einer Uberflutung zusatzlicher Flachen.

Bei den FlieRgeschwindigkeiten (vgl. Anhang, Blatt 8) ergeben sich deutliche
Erhohungen im bisherigen Stromungsschatten der zukunftig entfallenden Pfeiler
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auf dem westlichen Vorland sowie der Ruckverlegung des westlichen Widerla-
gers und umgekehrt eine Reduzierung der FlieRgeschwindigkeiten im Stro-
mungsschatten des neu zu errichtenden Pfeilers auf dem westlichen Vorland
sowie des neuen Widerlagers am Ostlichen Ufer. Diese Veranderungen erstre-
cken sich bis zu 50 m, teilweise auch noch weiter, sowohl nach oberstrom als
auch nach unterhalb der Bricke.

Aulerhalb dieser Bereiche kommt es nur zu minimalen Veranderungen der
FlieRgeschwindigkeiten, meist um deutlich unter 5 %.

5.5.3 Bauphase

Wahrend der Bauphase wird vor allem durch die Behelfsbricke und die dafur
notwendigen Hilfsstltzen der Abflussquerschnitt im Bereich der Briicke stark
eingeengt. Es kommt zu einer Wasserspiegelerhdhung von bis zu 6 cm sudlich
der Brucke.

Zur Vermeidung nachteiliger Auswirkungen auf die Gebaude am dstlichen Be-

ginn der Bruckenrampe sudlich der Stralde wurde fur die Bauzeit dort eine Ver-
wallung sudlich der Gebaude vorgesehen. Diese fuhrt fur die betreffenden Ge-
baude zu einer deutlichen Senkung des Hochwasserstandes (> 10 cm, vgl. An-
hang, Blatt 12).

Im Bereich der Mindung der MeiRe/Mihimei3e kommt es zu einer rechneri-
schen Wasserspiegelerhohung von 1 bis 1,5 cm, diese liegt innerhalb der Re-
chengenauigkeit des Modelles. Hier sind keine weiteren MalRnahmen vorgese-
hen.
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6 Zusammenfassung

Die Allerbriicke westlich von Hodenhagen im Zuge der L 191 soll durch einen
Neubau ersetzt werden.

Mit einem hydraulischen Modell wurden die Hochwasserabflussverhaltnisse an
dieser Brucke fur den vorhandenen und den geplanten Zustand sowie wahrend
der Bauphase errechnet und die Veranderungen gegenuber dem vorhandenen
Zustand ermittelt.

FiUr den geplanten Zustand ergeben sich nur geringe Hochwasserstandsveran-
derungen im Nahbereich der Brlicke, die zu einem wesentlichen Teil aus der
Verlagerung der Durchfluss6ffnung nach Westen resultieren.

Wahrend der Bauphase ist kurz oberhalb der Bricke mit Wasserstandserho-
hungen von bis zu 6 cm zu rechnen. Zum Schutz der Gebaude am 6stlichen

Ende der Brickenrampe ist eine Verwallung vorgesehen, die nach Abschluss
der Bauarbeiten zurtckgebaut wird.

Die rechnerische Wasserstandserhohung in Hohe der Einmindung der
MeiRe/Mihimeil3e liegt mit 1 bis 1,5 cm innerhalb der Modellgenauigkeit, hier
sind keine besonderen Malinahmen vorgesehen.

Aufgestellt: Bearbeitet:
IDN Ingenieur-Dienst-Nord Dipl.-Ing. Ralf Albrecht
Dr. Lange - Dr. Anselm GmbH Wasserwirtschaft

Projekt-Nr. 5398-A

Oyten, 2. Dezember 2022

AR

Prq__;%. Dr.-Ing. J6rn Anselm

f
v

P

10/10


R_Albrecht
Stempel


Anhanq




. www.idn-consult.de

Inhalt:

Vorhandener Zustand

1. Wasserstande bei HQ1o00 im vorhandenen Zustand (Ubersicht§karte)

2. FlieBgeschwindigkeiten bei HQ1o00 im vorhandenen Zustand (Ubersichts-
karte)

3. Wassertiefen bei HQ1o0 im vorhandenen Zustand (Ubersichtskarte)

4. Wasserstande bei HQ100 im vorhandenen Zustand im Brickenbereich

5. FlieRgeschwindigkeiten und -richtungen bei HQ100 im vorhandenen Zu-
stand im Bruckenbereich

6. Wassertiefen bei HQ100 im vorhandenen Zustand im Brlickenbereich

Geplanter Zustand

7. Wasserstande bei HQ1o00 im geplanten Zustand im Bruckenbereich

8. FlieBgeschwindigkeiten und -richtungen bei HQ1o00 im geplanten Zustand
im Bruckenbereich

9. Veranderung der Wasserstande bei HQ1o00 im geplanten Zustand gegen-
uber dem vorhandenen Zustand

Bauphase

10. Wasserstande wahrend der Bauphase bei HQ1o00 im Brlickenbereich

11.FlieRgeschwindigkeiten und -richtungen bei HQ100 wahrend der Bau-
phase im Brlckenbereich

12.Veranderung der Wasserstande bei HQ100 wahrend der Bauphase ge-
genuber dem vorhandenen Zustand

13.Veranderung der Wasserstande bei HQ100 wahrend der Bauphase ge-
genlber dem vorhandenen Zustand (Ubersichtskarte)

G:\5398\5398 A\Texte\Erlauterungen\2022-06-XX Allerbriicke Hodenhagen Anhang.docx



www.idn-consult.de

Wasserstand [m NHN] -

24,30
24,20
24,10
24,00
23,90
23,80
23,70
23,60
23,50
23,40

.:/:.' -

23,30 . ¥ schutz- o

- gebiet - ¥ 1
\Aller-Leinétal. -\

o \ oL "




www.idn-consult.de

25

.....
-

o
e

.......

-5, -

e

A A

e

]

“ 7

la7

e ]

[

/ / ...\b\\

5/ =y

y/ \\\\

- \wm-m* - | \\ u‘

A 4 7

4 N /s

s N ]

3 o

“ Vs

.\ 4 ﬁﬂ“\\

A B o A R S I, ) G e R e

e fol e At \..\\\.\\\..1.1'91 _\\\\\\\\ -r\\\
o

2 P B T o b b e e T s \n\(\..-\\"\k\n\.u\... SR g
= e e at e e e WS rarar el e A e Pl T
U\../\"\\_.\n\\\m\\.\ \V\u\\wt.nimlﬂ ~f2 AP FON \ﬁ..m.lh«\\...\.\lﬁ\ >ty
(LK ALY AL \.\\d..\..u..\n““nlul o ALY \W..iﬁv.\ \N.N\\\\ ¥/
< R — o — T FAOLET Pl 7 XA S

LN

7 X

\tﬂ..l..l

7 otk

R T
P S e
&n\

s S . 4 4 o+ ——
o e o e A\ - ¥ . : - = .._W\\\\WV\’%
A A e 1] " e G r e w i A Y
\\\\k\.\\\\\z\..m,r,\\ 11111 A S SIS T 7, Tar \\.mc\\\\\k-m
S AN \V\\VL%»w\\ R R PR 1) 13 _ Y A LS
¢hrg it Ml 1S ; A A sy ANN S
L g S| A | e a i J s AP AT
,\Q\.\q_\\n\..‘\ e R TA\%\.\.«\..\»V&
\\.\\\\\\n\\.\n\ﬁ. A P T e
PP IB IR VIR P e ‘
AN L ¥y PPV,
b d 4 .\\ : ."lln:l\n\.bﬂ\m.- ’
ALY ALY yy: . “— g o
- AT S
-~ ,K\ \-Nﬂﬂ\\ n\h\\lu\ltﬂ.t\-t\bh\—\.\ -
i A LA LS s i i B o e
I SN B A A
i i QY ALY T sad s A
[ ady Aa . IR T \"\\uw«\": ; T ERL
2 . L T D \a\\\\\ VP L e { o e e
A ; Y\.-\v\ o AT AN
I§ s : / \"..En\"\—w_\"\\"\\ {404 ol e e
I~ @ e VA, S
£/ V\mw\.ﬁ\“\ IV AL
T \Mu,;t ‘\. \\ l\\ ; \\ n\\ u\ . ﬂ\ 7 -\\ AW
| - R DA \.h\.\.\.lwl..\\.\ gt
R v&? v QLY Ak A R R
i PR d s T4 P’ »s_v. i e e
I Ve D g i e £
el B Y 8

100 m

<
\
\
N

— e— I— I— —

FlieRgeschwindigkeit [m/s]

Blatt 2: FIieBgeschwindigkeien bei HQ100 im vorhandenen Zustand (Ubérsiéhtskarte)




www.idn-consult.de

‘ﬂ/‘

Wassertiefe [m]

.......

-----------
Sree.
......

2,00
1,80
1,60
1,40
1,20
1,00
0,80
0,60
0,40
0,20
0,00

-----

" E .
Mads, -.’..'
()
Ty

— N m—

........




www.idn-consult.de

Wasserstand [m NHN]

24,30
24,20
24,10
24,00
23,90
23,80
23,70
23,60
23,50
23,40
23,30

Blatt 4: Wasserstande bei HQ100 im vorhandenen Zustand im Brlickenbereich




www.idn-consult.de

o

K /7 A i e
e e e
PP PP e e e e
T
g

NN
NN N N R s A
_ <R

S

\ \

AR
SR R s SRR A

L,
N N PPt S N e

-
S
T .

~
"~

R e i e e e T e e e e N T e N S R S

NS SG G SCRENE N SN S NC N NG S S N NN NN S N N NN NN

Ny

. 3

f‘h&&&hﬁh&hﬁ\\\\&\kk\\\\\\\\\\\\\\Eh

S N S SN

e \\\\\\\\u
NS S S
B A
WEE R AN A LA A
e i e

S A NS

FlieRgeschwindigkeit [m/s]

3 e . e . . .
LA S e T
O ‘1‘;‘.“,."\‘ e S e W W,

s

ShE P
R R N

—
-

Ny

- ‘ . o . '. =
% T — . ’
- B

o~

AR ——-—.

NG N A N N NS N N NS

oy
T e e e R e R s R R S i

*}ﬁ%&&xx\x\\\\\\\\\\\\\\\3&&\\\\\\\\\\\\\

e T e T e e e e e S e T S T A T T S

S N RN R A N A

\\\\\\. -
\\\\\\r
]
A
PP PP PP IS
PP JE R

_\\\\\\\\\\\\\
_\\\\\\\\\\\\\Y

I e P P Ty

“‘\\\\\\\\\\\\\\
W s

B P P P P
I e e P e
P ol
PP P P P e P P
PO PR C sttt o g
P s~ et

i \\\\s\\\\\\\\\u\\\\

D,

 —

_%k%g A

| BItt 5: FIiegeschindigkeiten und -richtungen bei HQ100 im Vofhandenén Zustand im Briickenbereich
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Wassertiefe [m]
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Blatt 6: Wassertiefen bei HQ100 im vorhandenen Zustand im Briickenbereich
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Wasserstand [m NHN]
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Blatt 7: Wasserstande bei HQ1o00 im geplanten Zustand im Brickenbereich
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Blatt 8: Iiel’Sgecwindigkeiten und -richtungen bei HQ{oo 'im.\geplante'n Zustand im Briickenbereich
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Differenz Wst. [m]
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0 100 Z(IJO m I

Blatt 9: Veranderung der Wasserstande bei HQ100 im geplanten Zustand gegenliber dem vorhandenen Zustand
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Wasserstand [m NHN]

Blatt 10: Wasserstande bei HQ100 wahrend der Bauphase im Bruckenbereich
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"Blatt 11: FIieBgeschwidigkeiten und -richtungen bei HQ1o00 wéhrend der Bauphase im Briickenbereich
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Differenz Wst. [m]
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Blatt 12: Veréndérung der Wasserstande bei HQio0 wahrend der Bauphase gegenuber dem vorhandenen Zustand
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Differenz Wst. [m]
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Blatt 13: Veranderung der Wasserstande bei HQ100 wahrend der Bauphase gegenuber dem vorhandenen Zustand (Ubersichtskarte)



