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11

Darstellung der BaumalRnahme

Planerische Beschreibung

Die Stadt Aurich beabsichtigt den vom Stadtzentrum Aurich bis zur Osterfeldstral3e ge-
fuhrten Radweg an der ,Brockzeteler Stral3e”, LandesstralRe L 34 weiter in Richtung Os-
ten zu verlangern.

Auf der Grundlage der am 09.09.2010 bei der Stadt Aurich und dem NLStBV GB Aurich
eingereichten Vorplanung soll mit der hier vorliegenden Genehmigungsplanung in 2018
das Planfeststellungsverfahren eingeleitet werden.

Baulasttrager fur den Neubau des Radweges ist das Land Niedersachsen, vertreten
durch die Niedersachsische Landesbehdrde fir StraRenbau und Verkehr, Geschéaftsbe-
reich Aurich. Der Bau des Radweges entlang der L34 "Wiesens - Brockzetel" ist in der
Prioritatenliste des Radwegekonzeptes 2016 des Landes Niedersachsen enthalten.

Der Planungsbereich umfasst die Landesstral’e L 34 auf einer Lange von rd. 6.800 m
von Station 1830 (Abschnitt 40) an der Einmundung der Gemeindestral3e ,Osterfeldstra-
3e" bis Station 44 (Abschnitt 50) zur Einmindung der LandesstralRe L 34 ,Zum Kanal®.
Von hier fuhrt die Brockzeteler Stral3e weiter in Richtung Wittmund als Kreisstral3e

K 124. Der Planungsbereich liegt in den Ortsteilen Wiesens und Brockzetel der Stadt Au-
rich.

Im Planbereich verlauft die L 34 weitgehend im Aul3enbereich. Die an die L 34 angren-
zenden Flachen werden weitgehend landwirtschaftlich (als Acker bzw. Weideflachen) als
auch forstwirtschaftlich genutzt. Stellenweise sind bebaute Grundstiicke (im wesentlichen
Hof- bzw. Resthofgrundstiicke) vorhanden. Im Bereich der Einmindung ,Meerweg®
(Station rd. 5,76) ist die Bebauung ,verdichtet (mehrere direkt angrenzende bebaute
Grundsticke, u. a. Kindergarten, Feuerwehr, Friedhofskapelle). Der Bereich sudlich der

L 34 von der ,RingstralRe” (Station rd. 6,65) bis Station rd. 7,37 wird von der Bundeswehr
genutzt (militarischer Sicherheitsbereich).

Die Strecke im Planbereich hat bis auf die Bereiche bis Station rd. 1,47 (70 km/h) und
zwischen Station rd. 5,2 bis rd. 5,85 (70 km/h) keine Geschwindigkeitsbeschrankung.

Der vorliegende Entwurf umfasst folgende Einzelmal3nahmen:
- Neubau eines Radweges in 2,00 m Breite
- Landschaftspflegerische Mal3hahmen

Der geplante Radweg, die Zufahrten sowie Entwasserungseinrichtungen sind, wie in
Unterlage 5 dargestellt, geplant.

Hinsichtlich der AusgleichsmaRnahmen wird auf Unterlage 9 dieses Entwurfes
verwiesen.
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1.2 Strallenbauliche Beschreibung
Die in Asphalt befestigte Fahrbahn der L 34 hat eine Breite von rd. 6,0 m.

Die Fahrbahn hat in weiten Bereichen (auch in geraden Streckenabschnitten) ein Ein-
seitgefalle zum nérdlichen Fahrbahnrand. Entsprechend sind auf der sudlichen Fahr-
bahnseite nur wenige StraRenseitengrében vorhanden.

Im Bereich von Station rd. 2,55 bis rd. 3,35 und von Station rd. 6,4 bis rd. 6,75 entwas-
sert die Fahrbahn auf die sudliche Seite. Hier sind keine Entwasserungsanlagen vorhan-
den. Das anfallende Oberflachenwasser versickert augenscheinlich im Seitenraum.

Im Bereich von Station rd. 7,25 bis rd. 7,5 ist an der sudlichen Seite der Fahrbahn mit rd.
7,0 m Abstand ein Graben auf dem mit Wald genutzten Bundswehrgeléande vorhanden.
Eine weitergehende Vorflut konnte nicht aufgefunden werden bzw. konnten keine Anga-
ben durch die WBV Hannover gemacht werden.

Die L 34 kreuzt bei Station rd. 4,99 den ,Blockhausgraben” und bei Station rd. 6,0 den
.Meerschloot”, beides Verbandsgewasser Il. Ordnung des Entwasserungsverbandes Au-
rich.

Der Gefalleverlauf der Fahrbahn im Planbereich ist relativ eben. Ausgepragte Gefalle-
strecken sind nicht vorhanden. Die Fahrbahnrandhéhen (sidliche Seite) bewegen sich
zwischen rd. 12,35 m NHN (bei km rd. 4,05) und rd. 10,46 m NHN (bei km rd. 8,3).

Der Planungsbereich liegt stellenweise in der Wasserschutzzone Il A / 1ll B des Was-
serwerkes Aurich.

1.3 Streckengestaltung

Die Trassierung des Radweges erfolgt im Anschluss des vorhandenen Radweges an der
Osterfeldstral3e auf der sidlichen Seite der L 34.

Die Brockzeteler Stral3e fuihrt als KreisstraRe K 124 rd. 1,0 km weiter bis zur Kreisgrenze
zum Landkreis Wittmund und ab hier als Kreisstral3e K 28 weiter. Vom Landkreis Witt-
mund ist die Anlage eines Radweges an der Nordseite der K 28 geplant. Seitens des
Landkreises Aurich bestehen derzeit keine Uberlegungen zur Anlage eines Radweges
entlang der K 124. Es wird jedoch angenommen, dass entlang der K 124 ein Radweg
ebenfalls auf der Nordseite gefihrt wird. Mit dem NLStBV und der Stadt Aurich wurde
vereinbart eine Querungsmaglichkeit im Bereich der Einmindung der L 34 ,Zum Kanal“
im Bereich der Zufahrt zu Haus Nr. 53 vorzusehen (sowieso Anbindung der Zufahrt an
Radweg durch Uberfahrt zwischen Fahrbahn und Radweg). Der Radweg wird bis zum
Ende der Eckausrundung der Einmindung ,,Zum Kanal“ gefihrt.
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2
2.1

2.2

2.3

2.4

Begrindung des Vorhabens

Vorgeschichte der Planung, vorausgegangene Untersuchungen
und Verfahren

Die Vorplanung wurde zu Planungsbeginn, federfiihrend durch die Stadt Aurich mit der
Nds. Landesbehérde fir StralRenbau und Verkehr (GB Aurich) besprochen.

Pflicht zur Umweltvertraglichkeitspriufung
Eine UVP wird durchgefihrt. Siehe hierzu Anlage unter Punkt 19.3 ,UVP-Bericht"

Besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag (Bedarfsplan)
Es besteht kein besonderer Planungsauftrag nach Bedarfsplan.

Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens

2.4.1 Ziele der Raumordnung / Landesplanung und Bauleitplanung

Das vorhandene Radwegenetz wird durch die geplante Baumaflinahme um ein Teilstlick
erweitert.

Das Regionale Raumordnungsprogramm (RROP) des Landkreises Aurich hat am
20.07.2006 die Gultigkeit verloren.

Das Regionale Raumordnungsprogramm des Landkreises Aurich befindet sich in der
Neuaufstellung, welche als Entwurf vom 26.02.2018 bis 26.03.2018 auslag.

Der Entwurf entfaltet in seiner jetzigen Form die Bindungswirkung von sonstigen Erfor-
dernissen der Raumordnung. Die Inhalte sind bereits jetzt bei raumbedeutsamen Pla-
nungen und MalRnahmen in Abwagungs- und Ermessensentscheidungen zu berticksich-
tigen.

2.4.2 Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhaltnisse

Die letzte Zahlung an der L 34 wurde im Jahr 2015 durchgefiihrt. Die L 34 ist an der
Zahlstelle 650 ,Wiesens" mit 7.955 Kfz/24h und 290 Fz/24h SV und an der Z&ahlstelle 651
~Wiesedermeer* mit 3.574 Kfz/24h und 204 Fz/24h SV angegeben.

Die LandesstraRe kann aufgrund der geraden Linienfihrung von PKW sehr schnell be-
fahren werden. Die zulassige Hdochstgeschwindigkeit betréagt auf dem beplanten Stre-
ckenabschnitt 100 km/h, bis auf Teilabschnitte mit einer Reduzierung auf 70 km/h.

Die Radfahrer und FuRganger nutzen zusammen mit dem motorisierten Verkehr (z.T.
landwirtschaftliche Nutzfahrzeuge mit Uberbreite) die Fahrbahn der L 34.

Die Vermischung der Verkehrsmittel wirkt sich wegen des Fehlens einer Radweganlage
besonders negativ auf Radfahrer und FulRgdnger, und hier besonders auf die Kinder,
aus.
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2.4.3 Verbesserung der Verkehrssicherheit

2.5

2.6

Der Neubau des Radweges in diesem Planungsbereich entlang der Landesstralle 34
sorgt fur eine Verbesserung der Verkehrssicherheit und des Verkehrsflusses.

Das kiinftige Netz der Radverkehrsanlagen wird durch die geplante BaumalRnahme um
ein Teilstlick erweitert.

Der geplante Radwegneubau und damit die Trennung des Radfahrverkehrs vom Kfz-
Verkehr wirken sich positiv auf die Verkehrssicherheit aus.

Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigung

Die bestehenden Verhéltnisse werden durch den Radwegneubau nicht nachteilig verén-
dert. Von einer Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen kann ausgegangen
werden, da die Bevolkerung durch den Neubau des Radweges indirekt angesprochen
wird, das Verkehrsmittel Fahrrad starker zu nutzen und somit fir eine Entlastung des
motorisierten Verkehrs zu sorgen.

Weiterhin wird ein gleichmagigerer Verkehrsfluss geschaffen, so dass von einem gering-
fugigen Riuckgang der Anfahr- und Bremsvorgénge der Kraftfahrzeuge und einer hieraus
resultierenden Minderung des Abgasausstol3es, des Abriebs und des Larms ausgegan-
gen werden kann.

Zwingende Grinde des Uberwiegenden offentlichen Interesses
siehe 2.4.2

Vergleich der Varianten und Wahl der Linien
Fur diese Radwegplanung wurden keine Varianten untersucht.

Bereits in 2008 gab es eine Abstimmung der Stadt Aurich mit der Unteren Naturschutz-
behdrde des Landkreises Aurich. Auf der fir den Radweg gewdahlten Seite wird trotz der
relativ langen Streckenfiihrung innerhalb von Waldbereichen der geringere Eingriff gese-
hen. Auf der gegeniuberliegenden Straf3enseite liegen Versorgungsleitungen, wie Gas
und Trinkwasserleitungen. Auch seitens der Verkehrssicherheitskommission wurden bei
einem Ortstermin am 09.07.2010 (Herr Walther, Polizei Aurich und Herr Streibel, LK Au-
rich) keine Einwande erhoben.

Von Bau-km 4+778 bis Bau-km 5+218 verlauft der geplante Radweg im Randbereich ei-
nes schitzenswerten FFH-Lebensraumtypes Hainsimsen-Buchenwald (Luzulo-Fagetum)
zwischen der L34 und der RingstralRe (Beschreibung s. Kap 5.7 und Unterlage 19.1 Kap
4.4.6.4). Da ein vorhandener Pflasterweg von der L 34 zur Ringstral3e (bei Bau-km
4+920) durch den Waldbestand fuhrt, wurde eine alternative Trassenfiihrung Uber diesen
Pflasterweg geprift, um zumindest auf einem Teilabschnitt den Eingriff in den Waldbe-
stand zu minimieren.

Fiur diese Variante erfolgte eine Abstimmung mit der Unteren Naturschutzbehdrde Au-
rich. Die UNB stimmte der vorgeschlagenen Radwegtrasse unter dem Aspekt des Uber-
wiegenden offentlichen Interesses einer sicheren Verkehrsfihrung zu. Jedoch ist fir den
zu erwartenden Eingriff in den FFH-LRT-Bestand eine entsprechende und angemessene
Kompensation vorzusehen bzw. umzusetzen (Tel. zwischen der UNB und Planungsbiiro
am 21.05.2015, E-Mail vom 26.05.2015 vom Planungsbiiro an die Stadt Aurich).

Im Juli 2016 wurde dann von der Stadt Aurich, dem Ortsrat und der Stralenbaubehdrde
abgestimmt, dass der Radweg auf gesamter Lange entlang der Brockzeteler Stral3e ge-
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fuhrt wird und nicht Uber die Ringstrafl3e. Diese Variante wird als die sinnvollste angese-
hen. Folgende Griinde sprechen fur diese Entscheidung:

- Fur die Radwegfuhrung Uber den vorhandenen Pflasterweg zur RingstralRe ware die
Wegetrasse von der Stadt Aurich zu erwerben und 6ffentlich zu widmen.
Ein Ankauf von dem derzeitigen Eigentimer BRD Deutschland, Bundeswehrverwal-
zung Wilhelmshaven, wird als problematisch bzw. nicht umsetzbar angesehen.

- Der vorhandene Pflasterweg zur RingstrafRe musste nach dem Kauf durch die Stadt
Aurich saniert und gewidmet werden. Zudem ware die Unterhaltung und Verkehrssi-
cherungspflicht ebenfalls durch die Stadt Aurich zu gewahrleisten.

- Auch die Ringstral3e selber befindet sich in einem so schlechten Zustand, so dass eine
Unterhaltungsmaf3nahme erforderlich ist. Zudem wéren im Einmindungsbereich der
Ringstrafl3e auf die L34 Markierungen fir eine Radwegefuhrung vorzusehen.

- Aus Verkehrsicherungsgrinden ware auch der Baumbestand, insbesondere an dem
Pflasterweg, auf Totholz und Standfestigkeit zu prifen und ggf. sind Mallnahmen vor-
zusehen.

- Im Weiteren besteht die Unsicherheit, ob die Radfahrer tatséchlich den Umweg
Uber die RingstralRe in Kauf nehmen wirden.

3.1 Beschreibung des Untersuchungsgebietes
- entfallt -

3.2 Beschreibung der untersuchten Varianten
- entfallt -

3.3 Variantenvergleich
- entfallt -

3.4 Gewahlte Linie
siehe 3

4  Technische Gestaltung der Baumallnahme

4.1 Ausbaustandard

4.1.1 Entwurfs- und Betriebsmerkmale
Der geplante Radweg entspricht gemaf RIN den Netzkategorien AR 1lI/ARIV, aul3erhalb
bebauter Gebiete.
Der Radweg wird als fahrbahnbegleitender Radweg hergestellit.

Im Zuge der Ausfuihrungsplanung wird die Beschilderung der neuen Nebenanlage mit
der unteren Verkehrshehorde der Stadt Aurich abgestimmt. An den Einmindungen wird
der Radweg bevorrechtigt gefihrt. In den Einmindungen wird eine Furtmarkierung her-
gestellt.

Die Breite der Radweganlage wurde in Abstimmung mit der Stadt Aurich auf 2,00 m
festgelegt. Die empfohlene Radwegebreite der RAL 2012 von 2,50 m wird unterschritten,
da die Verkehrsbelastung in diesem Bereich als gering eingestuft wird.

Zur Fahrbahn wird generell ein Abstand von 1,75 m oder gréf3er eingehalten.
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Das landseitige Bankett weist eine Breite von mindestens 0,50 m auf, der Sicherheits-
raum von 0,50 m zu Hindernissen wird auf der gesamten Strecke eingehalten.

Die Radweganlage verlauft Uberwiegend gerade, in den Verschwenkungsbereichen
wurden minimale Radien von 20 m verwandt.

Durch einen von der Fahrbahn abgesetzten Radweg wird die Verkehrssicherheit fur die
Radfahrer extrem erhght.

4.1.2 Vorgesehene Verkehrsqualitat

Durch die Herstellung einer fahrbahnbegleitenden Radweganlage werden die Radfahrer
und Fuf3ganger getrennt von der Stral3e gefiihrt und kénnen sich entsprechend sicherer
fortbewegen. Durch die Wahl des Trassenverlaufes an der Sudseite ist der Anschluss
der Uberwiegend auf der sidlichen Seite stehenden Gebaude gewahrleistet. Aufgrund
der vorgenannten Punkte ist eine groRe Akzeptanz der Radweganlage zu erwarten.

4.1.3 Gewahrleistung der Verkehrssicherheit

4.2

Die Entwurfselemente des Radweges folgen im Grundriss weitestgehend dem
Fahrbahnverlauf der L 34 und gentgen daher den Anforderungen des Radverkehrs
zwangslaufig. Die Regelbreite von 2,00 m ermdglicht einen uneingeschrankten Begeg-
nungsverkehr und bietet auch Mdoglichkeiten zum Uberholen. Die Filhrung des
Radweges entlang von untergeordneten Einmindungen erfolgt bevorrechtigt und es
werden entsprechende Furten markiert.

Im Zuge der Planung wurde mit Datum vom 04.05.2012 ein Sicherheitsaudit Phase 2
(Vorentwurf), durch das Ing.-Buro Horst Prante durchgefihrt.

Entsprechende Hinweise wurden in die Unterlagen eingearbeitet.

Bisherige/zuklinftige StralRennetzgestaltung
Das Stral3ennetz wird durch den Neubau der Radweganlage nicht verandert.

4.3 Linienfuhrung

4.3.1 Beschreibung des Trassenverlaufes

Der Radweg wird in weiten Teilen stralRenbegleitend trassiert. Gemal RAS-Q bzw. ERA
wird ein Trennstreifen mit einer Breite von 1,75 m zwischen Fahrbahn und Radweg vor-
gesehen (Zuordnung in RQ 9,5, auch wenn die Fahrbahnbreite b = 6,0 statt 6,5 m be-
tragt).

In Bereichen, in denen StraRenseitengraben vorhanden sind, erfolgt eine Trassierung in
rd. 1,0 m Abstand zum hinteren Grabenrand.

4.3.2 Zwangspunkte

Im Bereich von Bau-km rd. 2+250 bis Bau-km 2+700 wird der Radweg abstimmungsge-
malf in Verlangerung der vor- und hinterliegenden Trassierung in rd. 8,0 m Abstand zum
Fahrbahnrand gefihrt. Die vorhandenen Baume entlang der L 34 bleiben erhalten und
das betreffende Grundstick erhalt eine versatzlose neue Grundstiicksgrenze, die die
Bewirtschaftung der landwirtschaftlichen Flache vereinfacht.

Im Bereich der Einmindungen zu den Gemeindestral3en ,Zum Herrenmoor” (Bau-km
2+735) und ,Arnoldweg“ (Bau-km 3+380) wird der Radweg aus der hinter vorhandenen
Graben gefihrten Trassierung an die Fahrbahn der L 34 (Abstand 1,75 m) herangefihrt.
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Das Gelande hinter dem Graben liegt rd. 1,0 m tiefer als der Fahrbahnrand. Die Stei-
gungs- bzw. Gefallestrecken sind mit maximal 6 % auszubilden.

Im Bereich der Kreuzung mit dem Blockhausgraben (Bau-km 3+565) soll das vorhande-
ne Brickenbauwerk fir die Kreuzung des Radweges mit dem Gewasser genutzt werden.
Hierzu wird der Radweg mit 1,25 m Abstand (Mindestmal3 gem. ERA bei zul.v > 70 km/h)
zum Fahrbahnrand der L 34 gefiihrt. Die Nutzung des Briickenbauwerkes sowie die
Kreuzung des Blockhausgrabens sind im weiteren Planverlauf mit der NLStBV und dem
Entwéasserungsverband Aurich abzustimmen.

Im Bereich der ,bebauten” Ortslage Brockzetel von Bau-km 3+820 bis 4+230 (vorhande-
ne Geschwindigkeitsbeschrankung auf 70 km/h) ist eine Trennstreifenbreite von 1,25 m
vorgesehen. Aufgrund der beengten Verhaltnisse ist grundsétzlich eine weitere Abstim-
mung mit den Grundstickseigentiimern in weiteren Planungsschritten, z.B. im Zuge der
Grunderwerbsverhandlungen, erforderlich. Im Bereich des Friedhofes (Bau-km 4+000 bis
4+080) wird zum Erhalt der vorhandenen Buchenhecke der Radweg in Abstimmung mit
der Verkehrssicherheitskommission mit 0,85 m Abstand zum Fahrbahnrand gefihrt. Der
Radweg erhalt in diesem Bereich eine eingeschrankte Breite von 1,65 m.

Bei Bau-km 4+760 ist eine Buche als Naturdenkmal vorhanden. Der Radweg wird hier in
Uber 8,0 m Abstand zur Buche geflhrt. Die Befestigung des Radweges erfolgt in diesem
Bereich mit wasserdurchlassigem Pflaster.

4.3.3 Linienfuhrung im Lageplan

Die LandesstralRe 34 verlauft von Aurich bis an die Bundesstralie 436 westlich von Frie-
deburg. Im Planungsabschnitt verlauft sie von Osterfeld nahezu geradlinig in norddstliche
Richtung durch den Ortsteil Brockzetel bis an die Kreisstral3e 124.

Die Trasse des neuen Radweges ist gréf3tenteils parallel zum vorh. Fahrbahnrand
konstruiert. Verwindungen und Kurven weisen zur zlgigen Befahrbarkeit einen Min-
destradius von R= 20 m auf.

4.3.4 Linienfuhrung im Hohenplan
Die Topographie des Gelandes im gesamten Streckenverlauf der L 34 ist ruhig.

Der Radweg wird auf den landwirtschaftlichen Flachen entlang der Fahrbahn, bzw. ab-
schnittsweise hinter dem vorhandenen Baumbestand bzw. Stral3enseitengraben gefihrt.

Die Gradiente des Radweges orientiert sich an der Fahrbahnkante. In von der Fahrbahn
abgesetzten Abschnitten gleicht die Hohenplanung den Schwankungsbereich des Urge-
landes zum Teil aus.

Verwindungsbereiche befinden sich ausschlie3lich in Bereichen ausreichender Langs-
neigung, so dass keine entwasserungsschwachen Zonen entstehen.

4.4 Querschnittsgestaltung

4.4.1 Querschnittselemente und Querschnittsbemessung

Der Radweg erhalt durchgangig eine Breite von 2,00 m und eine Querneigung von 2,50
% zum neuen Graben/ zur neuen Mulde/ zur neuen Rinne bzw. zum vorhandenen
Stral3enseitengraben.

Auf freier Strecke werden die Bankette des Radweges in 0,50 m Breite ausgeftihrt und
mit 12,00 % / 6,00 % geneigt. Zum Teil notwendige Béschungen erhalten eine Neigung
von 1:1,5. Die neuen Sickermulden werden mit einer Breite von 1,00 m (Zwangspunkte),
1,50 m und 2,00 m hergestellt. Graben werden mit einer Breite von 2,50 m (Krone), 0,50
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m (Sohle) und einer Tiefe von bis zu 0,80 m hergestellt. Die Béschungen werden mit ei-

ner Neigung von 1:1,5 hergestellt.

In der Regel wird der Radweg mit einer Trennstreifenbreite von 1,75 m am Fahrbahnrand

gefuhrt.

Die Querschnitte setzen sich fir die unterschiedlichen Bereiche wie folgt zusammen:

Bau-km 0+045 — 1+785

1,75 m
2,00 m
0,50 m
1,00 -2,00 m
0,50 m

Bau-km 1+785 — 1+945
=7,00 m

2,00 m

0,50 m

2,00 m

0,50 m

Bau-km 1+945 — 2+158
5,75m

2,00 m

0,50 m
ca.1,50m/0,50 m
Bau-km 2+158 — 2+245
1,75 m

2,00 m

0,33 m
ca.1,50m

Bau-km 2+245 — 2+340
8,00 m
2,00 m
0,50 m
Bau-km 2+340 — 2+590
8,00 m

2,00 m
0,50 m

Bau-km 2+590 — 2+690

=5,75m

Landwirtschaftliche Flachen
vorhandener Fahrbahnrand
Trennstreifen

Radweg

Seitenstreifen

Sickermulde

Grenzstreifen

Landwirtschaftliche Flachen
vorhandener Fahrbahnrand
Trennstreifen, inkl. Baumbestand
Radweg

Seitenstreifen

Sickermulde

Grenzstreifen

Landwirtschaftliche Flachen

vorhandener Fahrbahnrand

Trennstreifen, inkl. Graben und Baumbestand
Radweg

Seitenstreifen

Bdschung / Grenzstreifen

Haus Nr. 20

vorhandener Fahrbahnrand
Trennstreifen

Radweg

3-Stein Rinne
Grenzstreifen

Landwirtschaftliche Flachen

vorhandener Fahrbahnrand

Trennstreifen, inkl. Graben und Baumbestand
Radweg

Grenzstreifen

Landwirtschaftliche Flachen
vorhandener Fahrbahnrand
Trennstreifen, inkl. Baumbestand
und neuer Sickermulde (1,50 m)
Radweg

Grenzstreifen

Landwirtschaftliche Flachen

vorhandener Fahrbahnrand
Trennstreifen, inkl. Graben und Baumbestand
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2,00 m Radweg

0,50 m Grenzstreifen
Bau-km 2+690 — 2+775 Einmindung ,,Zum Herrenmoor*
vorhandener Fahrbahnrand
1,75m Trennstreifen
2,00 m Radweg
1,00 m Seitenstreifen

ca. 2,00-2,50m Bdschung
0,75-1,50 m Seitenstreifen
2,50m Graben
0,50 m Grenzstreifen

Bau-km 2+775 — 2+995 Landwirtschaftliche Flachen
vorhandener Fahrbahnrand

5,00-5,50m Trennstreifen, inkl. Graben und Baumbestand
2,00 m Radweg
0,50 m Grenzstreifen

Bau-km 2+995 — 3+270 Landwirtschaftliche Flachen
vorhandener Fahrbahnrand

1,75m Trennstreifen
2,00 m Radweg

0,50 m Seitenstreifen
1,50 m Sickermulde
0,50 m Grenzstreifen

Bau-km 3+270 — 3+345 Landwirtschaftliche Flachen
vorhandener Fahrbahnrand
6,00 -6,50m Trennstreifen, inkl. Graben
2,00 m Radweg
0,50 m Grenzstreifen

Bau-km 3+345 — 3+420 Einmindung , Arnoldweg*
vorhandener Fahrbahnrand

1,75m Trennstreifen
2,00 m Radweg
1,00 m Seitenstreifen
ca. 2,00 m Bdschung
ca.1,75-2,25m Seitenstreifen
2,50m Graben
0,50 m Grenzstreifen

Bau-km 3+420 — 3+540 Landwirtschaftliche Flachen
vorhandener Fahrbahnrand

6,00 m Trennstreifen, inkl. Graben
2,00 m Radweg
0,50 m Grenzstreifen

Bau-km 3+540 — 3+595 Blockhausgraben, Gew. Il. Ordn., Wzg-Nr. 6
vorhandener Fahrbahnrand
425m Trennstreifen
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2,00 m Radweg

1,00 m Seitenstreifen
ca.3,75m Graben
0,50 m Grenzstreifen

Bau-km 3+595 — 3+805 Landwirtschaftliche Flachen
vorhandener Fahrbahnrand
5,00-6,00m Trennstreifen, inkl. Graben
2,00 m Radweg
0,50 m Grenzstreifen

Bau-km 3+805 — 4+005 Ortslage Brockzetel, bis Friedhof
vorhandener Fahrbahnrand

1,25m Trennstreifen als gepflasterte Mulde
2,00 m Radweg
0,25m Grenzstreifen

Bau-km 4+005 — 4+080 Ortslage Brockzetel, Friedhof
vorhandener Fahrbahnrand

0,856m Trennstreifen als gepflasterte Mulde
1,65m Radweg
0,25 m Grenzstreifen

Buchenhecke Friedhof

Bau-km 4+080 — 4+230 Ortslage Brockzetel, ab Friedhof
vorhandener Fahrbahnrand

1,25m Trennstreifen als gepflasterte Mulde
2,00 m Radweg
0,25m Grenzstreifen

Bau-km 4+230 — 4+570 Landwirtschaftliche Flachen
vorhandener Fahrbahnrand

1,75 m Trennstreifen
2,00 m Radweg
0,50 m Seitenstreifen
ca.0,75m Bdschung (abschnittsweise)
1,50 m Sickermulde
0,50 m Grenzstreifen

Bau-km 4+570 — 4+740 Landwirtschaftliche Flachen
vorhandener Fahrbahnrand

1,75m Trennstreifen
2,00 m Radweg

0,50 m Seitenstreifen
2,00 m Mulde

0,50 m Grenzstreifen

Bau-km 4+740 — 4+780 Naturdenkmal Buche
vorhandener Fahrbahnrand
bis 11,00 m Trennstreifen
2,00 m Radweg (wasserdurchlassiges Pflaster)
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0,50 m
Bau-km 4+780 — 4+920

1,75 m
2,00 m
0,75m
ca.1,00 m

Bau-km 4+920 — 5+310

1,75 m
2,00 m
0,50 m
2,00 m
ca.1,50m

Bau-km 5+310 — 5+780

450m
2,00 m
0,50 m

Bau-km 5+780 — 6+842

1,75 m
2,00 m
0,50 m
1,50 m
0,50 m

Grenzstreifen

Forstflachen

vorhandener Fahrbahnrand
Trennstreifen

Radweg

Seitenstreifen / Grenzstreifen
Bdschung (abschnittsweise)

Forstflachen

vorhandener Fahrbahnrand
Trennstreifen

Radweg

Seitenstreifen

Mulde

Bdschung

Militarisches Ubungsgelande
vorhandener Fahrbahnrand
Trennstreifen, inkl. Graben
Radweg

Grenzstreifen

Militarisches Ubungsgelande
vorhandener Fahrbahnrand
Trennstreifen

Radweg

Seitenstreifen

Sickermulde

Grenzstreifen

Die Bankette und die Boschungen werden mit Mutterboden angedeckt und angesét.

4.4.2 Fahrbahnbefestigung

Der Oberbau des Radweges ist wie folgt vorgesehen:

50 kg/m? Asphaltdeckschicht (ca. 2 cm)

144 kg/m? Asphalttragschicht (ca. 6 cm)

330 kg/m? Schottertragschicht (ca. 15 cm)
>30,0 cm frostunempfindliches Material
>51,0 cm Gesamtaufbau

Im Bereich von Zufahrten wird der Oberbau fir den Radweg und fur die Zufahrten

verstarkt hergestellt.
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Der Oberbau der Zufahrten ist wie folgt vorgesehen:

50 kg/m?® Asphaltdeckschicht (ca. 2 cm)
144 kg/m? Asphalttragdeckschicht (ca. 6 cm)
440 kg/m? Schottertragschicht (ca. 20 cm)
>30,0 cm frostunempfindliches Material

>56,0 cm Gesamtaufbau

RechtmaRig erstellte Zufahrten werden beim Radwegneubau dem vorhandenen
Bauzustand entsprechend wieder hergestellt bzw. in erforderlichem Umfang geandert.
Die zurzeit unbefestigten Grundstiicks- und Ackerzufahrten werden in bitumintser
Bauweise bis 1,00 m hinter der Radwegauf3enkante bzw. bis zur neuen Grundstiicks-
grenze in 5,00 m Breite hergestellt.

In Bereichen bei denen die Standsicherheit dieses Aufbaues aufgrund eines gering oder
nicht tragfahigen Baugrundes, nicht gewahrleistet werden kann, ist ein entsprechender
zusatzlicher Bodenaustausch vorzunehmen.

Der ausgekofferte Oberboden kann, soweit verwendbar, zwischengelagert und spater
wieder auf den Banketten und Béschungen angedeckt werden. Uberschiissiger Boden
wird beseitigt.

4.4.3 Béschungsgestaltung

Zum Teil notwendige Béschungen erhalten eine Neigung von 1:1,5 und werden mit
Oberboden angedeckt.

4.4.4 Hindernisse im Seitenraum

Der notwendige Seitenraum von 0,50 m neben der Radweganlage wird gewahrleistet. In
diesem Bereich sind keine Hindernisse vorgesehen. Beschilderung und Schutz-
einrichtungen werden in ausreichendem Abstand hergestellt.

4.5 Knotenpunkte, Wegeanschlisse und Zufahrten

4.5.1 Anordnung von Knotenpunkten
- entfallt -

4.5.2 Gestaltung und Bemessung der Knotenpunkte
- entfallt -

4.5.3 Fihrung von Wegeverbindungen in Knotenpunkten und
Querungsstellen, Zufahrten
Am Baubeginn wird der Radweg Uber die Einmiindung der Gemeindestral3e ,Osterfeld-

straRe" geflihrt. Diese Querungsstelle wird als Furt abmarkiert. Im Bereich der zwei wei-
teren Einmindungen von Gemeindestrafl3en sind ebenfalls Markierungen vorgesehen.

Der Radweg wird in allen Einmindungen im Abstand von 1,75 m parallel zur L 34
gefuhrt.

RechtmaRig erstellte Zufahrten werden beim Bau im Einvernehmen mit den Eigentiimern
wieder hergestellt und der neuen Héhenlage angepasst. Die Zufahrten werden zur
Sicherung der Radwegkanten in Asphaltbauweise befestigt.
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4.6

Damit der Radweg von der gegenuberliegenden Stral3enseite angefahren werden kann,

werden im Bereich von Grundstickszufahrten und Einmindungen 2,00 m breite
Anschlisse in bitumindser Bauweise zwischen Radweg und Fahrbahnrand hergestellt.

Anderungen im Wegenetz sind nicht vorgesehen.

Besondere Anlagen
- entfallt -

4.7 Ingenieurbauwerke

Bei Bau-km 3+565 kreuzt das Gewasser Il. Ordnung, Wzg.-Nr. 6, der ,Blockhausgraben*
des Entwasserungsverbandes Aurich, die L 34. Das vorh. Brickenbauwerk (Durchfluss-
offnung 2,50 x 1,90 m) muss um ca. 4,00 m verlangert werden.

4.8 Larmschutzanlagen

4.9

Der Neubau des Radweges verursacht keine Verdnderung im Sinne der 16. Verordnung
zur Durchfiihrung des Bundes- Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverord-
nung - 16 BImSchV) gegeniber dem derzeitigen Stand. Larmschutzmal3nahmen sind
daher nicht erforderlich und nicht vorgesehen.

Offentliche Verkehrsanlagen

Im Planungsabschnitt befinden sich sechs Haltestellen fir den Offentlichen Busverkehr,
vorrangig Schilerbeforderung und zwar auf der Sudseite der L 34 in Bau-km 0+025,
1+385, 2+215, 2+870, 4+930 und 6+720. Diese Haltestellen bleiben in Absprache mit der
Verkehrsbehorde des Landkreises aufgrund ihrer geringen Nutzung unverandert er-
halten. Der Bus halt jeweils am Fahrbahnrand, mit Ausnahme der Haltestelle bei Baube-
ginn. Dort gibt es eine Bushaltespur. Die Stand- und Warteflachen fur Nutzer befinden
sich im Bereich von Zufahrten zwischen Radweg und Fahrbahn.

4.10 Leitungen

Folgende Leitungen der 6ffentlichen bzw. privaten Ver- und Entsorgung werden von der
Baumalnahme beruhrt:

- Stromversorgung

- Gasversorgung

- Trinkwasserversorgung
- Fernmeldeleitungen

Die ungefahre Lage der Leitungstrassen ist in den Lageplénen dargestellt. Die genaue
Lage ist den ausfuihrenden Bauunternehmen vor Baubeginn von den Ver- und Entsor-
gungsunternehmen anzeigen zu lassen.

Die vorhandenen Versorgungsleitungen missen, soweit sie dem Bauvorhaben hinderlich
sind, gesichert, verlegt, versetzt oder der neuen Hohenlage angepasst werden. Die
Kosten regeln sich nach den bestehenden Rahmenvertragen und dem Telekommunika-
tionsgesetz.

4.11 Baugrund/ Erdarbeiten

Vom Erdbaulabor Strube wurden am 03./ 04.07.2010 insgesamt acht Kleinrammbohrun-
gen in einer Tiefe bis 3,0 m niedergebracht zur Baugrunderkundung mit anschlieBender
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Bestimmung von Kornverteilungskurven entnommener Bodenproben zur Ermittlung der
Durchlassigkeitsbeiwerte.

»In allen acht Bohrungen wurden unter einer ca. 0,2 m bis 1,1 m (im Mittel ~ 0,7 m) di-
cken Schicht aus humosem Oberboden zunéchst schwach schluffige, mittelsandige
Feinsande angetroffen, die nur in den Bohrungen BK 6 und 8 nicht durchteuft wurden. In
allen anderen Bohrungen folgen im Tiefenbereich zwischen 1,8 m und 2,2 m unter Ge-
lande sandige Geschiebelehme, bzw. Tone von Uberwiegend steifer Konsistenz. In BK 7
wurden ab 2,2 m unter Gelande Torfe angetroffen.”

Grundwasser wurde im offenen Bohrloch lediglich in BK 7 (km rd. 7,48) bei 1,2 m unter
OK Gelande angetroffen. Mit Schichtenwasser auf den bindigen Schichten ist erfah-
rungsgemar zu rechnen.

.Die unterhalb des humosen Oberbodens anstehenden schwach schluffigen, mittelsan-
digen Feinsande weisen mit kf-Werten in der Grof3enordnung um ca. 10-5 m/s (7,3 * 106
m/s bis 6,4 * 10-5 m/s) ausreichende Durchléassigkeiten auf. ... Eine Versickerung durfte
im grol3ten Teil der untersuchten Strecke ohne Probleme méglich sein.”

Der anstehende Oberboden im Bereich der Radwegbefestigung wird abgeschoben.

Im Zuge der Bauarbeiten anfallender Oberboden kann zur Bermenandeckung wieder-
verwendet werden. Weitere Bodenmassen kénnen in die geplanten Waélle eingebaut
werden. Uberschissiger Boden wird abgefahren.

4.12 Entwasserung

Das vorhandene Entwasserungssystem entlang der L 34 wird durch den Radwegbau
grundsatzlich nicht verandert. Das anfallende Oberflachenwasser wird wie bisher den
vorhandenen Stral3enseitengraben, ggf. Uber Entwasserungsrinnen, zugeleitet. Geplante
Verrohrungen und Rohrdurchlasse sind mit Rohrdurchmessern = DN 300 vorgesehen.

In Bereichen ohne StraRenseitengraben werden zur Radwegentwasserung Sickermulden
angelegt. Der anstehende Untergrund ist in weiten Teilen versickerungsféhig. Ein
ausreichender Grundwasserflurabstand ist mit dieser oberflachennahen Form der Versi-
ckerung gegeben (hdchster Grundwasserstand 1,20 m unter OK Gelande bei BK 7 liegt
im Bereich eines vorhandenen StraRenseitengrabens).

Fur die reine Radwegentwasserung werden Sickermulden in einer Breite von 1,50 m
vorgesehen. In Bereichen, in denen die Fahrbahn tiber den Radweg entwassert, werden
2,0 m breite Sickermulden angeordnet. Ein hydraulischer Uberschlag mit einem auf der
sicheren Seite liegenden Durchlassigkeitsbeiwert kf = 1*10-5 m/s (meist hthere Werte)
ergibt realisierbare Einstauhthen in den Sickermulden (vergl. Anlage 1.1). Die Mulden
sollten mit mindestens 20 cm sickerféahigen Oberboden angedeckt und angesat werden.

Im Bereich von Bau-km rd. 2+120 bis rd. 2+140 ist ein Straf3enseitengraben vorhanden,
der aufgrund der stralenbegleitenden Trassierung wegen des angrenzenden bebauten
Grundstlickes uberbaut wird. Es wird vermutet, dass dieser Graben im weiteren Verlauf
auf einer Lange von rd. 70 m verrohrt ist. In diesem Bereich wird eine Grabenverrohrung
DN 300 (Lange rd. 70 m) zum Richtung Suden weiterfihrenden Strafl3enseitengraben in
der Gemeindestralle ,Am Langen Teil* vorgesehen. Die Radwegentwasserung erfolgt
Uber eine seitliche Rinnenanlage mit StraRenablaufen.

Von Bau-km 3+805 bis 3+910, 3+920 bis 4+228 erfolgt die Entwasserung tber mulden-
formig befestigte Trennstreifen mit Stral3enablaufen, die jeweils in vorh. Stral3enseiten-
graben oder weitere erforderliche Rohrleitungen DN 300 abgeleitet werden. Der bei Bau-
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km 4+130 vorh. Durchlass unter der L 34 wird an das neue Rohrsystem angeschlossen.
Die weiterfuhrende Ableitung in den vorh. Graben zwischen Haus Nr. 33 und 34 erfolgt
Uber eine neu zu verlegende Leitung DN 300. Der Graben ist grundzuraumen.

Bei Bau-km 4+577 wird das Verbandsgewasser Il. Ordnung, Wzg.-Nr. 29, der ,Meer-
schloot" des Entwésserungsverbandes Aurich gekreuzt. Der vorhandene Querdurchlass
DN 800 unter der Fahrbahn ist in Abstimmung mit dem Entwasserungsverband zu ver-
l&angern.

Im Bereich von Bau-km 5+820 bis 6+075 ist an der sudlichen Seite der Fahrbahn mit rd.
7,0 m Abstand ein Graben auf dem mit Wald genutzten Bundeswehrgeldnde vorhanden.
Eine weitergehende Vorflut konnte nicht aufgefunden werden bzw. konnten keine Anga-
ben durch die WBYV Hannover gemacht werden. Eine evtl. Nutzung oder ggf. Verflllung
des Grabens ist zunachst ausgeschlossen worden. Ob eine Nutzung mdglich ist, und
somit die geplante Sickermulde in diesem Abschnitt wegfallen kann ist wahrend der Aus-
fuhrungsplanung detailliert zu Uberprifen.

4.13 StralBenausstattung

Verkehrszeichen und -einrichtungen sowie Leiteinrichtungen werden den Vorschriften
und Richtlinien entsprechend aufgestellt bzw. markiert.

Angaben zu den Umweltauswirkungen

Mensch einschliel3lich der menschlichen Gesundheit

Nach dem WebatlasDE des Landesamtes fur Geoinformation und Landesvermessung
Niedersachsen (LGLN, "http://navigator.geolife.de") ist die Baustrecke abschnittsweise in
Uberregionale und regionale Radwegenetze eingebunden, die die Landesstralie kreuzen
bzw. teilweise entlang der Landesstral3e verlaufen (vgl. Kap. 5.3 Landschaftsbild).

Das Radwandernetz und die Waldflachen als auch ruhigere Landschaftsbereiche beid-
seitig der Baustrecke stellen geeignete Naherholungsflachen dar. Die Erholungseignung
der Baustrecke wird daher mit einer allgemeinen bis mittleren Bedeutung eingestuft.

Als Vorbelastungen sind die von den landwirtschaftliche Nutzflachen ausgehenden Larm-
und Geruchsemissionen und vor allem die zeitweise stark befahrene Landesstrale mit
dem Larm- und Schadstoffemissionen und den zum Teil hohen Fahrgeschwindigkeiten
Zu nennen.

Die Radfahrer und Ful3ganger sind heute auf die Nutzung der Landesstral3e angewiesen.
Die Sicherheit der schwacheren Verkehrsteilnehmer wie Radfahrer und FuRganger ist
heute extrem gefahrdet, da keine Nebenanlagen wie Rad- und Gehwege in dem hier
beplanten Bauabschnitt vorhanden sind.

Umweltauswirkungen

Durch den Bau des Radweges sind keine negativen Auswirkungen auf das Schutzgut
Mensch einschlieB3lich der menschlichen Gesundheit zu erwarten. Es werden eher posi-
tive Auswirkungen erwartet, insbesondere fiir die Sicherheit von Ful3gédngern und Rad-
fahrern.
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5.2 Naturhaushalt
5.2.1 Biologische Vielfalt / Schutzgut Pflanzen/ Tiere

5.2.1.1 Biotoptypen, Pflanzen

Von der Planung sind Uberwiegend Gras- und Krautfluren in den Stral3enseitenrdumen,
Strallenseitengraben, landwirtschaftlich genutzte Flachen sowie Wald- und Gehdlzbe-
stéande betroffen, die weit verbreitete und fir die Biotope dieser Standorte typischen
Pflanzenarten aufweisen. Die Kartierungen wurden durch das Biiro fir Okologie und
Landschaftsplanung, Matthias Bergmann, Aurich durchgefihrt.

Vorhandene, gemall 8 22 NAGBNatSchG geschutzte Wallhecken sind nur auf kurzen
Abschnitten betroffen.

Auf einem Teilabschnitt (Bau-km 4+778 bis Bau-km 5+218) ist der Waldrand eines be-
sonders schitzenswerten Hainsimsen-Buchenwalds, einem FFH-Lebensraumtyp (FFH-
LRT 9110), von der Radwegeplanung betroffen (vgl. LBP Kap. 2.2.1).

Im Weiteren befinden sich besonders geschiitzte Biotope im Bereich
von Bau-km 5+514 bis 5+659 - BNR, BNA - Weiden-Sumpfgebische und
von Bau-km 5+659 bis 5+737 - WAT - Birken-Erlenbruchwald.

Gefahrdete Pflanzenarten konnten nicht festgestellt werden. Lediglich der Rippenfarn
(Blechnum spicant) ist als Art der Vorwarnliste betroffen. Der Rippenfarn wurde gefunden
in dem Streckenabschnitt Bau-km 1+600 - 1+800 in mehreren hundert Exemplaren.

Umweltauswirkungen

Mit dem Neubau des Radweges erfolgt eine Neu-Versiegelung (ca. 13.500 m?) und
Uberformung von Biotopen (25.325 m?) und damit ein Verlust von Lebensraumen von
Pflanzengesellschaften mit allgemeiner bis hoher Bedeutung.

Da das Bauvorhaben eine lineare, schmale Ausdehnung im Bereich einer vorhandenen
Stral3entrasse aufweist, ist nicht zu erwarten, dass der Standort einer gesamten Popula-
tion einer Art betroffen sein wird. Die angetroffenen Rippenfarnbestande sollen an den
neuen Waldrand umgesetzt werden.

Im Weiteren werden auf Teilabschnitten Eingriffe in vorhandene Waldrandflachen durch
den Neubau des Radweges mit begleitenden Randstreifen und Entwasserungsmulden,
auf Teilabschnitten notwendig. Insgesamt erfolgt so eine Waldumwandlung gem. 8§ 8 (4)
NWaldLG auf ca. 10.300 m? (vgl. U 19.1, Kap. 4.4.6.6).

Zudem ist ein schitzenswerter FFH-Lebensraumtypes Hainsimsen-Buchenwald (Luzulo-
Fagetum) zwischen der L34 und der Ringstral3e, von Bau-km 4+778 bis Bau-km 5+218
von der Planung betroffen (Beschreibung s. Kap 5.7 und Unterlage 19.1 Kap 4.4.6.4). Bei
einer mittleren Baubreite von 5 m erfolgt eine Waldumwandlung auf ca. 2.170 m?, (vgl. U
19.1, Kap. 4.4.6.5).

Da es sich nicht um ein gemeldetes ,Natura 2000 Gebiet handelt, erfolgt eine Betrach-
tung im Rahmen einer naturschutzrechtlichen Eingriffsregelung. Ein Ausnahmeantrag
gem. 8 67 BNatSchG ware nur zu stellen, wenn es sich um ein gemeldetes ,Natura
2000“ Gebiet handeln wiirde.

5.2.1.2 Flechten und Grof3pilze

An den 313 untersuchten Baumen wurden vom Biro Dipl.-Biol. Uwe de Bruyn t, Olden-
burg, 8 geschiitzte Flechtenarten nachgewiesen. Vorkommen geschiitzter Flechtenarten
wurden an insgesamt 57 (18,2%) der Baume registriert. An 22 Baumen wurde eine ge-
schitzte Flechtenart, an 21 Baumen zwei geschitzte Flechtenarten, an 12 Baumen drei
geschuitzte Flechtenarten sowie an 2 BAumen vier geschitzte Flechtenarten festgestellt.

Seite 18 von 37



Neubau eines Radweges an der L34 ,Brockzeteler StralRe” Erlauterungsbericht

5.2.1.

Die mit Abstand haufigste Art ist mit 49 Nachweisen die weit verbreitete Parmelia sulca-
ta. Melanelixia subaurifera, Parmelia saxatilis und Ramalina farinacea sind zerstreut ver-
treten. Alle anderen Arten sind selten oder sehr selten. Aufgrund starker Beschattung
sind in den Waldbereichen nur wenigen Flechtenbdume vorhanden. Die Vorkommen von
Baumen mit mehreren geschitzten Flechtenarten sind weitgehend auf die Siedlungsbe-
reiche Blockhaus und Brockzetel beschrankt. Mittlerweile wurden 3 BAume mit Flechten-
besatz aus Sicherheitsgriinden geféllt.

Aus der Gruppe der Pilz-Zielarten wurden Cantharellus cibarius (Pfifferling) und Lecci-
num scabrum (Birkenpilz) je einmal nachgewiesen. Der Pfifferling tritt an einem nordex-
ponierten Wallabschnitt in Abschnitt Il dstlich von Neu-Blockhaus in einem kleinen Be-
stand von ca. 20 cm? auf (bei Bau-km 1+890). Das Vorkommen ist nach den Planunter-
lagen nicht direkt betroffen, da die Wegfuhrung stdlich des Walls erfolgen soll.

Der Birkenpilz wurde im Ortsbereich Brockzetel an einem Gehdlzbestand vor der Feuer-
wache zusammen mit Perlpilz (Amanita rubescens) und Fliegenpilz (Amanita muscaria)
registriert (bei Bau-km 3+932). Der Bereich liegt im geplanten Trassenverlauf des Rad-
wegs. Mit Hygrocybe conica (Schwarzender Saftling) wurde noch eine weitere gesetzlich
besonders geschiitzte Pilzart in Abschnitt | an einem moosreichen, grasigen Randsteifen
im westlichen Teil nachgewiesen. Nachweise von nach WOLDECKE (1995) fiir Nieder-
sachsen als gefahrdet eingestufter Pilzarten liegen nicht vor.

Umweltauswirkungen

Fur den grof3ten Teil der geplanten Trasse ist das Konfliktpotential trotz vorhandenem &l-
teren Baumbestand aus Sicht des Flechtenartenschutzes als gering einzustufen. Die
Nachweise planungsrelevanter Flechtenarten sind weitgehend auf einen kurzen Tras-
senabschnitt im Bereich der Siedlung Brockzetel beschréankt (Bau-km ca. 3+813 bis ca.
3+970). Als weitere planungsrelevante Nachweise sind die Vorkommen von Lecanactis
abietina zu bewerten (Bau-km ca. 0+620 bis ca. 0+680). Aufgrund der engen raumlichen
Verhéltnisse kdénnen die Baume in den genannten Planungsabschnitten nicht gehalten
werden und missen fur den Radwegebau entfernt werden.

3 Tiere
Im Zuge der Planungen erfolgten in 2013 Kartierungen folgender Tierarten:

- Brutvigel (Bro fiir Okologie und Landschaftsplanung, Matthias Bergmann, Aurich)
- Amphibien (Buro fiir Okologie und Landschaftsplanung, Matthias Bergmann, Aurich)

- Reptilien, Ameisen (Biiro fiir Okologie und Landschaftsplanung, Matthias Bergmann, Aurich)
- Flederméause (Planungsbiiro Meyer & Rahmel GbR, 27243 Beckeln)

- Totholz-, Sandlauf- und Laufkafern (Biro Axel Bellmann Kéaferkundliche Gutachten, Bremen

5.2.1.3.1 Brutvogel
Die Kartierung der Brutvogel erbrachte folgendes Ergebnis:

Der inzwischen nicht mehr gefahrdete Kranich ist in Ostfriesland seit gut 10 Jahren wie-
der als Brutvogel heimisch, nachdem er tber 100 Jahre ausgestorben war. Zwei Brut-
paare konnten von der L 34 aus verhdrt werden. Hier handelt es sich vermutlich um
Brutpaare aus dem nordwestlich gelegenen Osteregelser Moor und dem sudlich angren-
zenden Herrenmoor.

Austernfischer, Kiebitz und Feldlerche gehdren zu den typischen Brutvdgeln der offe-
nen Feldflur. Alle drei Arten briten sowohl im Griinland wie auch auf Ackern. Die Brut-
vorkommen lagen zwischen km 2+800 und 3+600 sudlich der L 34 sowie ab km 6+100
bis 6+500 nordlich und sudlich der L 34. Alle Reviere befanden sich jedoch 50 bis 100 m
vom geplanten Radweg entfernt, da diese Arten i.d.R. inmitten offener Flachen briten.
Kiebitz und Feldlerche gehdren jedoch zu den im UG am starksten gefahrdeten Brutvo-
gelarten, die sogar bundesweit gefahrdet bzw. stark gefahrdet (Kiebitz) sind.
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Kuckuck, Baumpieper, Gartenrotschwanz, Feldsperling und Hanfling sind Brutvo-
gelarten der halboffenen, also durch Gehdlze gegliederten Feldflur, wie z.B. Wallhecken-
landschaften. Die beiden letztgenannten Arten kdnnen auch in grolReren Garten auftre-
ten. Beim Kuckuck konnte nur ein rufendes Mannchen verhort werden, wobei eine Zu-
ordnung des Brutrevieres bei dieser Art schwer moglich ist. Insbesondere der landesweit
gefahrdete Gartenrotschwanz ist als Halbhdhlenbriter auf alte Baumbestande angewie-
sen, wie er sie klassischerweise in den alten Eichen der Wallhecken und in alten Dorfern
findet.

Haussperling und Rauchschwalbe sind typische Arten landwirtschaftlicher Hofe, die
jedoch nicht systemisch erfasst wurden. Hier wurden die Bestande lediglich geschétzt.

Von der Uferschwalbe konnte eine kleine Brutkolonie mit mind. 8 Brutpaaren an dem
Abbaugewasser vor Brockzetel beobachtet werden. Auch hier liegt das Vorkommen au-
Rerhalb des Erfassungskorridors. Uferschwalben bendétigen Steilufer an Gewassern zur
Anlage ihrer Brutrohren. Die Art kommt als Brutvogel auch an den anderen angrenzen-
den Abbaugewassern in stark schwankenden Bestanden vor.

Umweltauswirkungen

Grundsatzlich bewirkt der Eingriff erhebliche Eingriffe auf die Brutvigel der Gehélze und
Walder, in groliem Ausmall Baume (insbesondere alte Eichen) und andere Gehoélzstruk-
turen wie Walder, Waldrand und Gebuische entfernt werden sollen. Als einzige gefahrde-
te Art ist der Gartenrotschwanz mit mindestens 3 Brutpaaren, die sudlich der L 34 briten,
betroffen. Da jedoch die Heckenstrukturen entlang des geplanten Radweges wei-
testgehend erhalten bzw. neu angepflanzt werden, werden keine Beeintrachtigungen er-
wartet.

Fur die gefahrdeten und auch stark bedrohten Offenlandarten Feldlerche und Kiebitz sind
hingegen keine erheblichen Auswirkungen zu erwarten, da die erfassten Brutvdgel
ausschlie3lich in groRBerer Entfernung zum geplanten Radweg briten.

5.2.1.3.2 Amphibien

Insgesamt konnten im Untersuchungsbereich bisher vier Amphibienarten festgestellt
werden. Erdkroéte und Grasfrosch sind allgemein verbreitet und kommen in allen Laich-
gewassern vor. Daneben ist beim Naturdenkmal ND-AUR 117 und am Gewasser bei
Neu-Blockhaus das Vorkommen des Teichmolchs bekannt. In den 80er Jahren wurde
beim ND-AUR 117 einmal, durch den Fang eines Exemplars am Amphibienzaun, die
Knoblauch-Kréte nachgewiesen.

Auf der Nordseite der LandesstralRe befinden sich bei Bau-km 1+189 bis 1+264 und bei
Bau-km 1+940 bis 2+150 (Koénigsmoorweg) zwei Amphibienteiche, insbesondere fir die
Erdkrote, die beide zum FFH-Gebiet "Teichfledermaus-Gewasser im Raum Aurich”
(2408-331) bzw. das dstliche Gewasser zum ND AUR 117 - Amphibienbiotop gehdoren.
Die Hauptwanderungen erfolgen jahrlich von der Sidseite der L 34 zu diesen beiden
Laichgewdassern. Seit Mitte der 80er Jahre zur Laichwanderungszeit werden temporére
Amphibienzaune an der LandesstraRRe errichtet, um die wandernden Tiere vor der Uber-
guerung der vielbefahrenen LandesstraRe abzufangen und an den Laichgewassern wie-
der auszusetzen.

Umweltauswirkungen

Die vom Bauvorhaben betroffenen Graben trocknen aus, sind nur temporar Wasser fih-
rend, liegen abschnittsweise innerhalb von beschattenden Waldbestanden und weisen
Uberwiegend steile Ufer auf. Somit stellen die Graben keine besondere Bedeutung fur
Amphibien dar.
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Im Bereich der beiden Abschnitte mit den jahrlichen Amphibienwanderungen (s.0.) weist
die Fahrbahn der Landesstral3e bereits heute eine Barrierewirkung auf. Mit dem Bau des
Radweges werden daher keine weiteren Barrierewirkungen geschaffen.

Um Beeintrachtigungen von Amphibien wahrend der Bauarbeiten zu vermeiden sind fol-
gende SchutzmaRnahmen vorzusehen (vgl. Unterlage 9.3 MalRnahmenblatt 1.2 VCEF,

Unterlage 19.1 Kap. 2.2.2.2 und 3.2.1):

- Sollten Arbeiten an den periodisch Wasser fuhrenden Graben im Fruhjahr/ Frihsommer
durchgefihrt werden, erfolgt vor Baubeginn eine Untersuchung auf Amphibienbesatz.
Ggf. werden dann in Abstimmung mit der Unteren Naturschutzbehoérde geeignete
Vermeidungsmal3nahmen vorgesehen.

- Die Bauarbeiten werden in den betroffenen Bauabschnitten auRerhalb der Hauptwan-
derungszeiten von Amphibien (ca. Ende Marz — Ende April) durchgefihrt, um die
jahrlich stattfindende Aktion ,Krétenzaune" nicht zu gefahrden.

- Wahrend der néachtlichen Wanderungszeiten (Ende Méarz — Ende April findet kein
Baubetrieb statt.

- Es ist zu vermeiden, dass Baugruben zur Falle fir Amphibien werden. Deshalb sind of-
fene Baugruben (z.B. Pumpensimpfe, Fundamentgraben u. 4.) in den betroffenen
Bauabschnitten zu vermeiden bzw. es sind ggf. mobile Sperrzaune/ Amphibienleitein-
richtungen, ggf. mit Pradatorenschutz, einschliel3lich Bergen und Umsetzen wandern-
der Tiere, vorzusehen.

- Die Funktionsfahigkeit der Amphibienleiteinrichtungen ist laufend zu kontrollieren,
ein-schl. Bergen und Umsetzen wandernder Tiere.

- Hinweise zu Sperr- und Leiteinrichtungen und Umsiedeln von Amphibienpopulationen
befinden sich im MAmMS und M AQ.

- Die konkreten Zeitraume fur die Schutzmafinahmen ergeben sich in Abhangigkeit zur
jahreszeitlichen Witterung. Die zeitliche Durchflihrung der Baumafinahme ist deshalb
rechtzeitig vor Baubeginn mit der UNB abzustimmen.

In weiteren Bauabschnitten kénnen Vermeidungsmalnahmen zum Amphibienschutz
notwendig werden. Der Einsatz von mobilen Amphibienleiteinrichtung mit Fanggefaien
ist vorab mit der UNB abzustimmen (vgl. Unterlage 9.3 MaRnahmenblatt 1.2 ycer, Un-

terlage 19.1 Kap. 2.2.2.2 und 3.2.1).

Der Radweg wird in der Regel tagstuber mehr genutzt als zu Zeiten der Amphibienwan-
derungen in den Morgen- und Abendstunden, so dass nur eine geringe potenzielle Be-
eintrachtigung durch die Nutzung des Radweges zu sehen ist. Schwerwiegender ist die
vorhandene Beeintrachtigung durch den StraRenverkehr.

Betriebsbedingte Auswirkungen waren dann zu erwarten, wenn durch den Eingriff ein
erhdhtes Risiko fur Amphibien zu erwarten waére. Unter Berlcksichtigung des weiteren
Einsatzes von temporaren Amphibienzaunen zur Laichwanderungszeit wird durch den
Radweg kein erhdhtes Risiko fiir Amphibien gegeniber dem heutigen Stand gesehen.

Durch den Radweg werden die Schutzmaf3hahmen zu den Wanderungszeiten der Fro-
sche und Kréten - Aufstellen und Betreuen der Auffangzaune - zumindest auf einer Stra-
Benseite erleichtert, weil der Radweg und nicht der StralRenseitenraum zum Abgehen der
Zaune genutzt werden kann.

Durch das Bauvorhaben und der damit verbundenen Versiegelung von unbefestigten
Bodenflachen werden fir dieses Schutzgut bzw. diese Tierarten unter Bericksichtigung
der Vermeidungsmafinahmen (vgl. Unterlage 9.3, MaRnahmenblatt 1.2 V CEF) keine er-
heblichen Beeintrdchtigungen erwartet.
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5.2.1.3.3 Reptilien

Aufgrund der Biotopstrukturen sind im UG grundsatzlich nur Blindschleiche und
Waldeidechse zu erwarten. Im Zuge der Kartierungen (Biotoptypen, Vogel, Amphibien)
sind jedoch keine Beobachtungen oder Stra3entotfunde von Reptilien gemacht worden.
Die nach BNatSchG besonders geschiitzte, aber nicht gefahrdete Blindschleiche wurde
zumindest in den Vorjahren im UG nachgewiesen.

Umweltauswirkungen

Durch den Eingriff, insbesondere in die Waldrandsituationen, ist von einer Beeintrachti-
gung von Habitaten fir die Blindschleiche auszugehen, die jedoch schon aufgrund der
stralRennahen Lage der Bautrasse eine erhebliche Gefahrdung durch den Stral3enver-
kehr aufweisen und somit als weniger wertvoll anzusehen sind.

5.2.1.3.4 Ameisen
Vorkommen von Waldameisen wurden im UG nicht festgestellt.

5.2.1.3.5 Flederméause

Im betroffenen Teilabschnitt wurden tberwiegend Breitfliigelfledermduse nachgewiesen,
die dort im StralRenseitenraum jagten. Daneben wurden Rauhautfledermaus (1 Nach-
weis) und Abendsegler (1 Nachweis) festgestellt. Die Vorkommen entlang der gesamten
Baustrecke konzentrieren sich Gberwiegend im Bereich der Streusiedlungen nérdlich der
Stral3e. Drei Balzquartiere wurden festgestellt, die sich jedoch nérdlich der Stral3e be-
fanden. Einige wenige Abschnitte entlang der L34, vor allem dort wo dorfliche Strukturen
vorhanden sind, kénnen als Jagdgebiete mittlerer Bedeutung eingestuft werden.”

Umweltauswirkungen

Durch den Bau des Radweges werden keine erheblichen Beeintrachtigungen fir die Fle-
dermausvorkommen erwartet.

5.2.1.3.6 Totholz-, Sandlauf- und Laufkafer
Kap. 5.1 Ergebnisse - Totholzkéafer

Im Untersuchungsraum wurden mittels Lufteklektor, Gesiebeproben und Handfangen
insgesamt 1398 Totholzkéafer in 102 Arten nachgewiesen (Tabelle 2 im Anhang). Unter
den 102 nachgewiesenen Totholzkaferarten sind 16 Arten, die in der Roten Liste der ge-
fahrdeten Tiere Deutschlands (Geiser 1998) aufgefiihrt werden sowie 11 Arten, die durch
das Bundesartenschutzgesetz besonders geschitzt sind.

Kap. 6.1 AbschlieRBende Bewertung - Totholzké&fer

Die vier ausgewahlten Teilgebiete weisen z.T. einen strukturell sehr reichen Lebensraum
auf, der auch in der weiteren Umgebung kaum vorhanden ist. Diese Lebensraume sollten
in ihrer Gesamtstruktur unbedingt erhalten bzw. so wenig wie mdglich beeintrachtigt
werden. Aufgrund ihrer Artenzusammensetzung und dem Vorkommen von insgesamt 16
RLD-Arten sowie 11 besonders geschitzten Arten sind diese vier Standorte von grof3em
Wert fur die Lebensgemeinschaft der Totholzkéafer.

FFH-Arten sowie streng geschitzte Arten konnten im Untersuchungsraum allerdings
nicht gefunden werden.

In den grof3en Waldbereichen zwischen Osterfeld und Blockhaus ist ein Eingriff nicht
weiter problematisch, da hier vergleichbare Strukturen in ausreichender Menge vorhan-
den sind. Allerdings sollten alte Eichen und Buchen geschitzt und erhalten werden. Dies
gilt auch im besonderen Mal3e fir das Teilgebiet 3, in dem ebenfalls die alten Eichen und
Buchen geschiitzt und erhalten werden sollten. Falls ein Eingriff unvermeidlich ist, dann
sollten auf jeden Fall in unmittelbarer Nahe vergleichbare Gebiete ausgewiesen werden,
um die gerodeten Baume hier lagern zu kdnnen. Dies sollte allerdings nur in absoluter
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Ausnahme erfolgen. Es sollte hier dennoch der Schutz der alten Eichen und Buchen im
Vordergrund stehen.

Kap. 5.2 Ergebnisse - Sandlauf- und Laufkafer

Im Untersuchungsraum wurden mittels Bodenfallen und Handfangen insgesamt 586
Sandlauf- und Laufkéafer in 48 Arten nachgewiesen (Tabelle 2 im Anhang). Unter den 48
nachgewiesenen Kéferarten sind 7 Arten, die in der Roten Liste der gefahrdeten Tiere
Deutschlands (GEISER 1998) aufgeflihrt werden sowie 5 Arten, die durch das Bundesar-
tenschutzgesetz besonders geschiitzt sind.

Kap. 6.2 AbschlieBende Bewertung - Sandlauf- und Laufkéafer

Die vier ausgewéhlten Teilgebiete sind strukturell sehr unterschiedlich und bieten den
Sandlauf- und Laufké&fern einen wertvollen Lebensraum, der auch in der weiteren Umge-
bung wenig vorhanden ist. Aufgrund ihrer Artenzusammensetzung und dem Vorkommen
von insgesamt sieben RLD-Arten sowie finf besonders geschitzten Arten sind diese vier
Standorte von grof3em Wert fur die Lebensgemeinschaft der Sandlauf- und Laufkéafer.

FFH-Arten sowie streng geschitzte Arten konnten im Untersuchungsraum allerdings
nicht gefunden werden.

Die Lebensraume sollten z.T. unbedingt erhalten bzw. so wenig wie méglich beeintréch-
tigt werden. Dies betrifft insbesondere die Sand- und Heideflachen auf dem Standor-
tibungsplatz sowie die Sandflachen der Sandgrube bei Brockzetel. Die Lebensraume in
dem grof3en Waldgebiet zwischen Osterfeld und Blockhaus sind zwar ebenfalls wertvoll,
aber vergleichbare Strukturen sind in ausreichender Menge vorhanden, so dass ein Ein-
griff nicht weiter problematisch ist.

5.2.2 Schutzgut Boden

Nach dem NIBIS-Kartenserver des LBEG, Hannover, verlauft die Baustrecke Uberwie-
gend in Bereichen mit sandigen Béden wie Pseudogley-Podsol-, Gley-Podsol- und Pod-
sol-Boden.

Seltene Boden sind nach dem NIBIS-Kartenserver des LBEG, Hannover, nicht vorhan-
den (Quelle: NIBIS-Kartenserver, Bodenkundliche und landwirtschaftliche Auswertungs-
karten, Suchraume fur schutzwirdige Boden). Die potentielle Verdichtungsempfindlich-
keit von sandigen Béden mit schwerem Geréat ist je nach Wassergehalt und Lehmantei-
len mit maRig bis wenig empfindlich einzustufen.

Altlastenverdachtsflachen bzw. Altlasten sind im Bereich der Baustrecke nicht bekannt.

Vorbelastungen bestehen aufgrund der vorhandenen Versiegelung durch die StralRe und
im straBennahen Bereich (Bankett- und Béschungsbereich) durch Befestigungen, Ver-
dichtung infolge Tritt und Befahren, durch Aufschittungen und Abtragungen (Stérung des
Bodenprofils) und durch Schadstoffe infolge der Verkehrsbelastung (z. B. Streusalz,
Kohlenwasserstoffe).

Die straBennahen Bdden und die Uberwiegend intensiv genutzten Griunlandflachen wei-
sen eine allgemeine Bedeutung auf. Die versiegelten Verkehrsflaichen haben dagegen
eine geringe Bedeutung fiir den Naturschutz.

Umweltauswirkungen

Die Bodenfunktionen werden anlagebedingt, v. a. durch Versiegelung von unbefestigten
Bodenflachen, erheblich beeintrachtigt. Negativ wirkt sich auch die Veranderung des
Profilaufbaus gewachsenen Bodens aus. Boden von besonderer Bedeutung sind jedoch
nicht betroffen. Die erheblichen Beeintrachtigungen sind durch geeignete Kompensati-
onsmaliahmen ausgleichbar.
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5.2.3 Schutzgut Wasser

5.2.3.1 Grundwasser

Nach dem NIBIS-Kartenserver des LBEG Hannover werden entlang der Baustrecke auf-
grund der unterschiedlichen anstehenden Bdoden Grundwasserneubildungsraten von 51
bis 300 mm/a angegeben. Die Durchlassigkeit der oberflachennahen Gesteine wird mit
gering bis hoch angegeben.

Die Lage der Grundwasseroberflache wird mit 5 bis 10 m unter Gelandeoberkante ange-
geben. Das Schutzpotential gegeniiber Verunreinigungen des Grundwassers wird tber-
wiegend als gering eingestuft. Nur in einem Bereich von westlich der Stral3e "Zum Her-
renmoor" bis dstlich des Arnoldweges wird ein hohes Schutzpotenzial angegeben.

Nach den Umweltkarten des Landes Niedersachsen verlauft die Baustrecke tberwiegend
durch das Wasserschutzgebiet Aurich -Egels mit den Schutzzonen Il a und b sowie ab
ca. Bau-km 6+100 durch das Trinkwassergewinnungsgebiet Harlingerland.

Informationen zu qualitativen Vorbelastungen des Grundwassers liegen nicht vor. Nicht
auszuschlieRen sind Eintréage aus landwirtschaftlichen Nutzungen. Als weitere Vorbelas-
tungen sind die Versiegelung durch Siedlungs- und Verkehrsflachen zu nennen.

Umweltauswirkungen

Durch das Bauvorhaben und der damit verbundenen zusatzlichen Versiegelungen von
unbefestigten Bodenflachen werden fir den Bodenwasserhaushalt oder die Grundwas-
serneubildung bzw. fir dieses Schutzgut keine erheblichen Beeintrdchtigungen erwartet.
Das Oberflachenwasser wird wie bisher in vorhandene bzw. neu anzulegende Graben
oder Sickermulden abgeleitet.

5.2.3.2 Oberflachengewasser

Die Baustrecke wird Gberwiegend ein- oder beidseitig von nur zeitweise wasserfihren-
den StrafRenseitengraben bzw. -mulden begleitet.

Bei Bau-km 3+566 quert der " Blockhausgraben” (Wzg.Nr. 29, Gewasser Il. Ordnung)
und bei Bau-km 4+571 der "Meerschloot" (Wzg.Nr. 6, Gewasser II. Ordnung) die Lan-
desstralie. Diese FlieRgewasser flieRen in Richtung Siden und entwéssern in den Ems-
Jade-Kanal.

Die von der BaumalRnahme betroffenen Graben- und Muldenabschnitte weisen aufgrund
ihrer Lage im Nahbereich der StraRe bzw. zwischen Strale und intensiven landwirt-
schaftlichen Nutzflachen keine besondere Bedeutung auf.

Umweltauswirkungen

Das vorhandene Entwasserungssystem entlang der Baustrecke wird durch den Rad-
wegbau grundsatzlich nicht verandert. Das anfallende Oberflichenwasser wird auch zu-
kinftig den vorhandenen Stral3enseitengraben, ggf. Uber Entwasserungsrinnen, sowie
den auf freier Strecke neu herzustellenden Grenzgraben zugeleitet. Geplante Verrohrun-
gen und Rohrdurchlasse im Verlauf der Radwegtrasse sind mit Rohrdurchmessern =2 DN
300 vorgesehen.

Die vorh. Briicke Uber den Blockhausgraben weist eine ausreichende Breite flr den ge-
planten Radweg auf, so dass hier keine Veranderung notwendig ist. Der vorh. Quer-
durchlass DN 800 fur den Meerschloot wird um ca. 4 m verlangert.

Mit der Neuanlage von Seitengraben und Sickermulden kann der Eingriff in dieses
Schutzgut ausgeglichen werden.
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5.2.4 Schutzgut Klima/Luft

Als Teil des Klimabereichs des "Niederséchsischen Flachlandes" wird das Klima durch
die Nahe zur Kiste bestimmt. Typisch sind verhaltnisméafRig milde Winter und mafig
warme Sommer, d.h. Lufttemperaturen ohne groRe Extremwerte und mit steten Luftbe-
wegungen. Die Mittelwerte liegen im Januar bei 1,0° C, im Juli bei 16,5, das Jahresmittel
liegt bei 8,5° C. Die Niederschlage von 670 bis 800 mm verteilen sich annéhernd gleich-
mafig auf das ganze Jahr.

Die Baustrecke ist Uberwiegend dem Bereich des Wald- und Freilandklimas zuzuordnen.
Das Plangebiet ist hinsichtlich Lufthygiene und biologischer Bedingungen kein Belas-
tungsraum und als landlich strukturierter Raum relativ schadstofffrei.

Die unversiegelten Freiflachen (Acker, Gras- und Staudenfluren) und Waldflachen dienen
- wie allen anderen unversiegelten Offenlandflachen auch - der Kaltluftentstehung.

Umweltauswirkungen

Im Hinblick auf die geplante schmale, lineare Versiegelung des Radweges und den feh-
lenden thermisch belasteten Gebieten sind jedoch keine besonderen klimatischen Funk-
tionen betroffen.

Das Vorhaben wird keine Erh6hung des Verkehrsaufkommens bedingen. Verkehrsstro-
me werden ebenfalls nicht verlagert. Erhéhte Emissionen oder sonstige negative Wir-
kungen auf das Schutzgut Klima/Luft sind nicht zu erwarten.

5.2.5 Wechselwirkungen zwischen den Schutzgutern

Die Beschreibung und Bewertung der Wechselwirkungen zwischen den Schutzgitern
umfasst alle potenziellen, nach dem gegenwartigen Erkenntnisstand mit einer gewissen
Wahrscheinlichkeit zu erwartenden Auswirkungen auf die einzelnen Schutzgiter und die
Wechselwirkungen zwischen den Schutzgitern.

Generell sind die Schutzglter in einem komplexen Wirkungsgeflige miteinander verbun-
den, ihre Funktionen bauen aufeinander auf und sind haufig auch voneinander abhéngig
und beeinflussen sich gegenseitig in unterschiedlichem MaRe. Dabei kdnnen Wechsel-
wirkungen zwischen den Schutzgutern sowie Wechselwirkungen aus Verlagerungseffek-
ten und komplexe Wirkungszusammenhénge auftreten. Insgesamt steht also hinter den
betrachteten Teilsegmenten des Naturhaushaltes - den Schutzgiitern - ein stark vernetz-
tes komplexes Wirkungsgefiige - ein Okosystem.

Im Plangebiet fiihrt z.B. die Uberbauung von Boden zwangslaufig zu einem Verlust der
Funktionen dieser Bdden, wozu auch die Speicherung und Reinigung von Nieder-
schlagswasser zahlt. Aufgrund der geringen Breite des geplanten Bauvorhabens sind die
zu erwartenden Veranderungen jedoch ausgleichbar. Eine Verstarkung der erheblichen
Umweltauswirkungen durch sich negativ verstdrkende Wechselwirkungen durch den
Radwegeneubau wird nicht erwartet.

5.3 Landschaftsbild

Das Landschaftsbild entlang der Baustrecke wird charakterisiert von grofR3flachigen und
kleineren Waldflachen ein- und beidseitig der StralRe, Baum- und Geholzreihen, den
landwirtschaftlichen Nutzflachen mit z. T. nur wenigen strukturierenden Geholzreihen,
den von der Stral3e nur vereinzelt erkennbaren Sandabbauflachen bzw. Wasserflachen
und den verteilt liegenden bebauten Grundstiicken und Hofflachen.

Nach dem WebatlasDE des Landesamtes fiir Geoinformation und Landesvermessung
Niedersachsen (LGLN, "http://navigator.geolife.de") ist die Baustrecke abschnittsweise in
Uiberregionale und regionale Radwegenetze eingebunden, die die Landesstralie kreuzen
bzw. teilweise entlang der Landesstral3e verlaufen.
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5.4

Das Radwandernetz und z. T. die Waldflachen als auch ruhigere Landschaftsbereiche
beidseitig der Baustrecke stellen geeignete Naherholungsflachen dar. Die Erholungseig-
nung der Baustrecke wird daher mit einer allgemeinen bis mittleren Bedeutung einge-
stuft.

Als Vorbelastungen des Landschaftsbildes entlang der Baustrecke ist eine langere nicht
eingegrunte Betonwand einer Silageflache, die verteilt liegenden Sandabbauflachen so-
wie die zeitweise stark befahrene LandesstralRe mit den zum Teil hohen Fahrgeschwin-
digkeiten zu nennen. Daneben stellen die Larm-, Schadstoff- und Geruchsemissionen
insbesondere vom Stral3enverkehr als auch von der Landwirtschaft eine Vorbelastung far
die Wohn- und Erholungsfunktion entlang der Baustrecke dar.

Die Radfahrer und Fu3ganger sind heute auf die Nutzung der Landesstral3e angewiesen.
Die Sicherheit der schwacheren Verkehrsteilnehmer wie Radfahrer und FuRganger ist
heute extrem gefahrdet, da keine Nebenanlagen wie Rad- und Gehwege in dem hier
beplanten Bauabschnitt vorhanden sind.

Umweltauswirkungen

Da die StralRe als Vorbelastung bereits vorhanden ist, erfolgen durch den Neubau des
Radweges zwar eine Verbreiterung des Stral3enquerschnittes und damit eine trassenna-
he Veranderung des Landschaftsbildes, jedoch wird das Landschaftsbhild nicht erheblich
beeintrachtigt.

Der Baumbestand entlang der freien Strecke kann gréftenteils erhalten werden. Der
Verlust von Baumen erfolgt Uberwiegend im Bereich von Waldflachen, so dass keine er-
hebliche Beeintrachtigung des Landschaftsbildes zu erwarten ist.

Kulturguter und sonstige Sachguter

Ein Vorkommen von kulturhistorisch bedeutsamen Elementen wie z.B. Baudenkmale
sind derzeit weder im Bereich der Baustrecke noch angrenzend bekannt. In der topogra-
phischen Karte sind auf der Stidseite des Landesstral3e, aulRerhalb der Baustrecke, ver-
teilt verschiedene Hugelgraber dargestellit.

Als sonstige Sachguter sind die landwirtschaftlichen Nutzflachen zu
nennen. Umweltauswirkungen

Allgemein ist damit zu rechnen, auf Bodendenkmale zu treffen. Sollten bei den geplanten
Bau- und Erdarbeiten ur- oder frihgeschichtliche Bodenfunde (das kénnen u. a. sein:
TongefalRscherben, Holzkohlesammlungen, Schlacken sowie aufféllige Bodenverfarbun-
gen und Steinkonzentrationen, auch geringe Spuren solcher Funde) angeschnitten
werden, sind diese gem. 8§ 14 Abs. 1 Nieders. Denkmalschutzgesetz (NDSchG)
meldepflichtig und muissen der Archaologischen Denkmalpflege des Landkreises
unverziglich angezeigt werden.

5.5 Artenschutz

Der Bundesgesetzgeber hat durch die Neufassung der 88 44 und 45 BNatSchG die eu-
roparechtlichen Regelungen zum Artenschutz, die sich aus der FFH-Richtlinie und der
Vogelschutzrichtlinie ergeben, umgesetzt. Dabei hat er die Spielraume, die die Europa-
ische Kommission bei der Interpretation der artenschutzrechtlichen Vorschriften zulésst,
rechtlich abgesichert. Die generellen artenschutzrechtlichen Verbotstatbestande des § 44
Abs. 1 sind folgendermaf3en gefasst:

- "Esist verboten,
1. wild lebenden Tieren der besonders geschiitzten Arten nachzustellen, sie zu fangen, zu verletzen oder zu t6-
ten oder ihre Entwicklungsformen aus der Natur zu entnehmen, zu beschéddigen oder zu zerstéren,
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zungs-, Aufzucht-, Mauser-, Uberwinterungs- und Wanderungszeiten erheblich zu stbren; eine erhebliche St6-
rung liegt vor, wenn sich durch die Stérung der Erhaltungszustand der lokalen Population einer Art
verschlechtert,

- 3. Fortpflanzungs- oder Ruhestétten der wild lebenden Tiere der besonders geschiitzten Arten der Natur zu

:  entnehmen, zu beschédigen oder zu zerstéren,

: 4. wild lebende Pflanzen der besonders geschiitzten Arten oder ihre Entwicklungsformen aus der Natur zu ent-
nehmen, sie oder ihre Standorte zu beschédigen oder zu zerstéren (Zugriffsverbote).”

Fiar nach 8 15 BNatSchG zulassige Eingriffe in Natur und Landschaft, zu denen Stra-
Renbauvorhaben zu z&hlen sind, beschranken sich die Verbotstatbestéande auf ein
eingeschranktes Artenspektrum, welches die Arten des Anhang IV der FFH-Richtlinie
sowie samtliche wildlebenden Vogelarten umfasst. Zusatzlich waren Arten zu bertck-
sichtigen, welche in einer Rechtsverordnung nach § 54 Absatz 1 Nummer 2 aufgefihrt
sind, die aber bisher noch nicht vorliegt (vgl. 8 44 Abs. 5 BNatSchG). Die Ubrigen
besonders geschiitzten Arten (einschlie3lich der streng geschiitzten Arten) sind im
Rahmen der Eingriffsregelung zu beriicksichtigen und ihre Betroffenheit auf das fur das
jeweilige Vorhaben unvermeidbare Maf3 zu reduzieren (NLStBV 2011).

Zudem gilt die Regelung, dass ein Verstol3 gegen das Verbot des Absatzes 1 Nummer 3
und im Hinblick auf damit verbundene unvermeidbare Beeintrachtigungen wild lebender
Tiere auch gegen das Verbot des Absatzes 1 Nummer 1 nicht vorliegt, soweit die
Okologische Funktion der von dem Eingriff oder Vorhaben betroffenen Fortpflan-zungs-
oder Ruhestatten im rdumlichen Zusammenhang weiterhin erfillt wird. Hierzu kénnen,
soweit erforderlich, auch vorgezogene AusgleichsmalRRnahmen festgesetzt werden (vgl. §
44 Abs. 5 BNatSchG).

5.5.1 Tétungsverbot

"Verbot, wild lebenden Tieren der besonders geschitzten Arten nachzustellen, sie zu
fangen, zu verletzen, zu téten oder ihre Entwicklungsformen der Natur zu entnehmen, zu
beschadigen oder zu zerstéren (8 44 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG)."

Totung setzt zunachst ein Einwirken auf das Tier voraus, das zu seinem Tode flhrt. Eine
Totung kann auch vorliegen, wenn durch eine Handlung der Tod nicht unmittelbar
herbeigefiihrt wird, aber praktisch unvermeidbar ist. Der Verbotstatbestand ist auf das
Individuum bezogen und im Rahmen der Eingriffszulassung generell durch geeignete
Malnahmen, soweit mdglich und verhaltnismaRig, zu vermeiden (NLStBV 2011).

Hinsichtlich des Betriebs einer Stral3e ist das Toétungsverbot erst dann gegeben, wenn
sich das Totungsrisiko vorhabenbedingt in signifikanter Weise erhéht (vgl. BVerwG, 12.
Méarz 2008, 9A 3.06: RN 219). Da durch den Bau des Radweges an einer bestehenden
StralRe keine relevanten Anderungen des Verkehrs vorbereitet werden, besteht
diesbeziglich kein Konfliktpotenzial. Nachfolgend werden Risiken im Rahmen der
Herstellung des Radweges naher betrachtet.

Brutvogel

Zur Vermeidung von To6tungstatbestédnden bei Brutvégeln erfolgt die Beseitigung und der
Ruckschnitt von Gehélzen aul3erhalb der Brutzeit. Eine Totung von Végeln (Gelege/
Kiken) ist somit nicht zu erwarten.

Fledermause

Ein Verstol3 gegen § 44 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG wirde im vorliegenden Fall vorliegen,
wenn von Flederméusen besetzte Quartiere beseitigt werden. Da die Rodungs-arbeiten
von Geholzen im Winterhalbjahr zwischen 1. Oktober und 28. Februar durch-
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gefuhrt werden, sind Fledermause in Sommerquartieren nicht betroffen. Grundséatzlich
sind alle Baume im Gebiet, die als Fledermausquartier dienen kénnen (Baume mit
Spechthohlen / Astlochern) im Oktober zu féllen. Da Flederméause in diesem Zeitraum
nicht in der Phase der Jungenaufzucht befinden und auch noch nicht im Winterschlaf,
kann eine T6tung von Flederméusen mit hinreichender Sicherheit ausgeschlossen wer-
den, so dass ein Verbotstatbestand nach § 44 Abs. 1 Nr. 1 nicht vorliegt.

Amphibien

Ein Verbotstatbestand nach 8§ 44 Abs. 1 Nr. 1 ist bezuglich dieser Artengruppe unter
Berucksichtigung der VermeidungsmalRnahmen nicht zu erwarten.

Weitere Tierarten

Eine baubedingte T6tung von anderen Tieren des Anhang IV der FFH-Richtlinie ist nicht
anzunehmen.

5.5.2 Stérungsverbot

Verbot wild lebende Tiere der streng geschuiitzten Arten und der europaischen Vogelarten
wahrend der Fortpflanzungs-, Aufzucht-, Mauser-, Uberwinterungs- und Wande-
rungszeiten erheblich zu stéren; eine erhebliche Stérung liegt vor, wenn sich durch die
Storung der Erhaltungszustand der lokalen Population einer Art verschlechtert (8 44 Abs.
1 Nr. 2 BNatSchG).

Eine Stérung setzt voraus, dass eine Einwirkung auf das Tier erfolgt, die von diesem als
negativ. wahrgenommen wird. Dies kann insbesondere durch Beunruhigungen und
Scheuchwirkungen, z. B. infolge von Bewegung, Larm oder Licht aber auch durch visuelle
Effekte eintreten. Bei der Beurteilung der Stdérungsverbote sind vorgesehene Vermei-
dungsmalnahmen zu bertcksichtigen. Nur Storungen, die sich auf den Erhaltungszu-
stand der lokalen Population auswirken, sind als erhebliche Stérung einzustufen und
kénnen den Verbotstatbestand erfiillen. Eine Verschlechterung des Erhaltungszustandes
ist immer dann anzunehmen, wenn sich als Folge der Stoérung die Grof3e oder der Fort-
pflanzungserfolg der lokalen Population signifikant und nachhaltig verringert. Bei haufigen
und weit verbreiteten Arten fuhren kleinrdumige Stérungen einzelner Individuen im
Regelfall nicht zu einem Verstol3 gegen das Stérungsverbot. Demgegeniber kann bei
landesweit seltenen Arten mit geringen Populationsgrof3en eine signifikante Verschlech-
terung bereits dann vorliegen, wenn die Fortpflanzungsfahigkeit, der Bruterfolg oder die
Uberlebenschancen einzelner Individuen beeintrachtigt oder gefahrdet werden.

Durch den Radweg sind relevante betriebsbedingte Stérungen nicht zu erwarten. Be-
trachtet werden missen hier somit Stérungen, die durch die Baumalnahmen hervorge-
rufen werden. Baubedingte Emissionen sind jedoch nur bei sensibler Reaktion von Arten
auf befristete Stérungen relevant.

Brutvogel

Die Baumafinahmen beschranken sich im Allgemeinen auf einen schmalen Korridor und
sind zeitlich begrenzt. Unter Beriicksichtigung der MaRRnahmen zur Vermeidung sind
relevante Auswirkungen auf den lokalen Bestand bzw. die lokale Population von
Brutvdgeln nicht zu erwarten.

Flederméuse

Durch die Umsetzung des Vorhabens kann es zu bau- oder betriebsbedingten Beein-
trachtigungen wie Larm, Licht oder Bewegungsreizen kommen. Die in der Regel tags-
Uber ausgefiihrten Baumalnahmen fihren zu keiner erheblichen Beeintrachtigung von
Flederméausen. Von betriebsbedingten Stérungen, die zu einer Verschlechterung
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des Erhaltungszustands der lokalen Population von Fledermausen flhren, ist nicht aus-
zugehen.

Amphibien

Stérungen von Amphibien unter Berlcksichtigung der Vermeidungsmaflinahmen sind
nicht zu erwarten.

Weitere Tierarten

Relevante Stérungen anderer Arten sind nicht anzunehmen.

5.5.3 Beschadigungsverbot

Verbot Fortpflanzungs- oder Ruhestéatten der wild lebenden Tiere der besonders ge-
schitzten Arten aus der Natur zu entnehmen, zu beschadigen oder zu zerstéren (8 44
Abs. 1 Nr. 3 BNatSchG).

Die Fortpflanzungsstatte umfasst alle Orte im Gesamtlebensraum eines Tieres, die im
Verlauf des Fortpflanzungsgeschehens bendétigt werden. Entsprechend umfassen die
Ruhestatten alle Orte, die regelmaRig zum Ruhen oder Schlafen aufgesucht werden.
Entscheidend fir das Vorliegen einer Beschéadigung ist die Feststellung, dass eine
Verminderung des Fortpflanzungserfolgs oder der Ruhemdglichkeiten wahrscheinlich
ist, was sowohl unmittelbare materielle Verluste bzw. Beeintrachtigungen der Fortpflan-
zungs- und Ruhestatte, als auch Funktionsverluste durch dauerhafte mittelbare Be-
eintrachtigungen wie Larm, Erschitterungen oder Schadstoffimmissionen einschlief3t.
Im Einzelfall kann auch die Zerstérung relevanter Teile essenzieller Nahrungshabitate
oder die Zerschneidung essenzieller Wanderkorridore von Bedeutung sein, wenn
dadurch die Funktion der Fortpflanzungs- oder Ruhestétte entfallt. Um unter den Schutz
der Vorschrift zu fallen, missen Fortpflanzungs- oder Ruhestatten nicht dauerhaft von
Individuen der jeweiligen Art genutzt werden. Erfolgt die Nutzung regelmaliig, so greift
das Verbot auch in Zeiten, in denen die Lebensstatte nicht genutzt wird. Bei nicht
standorttreuen Arten, die ihre Lebensstétten regelmaflig wechseln und nicht erneut
nutzen, ist die Zerstdrung einer Fortpflanzungs- oder Ruhestatte auflerhalb der
Nutzungszeiten dagegen kein Versto3 gegen die artenschutzrechtlichen Vorschriften
(NLStBV 2011).

Brutvogel

Durch die Beseitigung von Baumen, Geholzen und Hecken geht auch deren potenzielle
Funktion als Nistplatz verloren. Die Baufeldfreimachung wird auf3erhalb der Brutzeit
erfolgen, so dass keine genutzten Nester betroffen sind.

Es handelt sich im Gebiet im Allgemeinen um Nester recht verbreiteter Arten, die diese
nicht regelmaRig nutzen. Einzelne zu fallende Baume weisen jedoch auch Ast- bzw. -
Spechthohlen auf.

Der Umfang der Beseitigung von Hohlenbaumen ist insgesamt gering. Spechte, wie die
im Gebiet beobachteten Buntspechte, legen im Allgemeinen jahrlich ein bzw. mehrere
neue Hohlen an. Diese werden als Brut- oder Schlafplatz genutzt oder auch von anderen
Hohlenbritern wie dem Star besiedelt. Durch das Fallen einzelner Baume mit Héhlen er-
folgt somit keine nachhaltige relevante Reduzierung von potenziellen Brutstandorten.

Flederméuse

Eine Nutzung von Baumhoéhlen im betroffenen Gebiert durch Fledermause ist mdglich.
Somit kdnnen durch das Fallen von Hohlen-B&dumen Lebensstatten verloren gehen. Da-
her sind die zu fallenden Baume (Einzelbdume, Feldhecken, Feldgehdlze, Wald) vor der
der Féllung erneut nach Baumhohlen abzusuchen, so dass fur die Umsetzung der
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5.6

MalRnahme aktuelle Daten vorliegen. Dieses sollte im Juni/ Juli in der Phase der Jun-
genaufzucht erfolgen. Die erfassten Baumhohlen sind dber eine visuelle Kontrolle
(mittels Taschenlampe / Ausspiegeln / Endoskopkamera) zum Nachweis von Individuen
oder sonstigen Nutzungsspuren (Fledermauskot, Nahrungsreste wie Insektenflligel,
Kratzspuren) zu untersuchen. So soll festgestellt werden, ob diese eine Funktion fur
Fledermé&use aufweisen.

Falls Quartiere in Gehdlzen festgestellt werden, wiirde eine Beseitigung dem § 44 Abs. 1
Nr. 3 BNatSchG widersprechen. Dauerhafte Lebensstatten sind auch geschutzt, wenn
die Tiere selbst nicht anwesend sind. Es ist daher sicherzustellen, dass bei den Gehdl-
zentfernungen keine Lebensstéatten von Fledermausen dberplant werden. Handlungen,
die gegen Verbote des 8§ 44 Abs. 1 oder Abs. 5 BNatSchG versto3en, sind ausnahme-
pflichtig gemafl} 8§ 45 Abs. 7 BNatSchG. Eine Ausnahme darf nur zugelassen werden,
wenn zumutbare Alternativen nicht gegeben sind und sich der Erhaltungszustand der
Population einer Art nicht verschlechtert. Eine mdgliche VermeidungsmalRnahme besteht
bei Quartierbaumen, die nicht erhalten werden kénnen, darin, Stamm- oder Astabschnitte
dieses Baumes mit Hohlen an anderen Baumen in der Nahe anzubringen.

Werden Lebensstatten von Fledermausen und von weiteren streng geschitzten Arten
festgestellt, ware ein Ausnahmeantrag beim Amt fir Planung und Naturschutz des Land-
kreises - untere Naturschutzbehorde - zu stellen.

Amphibien

Schadigungen von Amphibien unter Beriicksichtigung der Vermeidungsmafinahmen sind
nicht zu erwarten.

Weitere Tierarten
Schadigungen weiterer Tierarten sind nicht zu erwarten.

Pflanzen

Verbot wild lebende Pflanzen der besonders geschitzten Arten oder ihre Entwick-
lungsformen aus der Natur zu entnehmen, sie oder ihre Standorte zu beschadigen oder
zu zerstoren (8 44 Abs. 1 Nr. 4 BNatSchG

Verboten sind die Zerstérung oder Beschadigung der Pflanzen sowie ihrer Wuchs-
standorte. Der Wuchsstandort umfasst den unmittelbaren Lebensbereich der Pflanze
einschlief3lich der fur ihre Erhaltung erforderlichen Standortfaktoren. Beeintrachtigungen
kénnen sich mithin nicht nur durch direkte Flacheninanspruchnahme sondern auch
durch indirekte Beeintrachtigungen wie Grundwasserabsenkungen oder Eutrophierung
ergeben.

Als einzige geféahrdete Pflanzenart wurde der Rippenfarn (Blechnum spicant) erfasst, der
in der Roten Liste der gefahrdeten Pflanzenarten im Tiefland auf der Vorwarnliste steht.
Im Zuge der Baumalinahmen sollen die betroffenen Bestande in den zuklnftigen Seiten-
raum des Radweges versetzt und damit erhalten werden.

Pflanzenarten des Anhangs IV der FFH-Richtlinie sind nicht vorhanden und damit nicht
betroffen.

Natura 2000- Gebiete

Innerhalb des Untersuchungsgebietes sowie im naheren und weiteren Umfeld sind keine
EU-Vogelschutzgebiete vorhanden und somit auch nicht von der BaumalRnahme betrof-
fen.
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5.7

Nach den Umweltkarten des Landes Niedersachsen (www.umweltkarten-nieder-
sachsen.de/Umweltkarten) liegen 2 Teilflachen des FFH-Gebiet 2408-331 "Teichfleder-
maus-Gewasser im Raum Aurich ndrdlich der Baustrecke. Der 6stliche Teich wird auch
als Naturdenkmal ND AUR 117 "Amphibienbiotop" gefuhrt.

Die Gewasser sind Jagdgebiete (teilweise potenziell) der beiden Teichfledermauskolo-
nien in Westerende-Kirchloog.

Umweltauswirkungen

Durch den Radwegeneubau werden keine Flachen des FFH-Gebietes in Anspruch
genommen. Die MalRhahmen haben keinen Einfluss auf die Tierarten der FFH-Anhange
(Teichfledermaus).

Zwischen der geplanten Radwegtrasse und den noérdlich gelegenen beiden Teichen des
FFH-Gebiets 2408-331 "Teichfledermaus-Gewésser im Raum_Aurich (6stlicher Teich
auch Naturdenkmal ND AUR 117 "Amphibienbiotop") befindet sich die vorhandene Lan-
desstraf3e und jeweils ein 27 bzw. 22 m breiter Gehdlzgurtel, so dass durch den Radwe-
gebau keine Beeintrachtigungen erwartet werden.

Weitere Schutzgebiete

Der geplante Radweg verlauft innerhalb bzw. entlang von folgenden Schutzgebieten (s.
Unterlage 19.1, Kap. 1.3.3 und 4.4.6):

5.7.1 Landschaftsschutzgebiet LSG AUR 7 "Egelser Wald und Umgebung”

Das Aurich LSG AUR 7 umfasst eine Flache von ca. 881 ha und wird tberwiegend von
Mischwaldflachen eingenommen, die einer forstwirtschaftlichen Nutzung unterliegen.

Schutzzweck: Zusammenhéngende Waldflache mit Naherholungsfunktion ("Erholung
durch Natur") im Nahbereich der Stadt Aurich, Regenerationsraum fir Arten und Le-
bensgemeinschaften, Vernetzungs- und Pufferungsraum zum Osteregelser Moor, Bele-
bung und Strukturierung des Landschaftsbildes sowie Erhalt und Wiederherstellung sei-
nes Charakters.

Gefahrdung: Beeintrachtigungen durch zunehmende Erholungsnutzungen, Rodung von
Teilbereichen und anschlielBender einseitiger Aufforstung, Verbreitung standortfremder
Arten (hoher Nadelholzanteil u. a.).

Pflege- und Entwicklungsmalinahmen: Erstellen einer Konzeption zur Umsetzung
einer okologisch ausgerichteten Waldbewirtschaftung, Umsetzung einer Naherholungs-
lenkung, Entwicklung des Teilgebietes "Westermoor" mit dem Ziel der Herstellung einer
raumbezogenen Strukturvielfalt (Vernetzungselemente zum LSG AUR 26).

5.7.2 Landschaftsschutzgebiet LSG AUR 25 "Neues Moor - Herrenmoor"

Das Schutzgebiet verlauft als unterschiedlich breiter Saum um das Naturschutzgebiet
"Brockzeteler Moor". Es gliedert sich schwerpunktmaRig in landwirtschaftliche Nutzfla-
chen und einzelne, kleine degenerierte Hochmoorreste. Die Nutzflichen werden als
Hochmoorgrinland und vereinzelt als Sandmischkultur bearbeitet.

Schutzzweck: Pufferzone fur das im Kernbereich liegende NSG "Brockzeteler Moor".
Erhalt und Entwicklung der typischen Eigenart der Hochmoorkulturlandschaft mit seinem
spezifischen Pflanzen- und Tierartenvorkommen. Erholung durch Naturerleben.

Gefahrdung: Intensivierung der landwirtschaftlichen Nutzung (Melioration, Grin-
landumbruch, Neuansaat etc.), Torfabbau, Aufforstung von Freiflachen mit nicht stand-
ortgerechten Gehdlzen.
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Schutz- und Entwicklungsmalnahmen: Extensivierung der Grunlandnutzungen auf
teilabgetorftem Moor, Erhalt und Wiederherstellung charakteristischer Parzellenzuschnit-
te und Strukturmerkmale des Hochmoorkulturlandes, Erhalt und Entwicklung der unbe-
festigten Wirtschaftswege mit ihren Strauch- und krautreichen Saumbiotopen.

5.7.3 Umweltauswirkungen

Durch die geplante BaumaRnahme werden rd. 6.264 m? der Landschaftsschutzgebiete
direkt durch eine Neuversiegelung in Anspruch genommen. Daneben erfolgen Umwand-
lungen von Wald-, Acker-, Griinlandflachen in neue Bermen, Stra3enseitengréaben und -
mulden sowie Waldrandflachen.

Eine Vorbelastung der geplanten Radwegtrasse und der angrenzenden Flachen besteht
aufgrund der Immissionen aus dem Stral3enverkehr und im Bereich der landwirtschaftlich
genutzten Flachen aufgrund der intensiven Bewirtschaftung.

Da die Landesstral3e vorhanden ist und die Radwegetrasse eine verhaltnismafiig schma-
le Trasse entlang der LandesstralRe beansprucht, erfolgt zwar eine Uberbauung von Fla-
chen der Landschaftsschutzgebiete, jedoch werden die Schutzziele der Landschafts-
schutzgebiete (vgl. Unterlage 19.1, Kap. 4.4.6) durch den verhaltnismaRig schmalen
Eingriff entlang der Landesstraf3e nicht erheblich beeintrachtigt.

Fur das LSG AUR 7 wird als Schutzzweck u.a. genannt: "Zusammenhangende Waldfla-
che mit Naherholungsfunktion ("Erholung durch Natur™)".

Fiur das LSG AUR 25 wird als Schutzzweck u.a. genannt: "Pufferzone fir das im Kernbe-
reich liegende NSG "Brockzeteler Moor". ..... Erholung durch Naturerleben".

Daher wird eine weitere Beeintrachtigung durch eine Erholungsnutzung nicht gesehen.
Mit dem Radweg wird eine bessere Erreichbarkeit der LSGs mit dem Fahrrad erméglicht.

Ausnahmegenehmigungen werden im Zuge des Planfeststellungsverfahrens eingeholt.

5.7.4 Trinkwasserschutzgebiet, Trinkwassergewinnungsgebiet

Der geplante Radweg verlauft innerhalb bzw. entlang von folgenden Trinkwasserschutz-
gebieten:

- Trinkwasserschutzgebiet WSG Aurich-Egels (Schutzzone llla und
llIb) - Trinkwassergewinnungsgebiet TWGG Harlingerland

Umweltauswirkungen

Durch die geplante BaumaRnahme werden rd. 11.920 m? der Schutzgebiete direkt durch
eine Neuversiegelung in Anspruch genommen.

Aufgrund der Grof3e der Schutzgebiete und der schmalen Breite des Radweges werden
keine erheblichen Beeintrachtigungen der Schutzziele und Wert bestimmenden Faktoren
gesehen. Aufgrund des offentlichen Interesses am Radwegeneubau wird davon ausge-
gangen, dass eine Zustimmung fiir das Bauvorhaben ausgesprochen wird.

5.7.5 Naturdenkmal
- Naturdenkmal ND AUR 117 - Amphibienbiotop
Das Naturdenkmal ND AUR 117 "Amphibienbiotop” liegt nérdlich der Landesstrafl3e. Das

Naturdenkmal ist auch Teil des FFH-Gebietes 2408-331 "Teichfledermaus-Gewasser im
Raum Aurich (vgl. Unterlage 19.1 Kap. 4.4.6.1).
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Es liegt zwar aul3erhalb der Baustrecke und ist nicht direkt von der Baumal3nhahme be-
troffen. Es wird jedoch jahrlich von Amphibien aufgesucht. So wird die Hauptwanderach-
se der Amphibien durch die BaumalRnhahme gequert, so dass potentielle Auswirkungen
(Bau- und betriebsbedingt) zu erwarten sind (vgl. Kap. 2.2.2.2) und entsprechende Ver-
meidungs- und Schutzmafinahmen vorzusehen sind (vgl. Unterlage 19.1 Kap. 3.2 und
Unterlage 9.3 MalRnahmenblatt 1.2VCEF).

- Naturdenkmal ND AUR 84 - Rotbuche

Das Naturdenkmal ND AUR 84 - Rotbuche befindet sich bei Bau-km 4+762 auf der Sid-
seite der LandesstralRe. Es handelt sich um eine markante Alt-Buche, Stammdurchmes-
ser ca. 1,4 m, an der Siidseite der Landesstraf3e.

Zum Naturdenkmal ND AUR 84 "Rotbuche" in Brockzetel wird ein ausreichender Ab-
stand eingehalten und die Abstandsflachen werden extensiv gepflegt, so dass keine Be-
eintrachtigung des Altbaumes erwartet werden.

5.7.6 Wallhecken

Entlang der Baustrecke befinden sich einzelne Wallheckenabschnitte. Der Eingriff in den
gemall § 22 Abs. 3 NAGBNatSchG geschitzten Wallheckenbestand wird durch die
Neuanlage von Wallhecken ausgeglichen.

Im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens ist eine Ausnahmegenehmigung von den
Verboten des § 22 Abs. 3 NAGB-NatSchG zu erteilen.

5.7.7 FFH-Lebensraumtyps "Hainsimsen-Buchenwald" (FFH-LRT 9110)

Der schmale Waldbestand befindet sich stidlich der L 34 von Bau-km 4+778 bis Bau-km
5+218, zwischen der L34 und der Ringstral3e, und umfasst eine Gesamtflache von ca.
20.660 m2. Er setzt sich aus 2 Teilflachen zusammen, getrennt durch eine schmale
Stral3e, Die mittlere Breite betragt fir den westlichen Teilbereich ca. 84,8 bis 42,1 und fir
den 6stlichen Teilbereich ca. 41,70 bis 33,10 m.

Durch die Radwegeplanung wird im Bereich des FFH-Lebensraumtyps "Hainsimsen-
Buchenwald” (FFH-LRT 9110) ein schmaler Streifen mit Breiten von 2,5 m bzw. 5,75 m
mit Entwasserungsmulden des Waldbestandes entlang der Straf3e in Anspruch genom-
men.

Die Radwegefuhrung erfolgt entlang der Landesstra3e, um die auf der nordwestlichen
Stral3enseite gelegenen Wohnhauser, die Bushaltestelle am Pflasterweg, die Wohnge-
baude an der RingstraRe und untergeordnet die Gedenkstatte von Gerrit Egbers bei Str-
km 6,7 bzw. Bau-km 4+824 zu erschlie3en.

Die ehemals angedachte Alternativ-Trasse Uber den gepflasterten Weg durch den Wald-
bestand zur RingstraRe wurde diskutiert und abgestimmt, dann jedoch aus verschiede-
nen Grinden verworfen (s. Kap. 3. Vergleich der Varianten und Wahl der Linien)

Der Eingriff in den Waldbestand wird Giber Kompensationsmal3inahmen ausgeglichen.

Im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens ist eine Ausnahmegenehmigung von den
Verboten des § 22 Abs. 3 NAGB-NatSchG einzuholen.
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6 MalRnahmen zur Vermeidung, Minderung und zum Ausgleich
erheblicher Umweltauswirkungen nach den Fachgesetzen

6.1 LarmschutzmalRnahmen

Der Neubau des Radweges verursacht keine negativen Veranderungen gegeniber dem
derzeitigen Stand. LArmschutzmalinahmen sind daher nicht erforderlich.

6.2 Sonstige ImmissionsschutzmalRnahmen
- entfallt -

6.3 MalRnahmen zum Gewasserschutz
- entfallt -

6.4 Landschaftspflegerische MalRnahmen

6.4.1 Vermeidungsmal3inahmen

Zur Vermeidung von Beeintrachtigungen sind folgende Vermeidungsmaflinahmen (V)
vorgesehen:

Tab. 1: VermeidungsmalRnahmen

Nr. ‘ Kurz-Beschreibung der MaBnahme

Vermeidungsmalnahmen:

1.1 VCEF - Bauzeitenregelung (Fallarbeiten vom 01.10. bis 28./29.02.)

1.2 VCEF - Umweltbaubegleitung z.B. Kontrolle von Héhlenbaumen

1.3 VCEF - Vegetationssicherung durch Schutzzaune (Waldflachen)

1.4V - Einzelbaumschutz gemal RAS-LP 4

15V - Schutz und Sicherung des Oberbodens

16V - VermeidungsmaRnahmen fiir die Lagerung bzw. ungeregelte Weiterverwendung
von anfallenden Bodenmassen

1.7V - Rekultivierung des Bodens auf den temporaren Bauflachen nach Abschluss
der BaumaRRnahme
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6.4.2 Nicht vermeidbare erhebliche Beeintrachtigungen

Nach Bertcksichtigung moglicher Vermeidungsmafnahmen sind nicht vermeidbare er-
hebliche Beeintrdchtigungen gem. § 13 BNatSchG "durch Ausgleichs- und Ersatzmal3-
nahmen oder, soweit dies nicht méglich ist, durch einen Ersatz in Geld zu kompensie-
ren." Die maf3geblichen zu erwartenden Konflikte durch die Baumafl3nahme sind in den

folgenden Tabellen aufgefuhrt:

Tab. 2: Erheblich beeintrachtigte Werte und Funktionen allgemeiner Bedeutung

Eingriffs- Kompensati-
Abk. MaRgebliche Konflikte umfzang onsbzedarf
m / m* / Stk m / m* / Stk
Anlagebedingte Beeintrachtigung von Béden
K2.1Bo - Versiegelung von Béden allg. Bedeutung 2 2
aullerhalb von Waldrand-/ Waldflachen 8.753m 4377m
Bau- u. anlagebedingter Biotopverlust
K2.2B - Verlust von Einzelbdumen (HBA) N N
aulRerhalb von Waldrand-/ Waldflachen 97 Baume 314 Baume
- Verlust Geholzen, Feldgehélz 1.131 m? 1.131m?
K2.3B - _Verlust Walplrandflachen (WRM) 10.293 m? 20.586 m?2
einschl. Versiegelung von Bdden allg. Bedeutung
davon WRM vor WLA (FFH-LRT) 2.170 m? 6.510 m?
K2.4B - Verlust von Wallhecken (HWM) 22m 44 m
K2.5B - Verlust von Schnitthecken (Rotbuche) 241'm 120 m

X Abkurzung gem. BMVBS (2011), Tab. 1

n.g. nicht quantifizierbar

*x Nach Zerstérung kaum oder nicht mehr regenerierbar (> 150 Jahre Regenerationszeit)

* Nach Zerstérung schwer regenerierbar (bis 150 Jahre Regenerationszeit)

(*)  schwer regenerierbar, aber i.d.R. kein Entwicklungsziel des Naturschutzes (da Degenerationsstadium oder anth-
ropogen stark verandert)

Legende Vcer  Artenschutzrechtliche Vermeidungsmafnahmen
B - Schutzgut Pflanzen / Biotopfunktion
H - Habitatfunktion planungsrelevanter Tier- und Pflan-  GW - Grundwasserfunktion

zenarten RW - Regulationsfunktionen im Landschaftswasser-
Bo - Bodenfunktionen: Biotische Standortfunktion, Spei- haushalt

cher- und Reglerfunktion, Ertragsfunktion natur- KL - Schutzgut Klima / Luft

oder kulturhistorisch bedeutsame Boden, LE - Schutzgut Landschaftsbild

6.4.3 Ausgleichs- und GestaltungsmalRnahmen

Zur Kompensation des Eingriffs sind Ausgleichs- (A) und Gestaltungsnahmen (G) ent-
lang der Baustrecke vorgesehen. Art, Umfang und Lage der MaRBhahmen sind den Un-
terlagen 9.2: Bestands- Konflikt- und MaRnahmenplan und

9.3: Malinahmenkartei
zu entnehmen.

Folgende Malinahmen sind vorgesehen:

Nr. | Kurz-Beschreibung der MaRnahme
Gestaltungsmafinahmen:
- Begriinung der Bankette mit RSM 5.1 (Parkplatzrasen) als sog. Schotterrasenflachen,
216G alle ubrigen Bereiche werden ausschlief3lich mit Regiosaatgut angesét
(Boschungen, Mulden und Restflachen).

AusgleichsmalRnahmen:
3.1A | Pflanzung von Schnitthecken (Rotbuche)
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6.4.4 ErsatzmalRnahmen

Zur Kompensation sind Ersatzmal3nahmen (E) auf externen Flachen des Flachenpools
der Stadt Aurich vorgesehen.

Folgende Maflinahmen sind vorgesehen:

Nr. ‘ Kurz-Beschreibung der MaRhahme
Ersatzmafnahmen
Externe Kompensationsmafnahmen auf3erhalb der Baustrecke:
41E - Neuanlage eines Feldgehdlzes
42 E - Aufforstung von Eichen-Mischwaldflachen
43 E - Neuanlage von Wallhecken

Die oben dargestellten erheblichen Beeintrachtigungen kdnnen mit Hilfe der geplanten
Vermeidungs-, Ausgleichs- und Ersatzmalinahmen dem gesetzlich geforderten Umfang
entsprechend auf ein unerhebliches Mal3 reduziert bzw. kompensiert werden.

Die Gegenuberstellung der zu erwartenden Beeintrachtigungen und der landschaftspfle-
gerischen MalRnahmen ist in Unterlage 9.3 enthalten.

6.5 Malnahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete
- entfallt -

6.6 Sonstige MaRnahmen nach Fachrecht
- entfallt -

6.7 Kosten

Die Kosten fir die Planungsleistungen und den Grunderwerb tragt die Stadt Aurich.
Kostentrager fur die Baukosten des Radwegeneubaus ist das Land Niedersachsen.

7 Verfahren

Das Bauvorhaben ist bereits weitgehend mit den Tréagern offentlicher Belange und den
Anliegern abgestimmt.

Mit der Unteren Naturschutzbehérde des Landkreises Aurich wird das Benehmen gem.
817 BNatSchG hergestellt.

Aufgrund des erforderlichen Grunderwerbs und wegen der erforderlichen Beteiligung
mehrerer Trager offentlicher Belange und Versorgungsunternehmen soll ein Planfeststel-
lungsverfahren nach 838 NStrG in Verbindung mit dem VerVfG durch den Landkreis Au-
rich als Planfeststellungsbehérde durchgefuhrt werden.
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8 Durchfihrung der Baumal3nahme

Der Beginn der Baumaf3nahme richtet sich u.a. nach der Prioritatenliste des Radwege-
konzeptes des Landes Niedersachsen und der Verfligbarkeit der Haushaltsmittel.

Die Durchfiihrung der BaumalRnahme kann in einer Baustufe erfolgen. Die geschatzte
Bauzeit betrdgt ca. 8-10 Monate. Die Baustelle ist durch das vorhandene StraRennetz
ausreichend erschlossen.

Der Verkehr auf der L 34 wird wahrend des Baus des Radweges nur unwesentlich beein-
trachtigt. Er wird, falls erforderlich durch eine mobile Lichtsignalanlage geregelt und ab-
schnittsweise einspurig gefihrt.

Detailabstimmungen bzgl. der Bau- und Verkehrsfihrung sowie Umleitungsmoglichkei-
ten wahrend der Bauzeit werden rechtzeitig vor Baubeginn mit allen Beteiligten — Ver-
kehrsbehorde der Stadt Aurich, Polizei, Schulamt, Stadt und Landkreis sowie dem
NLStBV- Geschaftsbereich Aurich - gefihrt.

Um mdgliche Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft, insbesondere der Schutz-
guter Boden, Tiere und Pflanzen zu vermeiden, sind verschiedene Vermeidungs- und
SchutzmalRhahmen zu beachten (siehe Unterlage 9.3 MaRnahmenblatter).

Insbesondere sind in den Hauptwanderungszeiten von Amphibien (ca. Ende Méarz — En-
de April) keine Bauarbeiten in den betroffenen Bauabschnitten durchzufihren, um die
jahrlich stattfindende Aktion ,Krotenzaune" nicht zu gefahrden (vgl. Unterlage 9.3 Mal3-
nahmenblatt 1.2 VCEF).

Besondere Schwierigkeiten sind flr die Baumafinahme nicht zu erwarten.
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